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SAMMANFATTNING

Lansstyrelsen har tillsammans Sofartsverket, Véagverket och Banverket
redovisat en rapport med en precisering av vad som bor ingai riksintresset
Stockholms hamn. Staden har fétt rapporten pa remiss.

Kontoret framhaller att nuvarande lagstiftningen ger goda majligheter att
vaga samman olika intressenters 6nskemd och krav, och detta géller ocksa
for att sakra den fortsatta hamnverksamheten. De tva dokumenten
Stockholms Gversiktsplan och den regionala utvecklingsplanen ger god
ledning for den framtida utvecklingen av Stockholms hamn. Prévning av
miljofrégor sasom bl. a. buller och risk ska vid nybebyggelse inom eller i
narheten av hamnomradet pa sedvanligt sétt provas i samband med att
detaljplaner tas fram. Reglernai plan och byggnadslagen och i miljobalken
sékrar att olika intressenters beréttigade intressen tillvaratas.

Det & viktigt att riksintresset Stockholms hamn formuleras s att det
inrymmer mojlighet till att forandras dver tiden i takt med omvérlden saval i
innehdll/funktion som geografisk omfattning. Kontoret féreslar ocksa att
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forslaget till riksintresset Stockholms hamn andras betréffande tva omraden,
ett i Sodra Vartahamnen och ett intill Frihamnen. Dessa omraden bor inte
ingdi riksintresset eftersom de inte behdvs for hamnverksamheten. Vidare
foresar kontoret att Skeppsbron pa samma satt som Stromkajen och
Nybrokajen inte skall vara del av riksintresset.

UTLATANDE
Bakgrund

Stockholms hamn &r av riksintresse for g6farten enligt beslut av
Sofartsverket i oktober 2001. | Sjofartsverkets beslut redovisas inte ndgon
narmare avgransning av vilka mark- och vattenomrade som ingar i
riksintresset Stockholms hamn.

Léansstyrelsen, §ofartsverket, Banverket och Vagverket har tillsammans
tagit fram en rapport med precisering av riksintresset Stockholms hamn.
Syftet uppges vara att skapa en gemensam syn hur riksintresset Stockholms
hamn skall beskrivas och nérmare preciseras. Beskrivningen av riksintresset
Stockholms hamn skall "tjana som underlag for stadens fysiska planering
och tillstandsprévning samt for andra myndigheters tillstandsprévning och
tillsyn.”

Lansstyrelsen har skickat rapporten pa remiss till Stockholms stad och till
Stockholms hamn AB samt till ett antal 6vriga kommuner, statliga och
regionala myndigheter och ett antal organisationer.

| sitt brev till remissinstanserna skriver lansstyrelsen att remissen inte
omfattar vilka hamndelar som ingdr i riksintresset Stockholms hamn.
Lansstyrelsen 6nskar med remissen fa synpunkter pa om beskrivningen av
riksintresset Stockholms hamn &r korrekt.

Avdutningsvis meddelar Lansstyrelsen att tills vidare kommer féreliggande
precisering av riksintresset Stockholms hamn att tillampas.

Rapportens sammanfattning bifogas.
Analys

Det framforsi rapporten att Lansstyrelsen i tidigare plandrenden beddmt att
en utbyggnad av i forsta hand bostéder inom de nuvarande hamnomradena
inte skulle vara forenlig med hamnverksamheten och att en utbyggnad
darmed skulle kunna medfora pataglig skada pa riksintresset. Aven risk-
och sakerhetsaspekter kopplade till hamnverksamheten maste beaktas nér
bebyggelse tillkommer intill de nuvarande hamnomradena. Stadens tankar
pa den framtida utvecklingen inom omradena Hjorthagen, Vértan,
Frihamnen och Loudden kan sdgas ha initierat rapporten med den ndrmare
preciseringen av riksintresset Stockholms hamn.
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Stockholms hamn omfattar manga hamndelar, men inte alla &r av
riksintresse. Sjofartsverket, Lansstyrelsen, Véagverket och Banverket har i
sin rapport gjort bedémningen att féljande hamndelar ingdr i riksintresset:

& Stadsgarden, Masthamnen och Skeppsbron
& Vartahamnen

& Frihamnen

& Containerterminalen

& Loudden

Riksintresset Stockholms hamn omfattar inte bara hamnomradet utan aven
befintlig och planerad infrastruktur med véag och jarnvagsforbindelser.
Salundaingar det reservat for Osterleden som & bel&get intill Frihamnen i
fordaget till riksintresset Stockholms hamn.

| andutning till riksintresset framhalls &ven att man vid planering och
tillstandsgivning maste ta hansyn till hamnens influens pa omgivande
omréden. Influensomradet bestams dels av hamnens fysiska utbredning,
dels av restriktioner till foljd av miljostorningar som i forsta hand utgors av
buller, men &ven vibrationer och luftfororeningar maste beaktas.

Flera av hamnanlaggningarna som i rapporten foreslas vara riksintresse
ligger mycket centralt, oftai 1agen déar utbyggnad med nya bostéder, kontor
m.m. diskuteras pa eller invid hamnmarken. Inom det s. k.
stadsutvecklingsomradet Hjorthagen, Vartahamnen, Frihamnen och
Loudden, vilket till stor del ligger inom det hamnomrade som har
definierats som riksintresse, pagar arbete med nya detaljplaner for bostader
och kontor samt aven olikadlag av infrastruktursatsningar. FOr Loudden
gdler dessutom att fullméktige har bedutat att den verksamhet med
petroleumprodukter som finns dér skall avvecklas. En avveckling forutsatter
I princip att annan plats lokaliseras for dessa produkter.

For terminalomradena vid Masthamnen och Siljaterminalen har diskuterats
mdjligheten att kunna kombinera hamnverksamheten med annan form av
exploatering.

De markomraden inom Stockholms stad som anvéands for hamnandamal &gs
till storstadel av staden genom dess gatu- och fastighetsnéamnd. | ett avtal
mellan Stockholms Hamn AB samt Stockholm stad genom gatu- och
fastighetsnamnden regleras bl. a. vilka ytor som ska nyttjas for
hamnandamal eller vara mojliga att exploatera. | avtalet uppléts marken pa
5eller 10 &r. Avtalet & saledes uppbyggt sa att det finns majlighet till
forandringar nar omvarlden férandras. Den langsiktiga anvandningen
regleras i de detaljplaner som stadsbyggnadsnamnden tar fram.

Fordag till geografisk avgransning av riksintresset Stockholms hamn i
rapporten foljer till storsta delen den indelning som finnsi det ovan némnda
avtalet mellan gatu och fastighetsnamnden och Stockholms hamn. En
skillnad utgor Frihamnens sa kallade Osterledsreservat. Detta omrade, som
foredagitsingai riksintresset, ingar intei de omréden som behdvs for
hamnverksamheten enligt avtalet mellan staden och hamnen. Vidare har

3(7)



4(7)

gatu och fastighetskontoret och hamnen muntligt enats om att en yta Gster
om kvarteret Neapel i SodraV drtahamnen kan upplatas for exploatering.

Samr &d

L ansstyrelsen har skickat remissen direkt till Stockholms hamn AB.
Kommunstyrelsen har, utover till gatu- och fastighetsndmnden, remitterat
arendet till stadsbyggnadsnédmnden, Stockholms stadshus AB och
stadsledningskontoret.

Gatu- och fastighetskontoret har underhand haft samrad med Stockholms
hamn och stadsbyggnadskontoret i arbetet med detta tjansteutl tande.

Kontorets forslag/synpunkter

| sitt brev till remissinstanserna skriver Lansstyrelsen att remissen inte
omfattar vilka hamndelar som ingar i riksintresset Stockholms hamn.

L ansstyrel sen 6nskar med remissen f& synpunkter pa om beskrivningen av
riksintresset Stockholms hamn &r korrekt. Kontoret har dels svart att forsta
anledningen till denna distinktion, dels svart att kunna sarskilja
kommentarer kring beskrivningen av riksintresset fran kommentarer som
ror vad riksintresset omfattar. Kontoret |amnar darfor de synpunkter pa
innehdllet och slutsatsernai remisshandlingen som vi anser vara relevanta
att forafram till de statliga myndigheter som tagit fram rapporten.

| en tét, stadsnara miljo dér olika verksamheter ska samverka inom ett
begransat omrade &r det betydelsefullt att inte restriktioner utfors pa ett st
som om&jliggor fortsétta avvagningar mellan olika i ntresseomraden.
Lagstiftningen ger goda majligheter att vaga samman olika intressenters
onskemadl och krav. Den grundl&ggande lagstiftningen utgors av plan och
byggnadslagen (PBL) och miljébalken.

Overgripande avvagningar sker i kommunens 6versiktsplan. Kommunens
Oversiktsplan kan 6verprévas av staten genom lansstyrelsen och regeringen.
Vad gédler Stockholms lan sker det ocksa en planering pa lansniva genom
den regionplanering som landstinget & ansvarig for.

Kommunfullmaktige har hdromaret antagit en ny dversiktsplan for
Stockholms stad. Vidare har landstingsfullméktige antagit en regionplan for
lanet, den regionala utvecklingsplanen (RUFS).

Enligt kontorets uppfattning ger de tva dokumenten Stockholms
Oversiktsplan och den regionala utvecklingsplanen en god ledning fér den
framtida utvecklingen av Stockholms hamn och darmed sammanhangande
erforderliga markomréden. Av betydelse i sammanhanget & naturligtvis den
fortsatta utvecklingen av stadens tva 6vriga hamnar, Kapellskér och
Nynéshamn.

Kontoret vill framhala att prévning av miljéfrégor sasom bl. a. buller och
risk ska vid nybebyggelse inom eller i nérheten av hamnomrédet pa
sedvanligt sétt provas i samband med att detaljplaner tas fram. Det
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regelverk som ingdr i PBL och miljobalken &r fullt tillrackliga for att sakra
att olika intressenters berdttigade intressen tillvaratas.

Det & viktigt att riksintresset Stockholms hamn bor formuleras sa att det
inrymmer mojlighet till att forandras dver tiden i takt med omvérlden saval i
innehdll/funktion som geografisk omfattning. Férandringar i resemonster
och godshantering, etablering av nya hamnomraden pa annat hall och
mojlighet till mer effektivt markutnyttjande & faktorer som borde paverka
definitionen pa riksintresset Stockholms hamn.

Kontoret ser det som positivt om en fortsatt utveckling av mer externa
hamnar kan medfora att hamnverksamhet av karaktaren petroleumprodukter
och godshantering i storre omfattning kan fa ny lokalisering. En sédan
utveckling gor det majligt att anvanda delar av det nuvarande hamnomradet
for andra andamal utan att de funktioner som ingar i riksintresset skadas.

Med utgangspunkt fran ovanstéende resonemang anser kontoret att forslaget
till den geografiska definitionen av riksintresset &r allt for omfattande. Det
bor vidare tydliggoras att definitionen inte &r statisk utan kan féréndras 6ver
tiden.

| nuvarande forslag pa gransdragning avseende riksintresset bor tva
konkreta justeringar goras. Det galler omréden dér staden och hamnen &
dverens om att dessa omraden kan anvandas for andra andamal an for
hamnverksamhet.

Det ena omradet &r det s. k. Osterledsreservatet i Frihamnen, bild 1, som
inte bor ingai riksintresset Stockholms hamn. Det & inte definierat som
langsiktigt hamnomrade i avtalet mellan staden och Stockholms Hamn AB
och omrédet bor vara majligt att anvandas for en kombinerad exploaterings-
och vaglosning. | sammanhanget kan namnas att staden avser att anlédgga en
separat trafikplats med Norra lanken/Lidingovagen strax oster om blivande
trafikplats Vartan for att sékra en god trafikanslutning till hamnen och till
intilliggande omraden.
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Det andra omradet som inte bor ingai riksintresset Stockholms hamn &r ett
omrade vid Sodra V artahamnen, bild 2. Omrédet nyttjas idag for parkering
for den intilliggande bebyggel sen och anvands sdlunda inte for

hamnverksamhet.
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Bild 2.

Kontoret vill ocksd ifrégasitta om Skeppsbron skall inga i riksintresset
Stockholms hamn. Hamnverksamheten pa Skeppsbron har forandrats
vasentligt under senare ar. Fortfarande anvander en Finlandsbat Skeppsbron
som angoringsplats, men foérbindelsen utgdr mera en nojes- och
rekreationsaktivitet 8n en transportfunktion. En del mindre kryssningsfartyg
kan ocksa laggatill vid Skeppsbron. Eftersom Stromkajen och Nybrokajen
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med sin omfattande battrafik inte ingdr i riksintresset Stockholms hamn bor
inte heller Skeppsbron medtas i riksintresset.

Kontoret vill ocksa ta upp en fraga om kostnadsansvaret mellan staten och
Stockholms stad nér det gdller riksintresset Stockholms hamn. Eftersom det
i riksintresset Stockholms hamn ingdr inte bara omraden for
hamnverksamhet utan aven infrastrukturen med jarnvag och
vagandutningar har Végverket pekat ut andutningen till Vartahamnen och
Frihamnen sasom en viktig del i riksintresset Stockholms hamn. Kontoret
anser darmed att finansieringen av den ovan namnda trafikplatsen med
Norra lanken/Lidingévéagen bor tas upp till ny diskussion. Det kan knappast
betecknas som rimligt att staden skall svara for hela kostnaden for
anslutningen till hamnen av den statliga europavagen E 20. Norra l&nken
har getts beteckningen E 20 darfér att vagens slutpunkt i Sverige ar

Stockholms hamn, och vag E 20 fortsétter dérefter pa andra sidan Ostergjon.

| dag skyltas Vahallavégen — Lidingdvagen — Tegeluddsvagen — Frihamnen
vég E 20.

Kontoret foredar att gatu- och fastighetsnamnden éverlamnar och aberopar
detta tjansteutl dtande som svar pa remissen till kommunstyrelsen.

SLUT
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