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Klarastrandsleden. L agesredovisning for utbyggnad till tre korfalt
samt redovisning av planering infor utbyggnad till fyra korfalt.

FORSLAG TILL BESLUT

1. GFN godkénner redovisningen for en utbyggnad till tre korfélt.
2. GFN godkanner redovisningen av planering for utbyggnad till fyra
korfalt.

Olle Zetterberg
Monica Hildingson

SAMMANFATTNING

Kontoret har pa gatu- och fastighetsnamndens uppdrag utrett en breddning
av Klarastrandseden till tre korfélt. For att inte ta ytterligare vattenyta i
ansprak maste man padel av strackningen flytta in stédmuren mot
jarnvéagsomradet med maximalt 2 meter. Detta far konsekvenser for
jarnvagstrafiken i form av bl. a. begransningar for tagtrafiken under
genomforandeskedet samt ett minskat handlingsutrymme for framtida
anpassning av sparutrymmet. Banverket & dock berett att acceptera detta
intréng, forutsatt att nyttan av en breddning av Klarastrandsleden vél
overvager konsekvenserna av intranget i jarnvagsomradet.

Kontoret har pA namndens uppdrag ocksa redovisat alternativa mojligheter
att framover bygga ut Klarastrandsleden till fyra korfalt. | juni i ar beslutade
namnden att en tvaplanslsning bor liggatill grund for den fortsatta
utbyggnaden och att en utbyggnad till tre korfalt bor ses som en férsta etapp
i en sadan utbyggnad till fyrakorfalt i tva plan.

\\web01\inetpub\gfk.yourvoice.se\work\2004-12-16\Dagordning\ Tjansteut| &tande\53.doc
Bilagas PM om konsekvenser for jarnvagstrafiken av en utbyggnad av
Klarastrandsleden till tre korfalt. Banverket, Ostra Banregionen november 2004
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Néar breddningen av Klarastrandsleden genomférs & det viktigt att
konsekvenserna for jarnvagstrafiken begréansas i stérsta majliga man.
Flyttningen av stédmuren maste genomforas mycket val forberett och
arbetena kommer att utforas tillsammans med Banverkets personal.
Byggnadstiden forvantas bli relativt |ang och storadelar av arbetet maste
utforasi |agtrafik, delvis under helgerna. Planeringen av genomférandet
behover paborjastidigt och samordnas med Banverkets 6vriga arbeten i
omradet sa att paverkan pa tagtrafiken kan begransas.

Fran samhallsekonomisk synpunkt torde fordelarna med en breddning av
Klarastrandsleden enligt kontorets uppfattning mycket va kunna
kompenseraintranget i bangarden, sarskilt om genomférandet sker pa ett
noga planerat sett. Sedan forprojekteringen till tre korfalt nu i stort sett har
fardigstallts bor darfor en utbyggnad kunna genomforas under aren 2006 —
2008.

Kostnaderna for utbyggnaden blir beroende av i vilken omfattning man bor
genomfora grundléggning for en fyrfaltsutbyggnad redan vid breddningen
till tre korfat. Denna fraga maste ytterligare studeras, liksom ytterligare
studier av hur flyttningen av stédmuren mot jarnvagsomradet kan
genomfdras pa ett sakert och for tagtrafiken s storningsfritt som majligt.
Kostnaderna for breddningen till tre korfalt beréknas till 80 & 90 miljoner
kronor. Kontoret kommer att under varen 2005 |&gga fram ett
inriktningsbeslut for breddningen.

Kontoret redovisar ocksa en tidsplan for utbyggnad till fyra korfalt. Under
nasta ar bor forstudier, gestaltningsstudier och bullerutredningar utforas,
varefter det formella detaljplanearbetet kan paborjas. Utbyggnaden torde
kunnatasi bruk tidigast & 2011 a 2012.

UTLATANDE

Komplettering med ett tredje korfalt

Beskrivning.

Kontoret har i en utredning till némnden i juni 2003 redovisat mojligheterna
att komplettera Klarastrandsleden med ett tredje korfélt. Enligt utredningen
& det mgjligt att, utan att ta ytterligare vattenytai ansprak, utoka nuvarande
tvakorfat pa Klarastrandsleden med ett tredje korféalt genom att taen del av
jarnvagsomradet i ansprak. Namnden godkande utredningen och uppdrog
till kontoret att forprojektera utbyggnad till tre korfélt.

Forprojekteringen har utforts under 2003 - 2004. Arbetet har stamts av med
Banverket vid ett antal tillfallen Det &r viktigt att konsekvenserna av
intrénget i jarnvagstrafiken begrénsasi stérsta mojliga man genom ett val
forberett genomforande av flyttningen av stédmuren. Arbetena kommer att
genomforas tillsammans med Banverkets personal. Byggnadstiden
forvantas bli relativt [ang och stora delar av arbetet maste utforasi |agtrafik,
delvis under helgerna. Det utdragna genomforandet kommer i sin tur att
innebara 6kade kostnader for projektet.



Banverket kommer att behtva vara med och stélla detaljkrav pa hur
genomfdrandet skall goras samt godkanna forfragningsunderlag etc. for
arbeten inom jarnvagsomradet.

En breddning till tre korfalt innebar ocksa att, enligt stadens praxis,
dagvatten skall tas om hand och renas innan det leds ut | Klara §0.

En breddning for ett tredje korfalt kraver som ndmnts intrang pa Banverkets
omrade. Detta har tidigare redovisats for namnden. Intranget innebér att
stédmuren mot bangarden maste flyttas med upp till tva meter. En narmare
beskrivning av genomforandet av flyttningen av stédmuren har nu
redovisats till Banverket i en utredning benamnd ” Sparflytt utmed
Klarastrandsleden”. Banverket har granskat utredningen. Banverket
konstaterar att breddningen, nar den har genomforts, far konsekvenser for
trafikforingen och for framtida utbyggnader av sparsystemet.
Genomférandet kommer att ske med ett antal etapper dér tagtrafiken delvis
kommer att behtva stangas av. Banverket konstaterar ocksa att en méangd
ytterligare fragor maste studeras eller fordjupas innan arbeten kan paborjas.

Konsekvenserna for tagtrafiken nar breddningen har genomforts &r att en
nuvarande mojlighet till parallella korvégar i nordlig riktning tas bort vilket
kan paverka kvaliteten i tagtrafiken genom att det kan bli svérare att ta hand
om uppkomna stérningar. En uppstallningsplats for tagservice blir, om inte
plattformen avsmalnas, forkortad sa att den inte kan anvandas fullt ut sdsom
sker idag. Genom att det nuvarande sparomradets bredd om ca. 65 meter
minskas med ca. tva meter blir darmed handlingsutrymmet for framtida
anpassningar av sparsystemet och anpassning av trafiken till nya behov
nagot mindre.

En utforligare redovisning av konsekvenserna for jarnvagstrafiken av den
planerade breddningen framgar av bilagd PM fran Banverket.

| Banverkets PM omnamnsi de tva forsta styckena de atgarder som nu
genomfors vid Tegelbacken for att Oka tagkapaciteten soderifran i avvaktan
pa att Citytunneln — pendeltdgstunneln under centrala Stockholm - tasi
bruk. Banverket uppger i sin PM att nyttan av denna ombyggnad minskas
om Klarastrandsleden breddas pa foreslaget sétt in pa jarnvagsomradet.
Kontoret vill framhdlla Banverket inte informerade staden om att en
konsekvens av ombyggnaden var att den skulle férsvara den sedan lange
planerade breddningen av Klarastrandsleden.

Aven om intrénget i Banverkets omréde inverkar menligt p& béde
nuvarande och framtida tagtrafik kan Banverket acceptera intranget
forutsatt att samhallsnyttan for 6vrigt trafik med en breddad Klarastrandsled
dvervager de svarigheter som uppstar for jarnvagstrafiken. Enligt Banverket
bor man gdra en beddmning av samhéllsnyttan netto, d. v. s. nyttan av en
utbyggd Klarastrandsled stalld mot intrénget i bangarden och
jarnvagstrafiken och staden bér géra en beddmning av den totala
samhadllsnyttan.
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Namndens beslutade i juni i & att kontoret skulle paborja planering for
byggande av tvaplansalternativet. Detta innebar att en komplettering av
forprojekteringen maste goras for att identifiera de forsvarsarbeten som bor
utforas under genomforandet av tredje korfatet. Hur omfattande
kompletteringen blir & det i dag svart att avgora. De forsvarsarbeten som
ingdr i genomforandet av det tredje korfaltet bor vara detaljprojekterade.

Preliminar tidplan

Ar 2005:
Projektering och trafikutredningar, miljo- och buller utredningar,
myndighetsprovningar och -beslut

Ar 2006:

Upphandling och byggstart. Byggstarten bor ske under hdsten 2006 eller
varen 2007. Utbyggnaden far inte paverka miljoavgiftsforsoket med dess
utvardering och folkomréstning. Planeringsmassigt &r det dock, oavsett
miljOavgiftsforsoket, svart att kunna paborja utbyggnaden tidigare an vad
som hér anges.

Ar 2007-2008:

Genomfdrande av projektet. Det kan ténkas att det krévs ytterligare ett ars
byggnadstid med hansyn till de krav som pagaende jarnvagstrafik kan
komma att stélla

Utbyaggnad till fyra korfalt

Beskrivning.

Samtidigt som kontoret fick i uppdrag att utreda majligheterna att

kompl ettera Klarastrandsleden med ett tredje korfélt uppdrog namnden till
kontoret att utreda mojligheterna att skapa tva nya korfalt pa
Klarastrandsleden.

Genomforda studier for en utbyggnad av Klarastrandsleden till fyra korféalt
har redovisats for gatu- och fastighetsnamnden. | juni i & besl6t ndmnden
att ge kontoret i uppdrag att paborja arbetet for byggande av
tvavaningsalternativet med fyra korfat, d. v. s. en korriktning i vardera
planet. Namnden uttalade att en sadan 16sning bor tasi bruk snarast magjligt
och namnden gav ocksa kontoret i uppdrag att i host redovisa tidsplan for en
sadan fyrfaltsosning. Enligt namnden bor breddningen till tre korfalt ses
som en forsta etapp i en utbyggnad av Klarastrandsleden till fyra korféalt.

Végverket har i sin granskning av studien med utbyggnad till fyra korfalt
framhallit det & majligt att ansluta Norra Lanken/ Essingeleden endast ett
korfalt till och fran Klarastrandsleden. Ett korfalt torde dock inte
kapacitetsmassigt rackactill for trafik i riktningen mot E4 norrut och mot
Roslagstull. Kompletterade studier for anslutning av trafiken till E4 norrut
kommer déarfér att gérasi samarbete med Véagverket.



Klarastrandsledens utbyggnad till fyra korfalt gor att en utokad kapacitet i
trafikplats Tegelbacken & 6nskvérd. En mdgjlig |6sning, som tidigare
diskuteratsi en del olika sammanhang, kan vara avstéangning av Vasagatans
pafart till Centralbron. Denna l6sning kan dock ségas férsvara tomningen av
innerstaden och i stéllet gynna genomfartstrafiken. En annan majlig 10sning
ar att |ata mittenkorfaltet pa Centralbron matas fran bade Vasagatan och
Klarastrandsleden. Konsekvenserna bl. a. for trafiken i innerstaden bor
studeras mera grundligt i samband med planeringen for utbyggnaden till
fyrakorfat innan stallning kan tas till vilken [6sning pa anslutningarna som
kan anses vara de lampligaste.

Nedan redovisas preliminér tidplan for fyrfatsutbyggnaden. Tiden for
genomforandet forutsétter att breddning med ett tredje korfalt genomforsii
stort enligt vad som har angivits ovan i detta tjansteutl dtande.

Norra Lanken beréknas kunna 6ppnas for trafik 2012-2013. Enligt
Vagverket kan man inte anduta fyra korfalt frén Klarastrandsleden tidigare.
Kontoret kommer att ha ytterligare 6verlaggningar med Végverket om detta.
Den fyrféltiga Klarastrandsleden kan i 6vrigt tankas varaféardig ett eller ett
par ar tidigare an den tidpunkt da Norra Lanken 6ppnar for trafik.

En mer detajerad tidsplan for utbyggnaden till fyra korfalt kan goras forst
nér de planerade studierna om grundl&ggning, miljokonsekvenser,
gestaltning m.m. har genomforts, eftersom det da kommer att finnas en
betydligt béttre beskrivning av projektet samt att eventuella problem och
svarigheter har béttre klarlagts. Dessa studier bor kunna genomforas under
nasta &.

Sisstill tidsplan for fyrfaltsutbyggnaden (exkl. trafikplats Norra Lanken)

Ar 2005:
Forstudier, gestaltning, bullerstudier m.m.

Ar 2006:
Arbete med detaljplanen paborjas. Detaljerad trafikutredning genomfors.
Projektering upphandlas.

Ar 2007-2008:
Detaljplanearbetet fardigstélls. Projektering, myndighetsprovningar och —
beslut. Reviderad kostnadskalkyl uppréttas.

Ar 2008:
Upphandling av pontonbro, hyra eller bygga pontoner. Fardigstallande av
forfragningsunderlag for entreprenaden for fyrfaltsutbyggnaden.

Ar 2009-2011:

Genomfdrande av projektet med trafik i tvakorfalt provisoriskt pa
pontonbro i Klara §j6 under hela byggperioden. Sannolikt blir det aktuel It
med ytterligare begransningar for tung trafik pa den provisoriska
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pontonbron. | dag upplats Klarastrandsleden for BK2(Nast hogsta
barighetsklassen).

Ar 2009-2013:
Genomforande av projektet med trafik i ett korfalt pa pontonbro i Klara
S6 under hela byggperioden och ett korfalt kvar pa nuvarande korbana.

Analys

Utbyggnaden av Klarastrandsleden maste samordnas med évriga aktuella
projekt pa Nord/sydaxeln genom Stockholm som skall genomforas
omedelbart efter forsoksperioden for miljdavgifter som avslutas sommaren
2006.

Renoveringen av Soderledstunneln och reparation/omisolering av
Centralbrons och Tegelbackens farbanor &r de tva mest akuta projekten
langs Nord/sydaxeln.

Renovering, omisolering samt byte av fogar pa det befintliga pal dacket pa
Klarastrandsleden &r ocksa ett viktigt projekt som behdver genomforas.
Detta bor goras som en del i breddningen till tre korfélt om den hér
redovisade tidsplanen for breddningen till tre korfalt kan foljas.

Det finns kompletteringsbehov av teknisk utrustning, forbéttring av
trafiksakerheten, forbattring av vagvisning och vagskyltning pa
Nord/sydaxeln. Detta sammanlagt medfor kraftiga trafikstorningar pa
Nord/sydaxeln. Det bor vara lampligt att sammanféra dessa trafikstorningar
och trafikbegrénsningar till en och samma period. En mera genomgripande
studie av uppsamlat behov av olika utbyggnader, kompletteringar m.m. pa
Nord/sydaxel kommer att utféras under 2005 for att perioden med
minskning av trafikkapaciteten skall kunna utnyttjas sa effektivt som
magjligt.

En viktig anledning till Klarastrandsledens utbyggnad till fyra korfalt bor
vara att omfordela trafiken fran gatunétet pa Kungsholmen och City till
leden. Det &r framst en del av dagens trafik mellan Solna och E4 norrut och
med mdl i de Gstra delarna av Kungsholmen samt City som omfordelastill
Klarastrandsleden om framkomligheten blir bittre dar. Aven utbyggnaden
av omradet kring Norra station kommer skapa stora behov av trafikmatning
fran Klarastrandsleden. Dessutom véljer en del bilister idag Fleminggatan —
S:t Eriksgatan eller Sveavéagen pa grund av den bristande framkomligheten
pa Klarastrandsleden.

En orsak till trafikstockningarna pa Klarastrandsleden &r de flaskhalsar i
trafiken som finns pa Nord/sydaxeln och vid Klarastrandsledens anslutning
till Norra L anken/Essingeleden. For trafikriktning norrut pa
Klarastrandsleden & det sammanslagning av flera korfalt till ett strax norr
om Kungsgatan som hdmmar kapaciteten. For trafikriktning soderut &r det
samgaende av korfat fran Eugeniatunneln och Solnavagen strax norr om
Karlbergstunneln samt det férhallandet att det finns endast ett korfalt fran



Blekholmstunneln till Centralbron. Klarastrandsledens utbyggnad till fyra
korfélt dppnar mojlighet till att ta bort dessa flaskhalsar. Som konsekvens
av detta kan &ven genomfartstrafiken komma att 6ka. Enligt utférda
trafikberékningar & det ungefar en tredjedel av dagens trafik pa
Klarastrandsleden som & genomfartstrafik mellan Karlberg och
Johanneshovsbron, d. v. s. ca. 17 000 av ca. 50 000 fordon/dygn.

De tidigare redovisade investeringskostnaderna for respektive alternativ
kommer att behdva justeras beroende av omfattningen av férsvarsarbeten i
utbyggnad till tre korfalt samt kostnader for temporéra trafikomlaggningar
for utbyggnad till fyra korfalt.

Renovering, omisolering samt byte av fogar pa Klarastrandseden:

Dessa atgarder behtver goras oberoende av vilken stéllning som tastill
utbyggnaden och breddningen av Klarastrandsleden. K ostnaderna beddoms
uppgatill ca. 50 miljoner kronor. Denna fraga kommer att behandlas i det
ordinarie budgetarbetet.

Komplettering med ett tredje korfalt: Kostnaden bedoms uppgatill 80-90
miljoner kronor, dar omfattningen av forsvarsarbeten for
fyrfaltsutbyggnaden & en relativt sett osdker komponent. En ytterligare
osakerhet & de kostnader som tillkommer fér ombyggnaden av
jarnvagsomradet, med hansyn till de speciella krav som stélls pa byggnation
inom ett jarnvagsomrade.

Utbyggnad till fyra korfalt: Den i utredningen i varas framtagna kostnaden
pa 450 miljoner kronor kan 6ka da kostnaderna for temporéara
trafikoml&ggningar till pontonbro Iangs stranden sannolikt har
underskattats. Den slutliga kostnaden for pontonbron blir beroende pa om
man kan hyra pontonerna under genomférandetiden eller om man maste
géalv producera pontonerna.

Kontor ets for slag/synpunkter

Kontoret har nu i samarbete med Banverket i stort sett genomfort
forprojekteringen av en breddning av Klarastrandsleden till tre korfélt.

Enligt namndens beslut skall breddningen till tre korfélt ses som en férsta
etapp till en tvaplansutbyggnad med fyra korfélt, d. v. s. varje plan har tva
korfalt for trafik i den ena korriktningen.

For att goraintranget i jarnvagsomradet sa litet som mojligt har korfélten i
treféltsutbyggnaden smalnats av i forhallande till bredden av de nuvarande
tvakorfaten. De tre korfalten kan sagas ha getts minimiméatt. For en
permanent utbyggnad till fyrakorfat i tva plan bor korfalten om magjligt ges
normal bredd enligt den standard som géller for denna typ av trafikled.
Kontoret konstaterar darfor att den bredd som Klarastrandsleden far efter
utbyggnad till tre korfat & val anpassad att kunna genomfdra utbyggnaden
till fyrakorfalt enligt gangse normalstandard. Tillrackligt utrymme blir
tillgangligt for pelare, skyltning, bulleravskdrmning m.m.
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Fran samhallsekonomisk synpunkt torde férdelarna med en breddning av
Klarastrandsleden enligt kontorets uppfattning mycket va kunna
kompenseraintranget i bangarden, sarskilt om genomférandet sker pa ett
noga planerat sett.

Ytterligare studier maste goras om vilka férberedel ser for grundl&ggning av
tvaplansl Gsningen som bor genomforas redan nér man breddar
Klarastranddeden till tre korfalt. Vidare maste kontoret i samarbete med
Banverket fordjupa utredningarna om hur stédmuren mot jarnvagsomradet
kan flyttas med s sma stérningar for tagtrafiken som majligt. Arbetet med
att upprétta ett formellt avtal med Banverket om intranget i jarnvagsomradet
kommer nu ocksa att paborjas.

Kontoret avser att under varen 2005 lagga fram ett inriktningsbeslut for
namnden om breddningen av Klarastrandsleden till tre korfalt. En sdan
breddning bor kunna genomfdras under aren 2006-2008.

Nagra fysiska atgarder pa Klarastrandsleden kommer inte att vidtas under
miljO0avgiftsforsoket, som avslutas sistajuli 2006. Eftersom
Klarastrandsleden redan i dag har en mycket hog trafikbel astning,

ca. 50 000 fordon/dygn, bor breddningen till tre korfat och planeringen
infor utbyggnaden till fyra korfét genomforas oberoende av utfallet av
forsoket, d. v. s. genomforas vare sig miljoavgifter kommer att inféras
permanent eller g.

Kontoret foresar att namnden godkanner dels redovisningen for en
utbyggnad till tre korfalt, dels redovisningen av planeringen for utbyggnad
till fyra korfalt.

SLUT



