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SAMMANFATTNING

Pa Vasabron har genomforts omfattande arbeten, framst omisolering av hela
bron. Harutover har brons samtliga rorelsefogar bytts ut mot nya vattentdta
brofogar och broréckena har reparerats inklusive nytt rostskydd. Dessutom
har hela gatubelysningsanldggningen, inklusive de gamla ornamenterade
belysningsstolparna reparerats. Med de nu utférda atgarderna har brons
livslangd forlangts med ca 20 &r, vilket & ekonomiskt fordelaktigt mot
utbyte till en ny bro med full bérighet, kostnad ca 100 mnkr. Brons bérighet
har inte 6kats efter reparationen, men kan trafikeras med den nu tilldtna
lasten pa ett sakert Sétt.

Den 22 oktober 2002 godkande gatu- och fastighetsnamnden kontorets
fordag till " Genomforandebeslut”. Arbetet var planerat att utforas fran
december 2002 till november 2003 och kostnaden var berdknad till 25
mnkr. Fardigstallandet tog langre tid an beréknat, da flera konstruktions-
massiga och arbetstekniska problem uppkom under tiden.
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| och med forseningen togs beslut att gora uppehdll under vintern, novem-
ber 2003 till april 2004. Arbeten som 1&g nérmast i tid att utférainfor
vintern var betong- och isoleringsarbeten, som lampligen inte bor utforas
vintertid om béasta kvalitet skall uppnas.

Under vintern kunde bron i princip trafikeras utan inskrankning, aven for
busstrafiken. Arbetet dterupptogsi april och broreparationen slutfordes
under oktober 2004, med bra resultat. Broreparationen slutade pa 28,0
mnkr och totalt med utokade anslutningsarbeten 32,1 mnkr. De 6kade
kostnaderna redovisas utforligare under ekonomi och hanforsi forsta hand
till tillaggsarbeten och ofdrutsedda arbeten pa sjalva bron. Kostnad tillkom
aven for den provisoriska gangbron samt for belysningen samt utckade
mark- och signalarbeten vid brons anslutningar.

UTLATANDE

Bakgrund

Vasabron 6ppnades for trafik 1878 och bron har under arens lopp reparerats
ett flertal ganger. Bron har upplétits endast for viss trafik beroende pa att
den inte uppfyllt dagens krav pa belastning.

Vasabron har vid en forstudie daterad 2000-07-03 foreslagits en begréansad
reparation for att forlanga livdlangden med ca 20 &r. Bedomningen var att
det & ekonomiskt fordelaktigt att forlanga livslangden jamfort med att byta
ut bron. Kostnaden fér utbyte till en ny bron med full bérighet var beréknad
till ca 100 mnkr.

Brons barighet Okar inte efter utford reparation, utan tillaten last pa bron
efter reparation & densamma som tidigare. Skulle den befintliga brons
bérighet 6kas, kravdes omfattande forstarkningsatgarder, vilket bedomts
som mycket tekniskt komplicerat och ekonomiskt olnsamt.

| samband med broreparationen féreslogs att befintliga ledningar for gas,
el, belysning och tele bytts ut . Dessutom skulle hela gatubelysnings-
anl&ggningen rustas upp.

Nér bron renoveras foresogs den dubbelriktade cykelbanan pa véastra sidan
fa en permanent utformning. Gang- och cykelbana méaste fortfarande vara
pa samma niva men foredas bli atskilda med fyra rader smagatsten. Den
nordgdende cykelbanan pa Gstra sidan har 1&g standard och nyttjas daligt
sedan den véstra cykelbanan blev dubbelriktad. Kontoret féreslog att den
slopas sa att gangbanan och det 6stligaste korfaltet far nagot storre bredd.
De fétal cyklister som kor padennasidaryms dai detta korféalt.

Vid brons andutningar foreslogs forbéttringar for gang- och cykeltrafik. Det
gdler framst vid den sodra sidan dar manga konflikter uppstétt mellan
gang- och cykeltrafik.



Fordag till utférande av reparation

Tre olika alternativ diskuterades for reparationsarbetet.

| de foreslagna alternativen fanns forslag pa 2 etapper alternativt 4 etapper
och att arbetet skulle vara dutfort november 2003 alternativt januari 2004.

| de olika forslagen fanns manga |6sningar for gang- och cykeltrafikanter,
samt for bil- och busstrafiken.

Gangtrafikanter och cyklister skulle fa forsamringar under hela byggtiden, i
allaalternativen. For att ge dessa grupper en béttre standard foreslogs att en
provisorisk, 2 meter bred gangbro, byggs utmed Vasabrons véstra sida,
kostnad ca 2 mnkr. | alternativ 3 behalls busstrafiken pa bron under hela
reparationsarbetet.

Kontoret foreslog att reparationsarbetet utfors enligt alternativ 1 p g aléagre
kostnad och kortare byggtid, vilket ocksa godkandes av gatu- och
fastighetsnamnden.

Arbetets genomférande

Arbetet med etapp 1 startade i december 2002 med rivningsarbeten under
vintern och sedan borjade den komplicerade aeruppbyggnaden med
trafiken tétt inpa arbetsplatsen. Arbetet komplicerades dven av ofdrutsedda
skador pa bron, svéra ledningsarbeten mm vilket gjorde att manga arbets-
moment tog langre tid &n berdknat med forseningar som foljd. Tidspressen
pa entreprendren dkade efterhand. Denna tidspressi kombination med att
|6sa svéara tekniska problem under tidspress slet hart pa relationen mellan
bestallare och entreprendr.

Arbetet drog ut patiden och att utfora betong- och isoleringsarbeten under
vintern skulle inte g4, om resultatet skulle bli bra. Arbetet ades darfor ner
under vintern och full trafik sl&pptes pa.Under tiden pagick forhandlingar
mellan bestdllarens och entreprendrens ombud. Entreprentren hade stora
ekonomiska ansprak pa ekonomisk kompensation for arbeten som g ansags
finnas med i forutsattningarna for anbudsrékningen, vilket till viss del var
befogat. Det hade samtidigt varit stora slitningar mellan entreprendr och
bestédllarens personal ute pa arbetsplatsen, personkemin stdmde inte da det
hettade till.

Till varen 2004 vid start av etapp 2 var det i det nérmaste helt ny personal
bade hos entreprendr och bestéllare. Arbetet fick nu en nystart och bedrevs
mycket effektivt, med bra samarbete och ett gott arbetsklimat, vilket gjorde
att arbetet slutfordes pa ett utmarkt sétt med ett bra sutresultat pa bro-
reparationen.

Ekonomi

Vid reparation av bron framkom bl a ett flertal stora skador pa det gamla
antikracket, forsvarande betongbilningsarbeten, behov av flera ytavlopps-
brunnar m m vilket inte kunnat forutses i upphandlingen. Under pagaende
broarbete tillkom &ven arbete med trafiksignaler (norr om bron) och déar
utfordes ocksa ett nytt dvergangsstalle. Vid brons bada anslutningar utfordes
gatuombyggnader som inte var ténkta att goras vid denna tidpunkt, men for
att inte behéva komma tillbaka pa samma plats igen, sa utfordes dessa
arbeten.
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Det & mycket svart att vid reparationer och underhdllsarbeten av denna
storleksordning att i forvag exakt veta vilka arbeten som maste utféras. Ofta
ar det forst efter att arbetet paborjats som man kan faklart for sig vidden av
skadorna och det aktuella reparationsbehovet.

Sammanfattningsvis skall till Vasabrons planerade slutkostnad i
genomforandebesiutet om 25 mnkr [aggas kostnaden for tillkommande
reparationsarbeten framst betongbilnings- och réckesarbeten, provisorisk
gangbro, projektering och byggledning. Kostnader att hanforatill siava
bron slutade pa 28 mnkr. Hartill kommer kostnader for anslutande mark-
och signalarbeten, belysning 6vriga reparationer, byggledning och
projektering, 4,1 mnkr.

Total kostnad for bron inklusive allatillkommande arbeten blev 32,1 mnkr.

Kontor ets for slag/synpunkter
Kontoret foredar att ndmnden godkanner denna slutredovisning.

SLUT



