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FORSLAG TILL BESLUT

Kontoret foreslar att ndamnden ger kontoret i uppdrag att anl&gga cykel banor
samt att bygga om de obevakade dvergangsstallena.
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SAMMANFATTNING

Kontoret foredar att enkelriktade cykelbanor byggs pa Gjorwellsgatan
mellan Ralambsvégen och Vasterbronedfarten. Cykelbanornainryms
genom att kérbanan smalnas av padelar av stréackan. Innan korsningarna
bibehalls tva korfalt och darfor bedoms atgarden inte paverka fordons-
trafikens framkomlighet negativt.

De tva obevakade 6vergangsstallen som finns pa stréackan hastighetssakras
genom att de hojs upp samt att kérbanan smalnas av till ett korfélt i var
riktning. Detta bedoms vara en viktig trafiksakerhetsatgérd eftersom
dvergangsstallena anvands av manga barn och ungdomar.

Over de anslutande | okal gatorna | ggs genomgaende gangbanor.

I nvesteringskostnaden for projektet beréknastill 2,0 Mkr. Genomfdrandet
planerastill hdsten 2005.
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Bilaga 1: FOrdaget
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UTLATANDE

Bakgrund

Ett av stadens mdl &r att Oka cyklandet. Gatu- och fastighetsnamnden antog
1998-09-01 " Cykelplan 1998 for Stockholmsinnerstad”. Ett av planens mal
ar att oka trafiksdkerheten i innerstadens cykelndt genom bl a utbyggnad av
cykelbanor och cykelfalt.

Gjorwellsgatan ingdr som en lank i Stockholms 6vergripande cykelnét. Pa
grund av den stora trafikméngden bor cyklisterna vara separerade fran
biltrafiken och i cykelplanen star angivet att gatan ska forses med
enkelriktade cykelbanor. P4 strackan mellan Fyrverkarbacken och

M ariebergsbron finns det sedan négra ar cykelbanor, men pa stréckan

V asterbronedfarten-Ralambsvagen cyklar man forutom pa en kort stracka
innan Ralambsvéagen i blandtrafik. Det kanns angel &get att anlagga
cykelbanor dven pa denna strécka, eftersom det da blir en separerad
cykelforbindel se mellan Vésterort/nordvastra Kungsholmen och syddstra
K ungsholmen/Essingedarna/ Sodermalm.

Enligt beslut i GFN 2004-09-02 fick kontoret i uppdrag att forbereda
projektering av en cykell6sning for Gjorwellsgatan strackan
V asterbronedfarten-Ralambsvégen.

mmmm  Befintlig cykelbana
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Figur 1 Oversiktskarta

Analys

Nuvarande férhallanden

Gjorwellsgatan & en huvudgata och trafikeras pa den aktuella stréackan av
15 000 fordon/dygn. Dér gar ingen bussi linjetrafik, men det & daremot en
viktig lank i huvudgatunétet for saval utrycknings- som tung trafik da den
binder samman Lindhagensgatan och Drottningholmsvagen med V é&sterbron
samt &ven med Lilla och Stora Essingen. Denna del av Gj6rwellsgatan utgor
aven en del i omledningsvagnétet for Essingel eden.



Gallande hastighet & 30 km/h, vilket beror pa att Ralambshovsskolan ligger
aldelesintill. Pastrackan ar det forbjudet att parkera, forutom pa en kort
delstrécka nattetid. K 6rbanan varierar mellan 14-15 meter. Gangbanan &
2,5-4,0 meter bred. K orsningarna med Ralambsvagen och

V asterbronedfarten & signalreglerade.

Pa strackan finns tva obevakade 6vergangsstéllen samt ett signalreglerat
overgangsstalle vid RAambsvagen. De obevakade Gvergangsstéllena
utnyttjas av manga skolbarn pavag mellan skola och park samt av boende.
En rdkning visar att en stor majoritet av barnen nyttjar det norra
overgangsstallet, medan flertalet vuxna nyttjar det sodra.

Forslag

Enkelriktade cykelbanor med en bredd av 1,5-2,0 meter foredasi bada
riktningarna pa stréackan Ralambsvéagen-V asterbronedfarten. En sadan
|6sning binder ihop de cykelbanor som idag finnsi Ralambshovsparken
samt langre sbderut pa Gjorwellsgatan och det skulle darmed finnas en
komplett separerad cykelforbindelse mellan Vasterort/nordvastra Kungs-
holmen och syddstra K ungshol men/Essingedarna/ Sodermalm.

For att cykelbanorna skarymmas tas en del av korbanan i ansprak. Pa drygt
halva strackan tas ett korfalt bort och mellan Lagerl 6fsgatan och V asterbro-
nedfarten tas mittrefugen bort. Innan de signalreglerade korsningarna
behdlls dock tvainkommande korfélt, vilket gor att korsningarnas kapacitet
inte &ndras. Det innebér att atgarden inte har nagon negativ paverkan pa
fordonstrafikens framkomlighet.

Vid korsningen med Rélambsvagen foreslas en tillbakadragen stopplinje for
bilar till forman for en cykelbox. Studier har visat att detta forbéttrar
samspelet mellan cyklister och fordonsforare samt &ven sékerheten for
cyklisterna. Vid Véasterbronedfarten leds cyklisterna dver korsningeni en
cykelverfart och fors sedan upp pa den befintliga cykelbanan i
Ralambshovsparken.

De obevakade dvergangsstallena foresl &s hastighetssakras genom att de hojs
upp i korriktningen samt att kdrbanan smalnas av till ett korfalt i var rikt-
ning. Detta bedoms vara en viktig trafiksakerhetshtjande atgérd, eftersom
overgangsstallena utnyttjas av ménga barn. Overgangsstallena omfattar

aven cykelbanan, vilket ger tydlighet och minskar konflikterna mellan
fotgangare och cyklister.

Gang- och cykelbanorna gors genomgaende 6ver de anslutande lokal-
gatorna, vilket forbattrar framkomligheten fér de oskyddade trafikanterna.
Cykelbanan skiljs fran gangbanan genom en kantsten enligt stadensrikt-
linjer.

En p& och avstigningszon anordnas pa gatan vastra sida vid Ralambsvéagen.

For foreslagna atgarder se bilaga 1.
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Sektion A Gjdrwellsgatan (norra delen)
Gatuomrade varierande bredd
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Figur 2 Sektioner

Samrad

Kungsholmens stadsdel sforvaltning har inget att erinra mot forslaget.
Ralambshovsskolan &r positivatill sdvél cykelbanorna som till att
dvergangsstallena atgardas.

Trafikkommittén har inget att erinramot férslaget.

Konsekvenser
Berdknad investeringskostnad &r 2,0 Mkr. Medel finns avsatt i budgeten for
ar 2005. Driftskostnaden kommer att 6ka nagot.

Antalet korfalt minskar paen del av strackan. Kontoret bedomer dock att
framkomligheten for fordonstrafiken inte paverkas negativt eftersom trafik-
signalen vid Ralambsvéagen & dimensionerande och forutsattningarna dér
inte férandras.

Trafiksakerheten och framkomligheten for cyklister bedoms forbéttras nér
de ges ett separat utrymme. Sakerheten for fotgangarna forbéttras da de
obevakade 6vergangsstallena hastighetssakras. Gransen mellan gang- och
cykelbana samt 6vergangsstallen utformas enligt stadens riktlinjer for god
tillganglighet.

En p& och avstigningszon/lastzon anordnas. | évrigt foréandras inte
regleringen l&ngs gatan.

Kontoretsférslag

Kontoret foreslar att namnden beslutar att ge kontoret i uppdrag att anlégga
cykelbanor samt att bygga om de obevakade dvergangsstallena enligt
redovisningen ovan.
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