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Gatu- och fastighetsndmnden

Vagval infor farjeforbindelsei Hammarby Sj6stad

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsndmnden ger kontoret i uppdrag att anlagga en
eldriven linfarja mellan dagens tva punkter samt att avvakta ett
genomforande av férjeforbindel sen till den tredje forbindel sepunkten.

Goran Gahm

tf
Kurt Kéarnsund
Byrachef

SAMMANFATTNING

Biogas-, Diesel- eller Eldrift & tre mgjliga alternativa drivmedel for
framdrivning av den framtidafarjan mellan Hammarby Sjdstad och
Sodermalm. Biogas och diesel utgér drivmedel for frigdende farjor vilket
innebér att de har mycket stor flexibilitet avseende antal férjel&gen etc. En
el-driven linférja & daremot fixerad i en wire vilket kraftigt minskar
flexibiliteten..

Kostnaderna for en biogasdriven farja uppskattas till 95 Mnkr under entio
arsperiod. Starttiden & osdker. En motsvarande dieseldriven farja ar
billigare och mer driftsdker &n en biogasdriven. Motsvarande kostnader for
dieselalternativet bedomstill 60 Mnkr. Upphandlas tjansten med befintligt
tonnage beddms kostnadernatill 55 Mnkr.

Kontoret foresar en eldriven linférja, som beréknas vara det totalt basta
alternativet med avseende pa ekonomi och miljo. Kostnaderna for en
lindriven férbindelse bedéms till 45 Mnkr. Detta aternativ medfor dock en
minskad flexibilitet pa ruttval som innebér att man avvaktar en
farjeforbindelsetill den tredje forbindel sepunkten. En eventuell framtida
trafikering till den tredje forbindel sepunkten kan i detta alternativ aven
|6sas med en separat upphandlad forbindel se.
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En férjeforbindel se med biogas- och dieseldrift & de enda alternativen som
kan trafikera allatre punkterna samtidigt. Av dessa bada alternativ forordar
kontoret att forbindel sen upphandlas pa samma satt som idag med diesel
som bransle.

UTLATANDE

Bakgrund

| GFN 2004-02-17 andrade projektet kurs fran fast forbindelse ater till en
farjeforbindel se men med till dgget biogasdrift och bibehallen budget. Under
sommar och host har arbete skett med att fortsétta utreda forutséttningarna
for en biogasdriven forbindelse och andra aternativa lGsningar.

Férjeforbindel sen som idag trafikerar Sddermalm — Hammarby Sostad &r
upphandlad t 0 m 2005-12-31 med option pa 6 + 6 manader. Varje manad
gors c:a 70 000 resor. Status for den tredje mapunkten, dv s

Henrikdsdal shamnens forsta etapp pa 800 Igh sker forstainflyttning 2009
och 6vriga 1500 Igh fardigstélls under perioden 2012-2015.

Vid byggande av ett nytt fartyg med biogas- eller dieseldrift tasingen
hansyn till att forbindelsen trafikerar en rutt i centrala Stockholm med stora
réddningsresurser som har kort insatstid. Farjan skaistéllet dimensioneras
for varsta tankbara olycka pa véarldshaven. Detta medfor att ett flertal olika
avancerade sdkerhetssystem krévs med stora kostnader tillf6ljd.
Diskussioner har forts med sjofartsinspektionen om majligheter till ndgon
form av dispenser, men tyvarr utan resultat.

Analys

Treolikatyper av forbindelser presenterasi den hér analysen. Biogas-,
Diesel- och Eldrift. De tvaforsta ar frigaende farjor vilket innebér att de har
mycket stor flexibilitet pa vilken rutt de skall trafikera. Den el-drivna
forbindelsen &r fixerad i en wire med. Detta alternativ medfér en minskad
flexibilitet paruttval.

Biogasdriven farjeférbindelse

Att tafram en biogasdriven férjeférbindelse innebér en hel del. |

tjansteutl tandet 2004-02-17 beskrevs kontakterna med
Sjofartsinspektionen och magjligheternatill enmansbemanning jamfért med
dagens tvamansbemanning for en dieseldriven forbindelse. Utsikterna att fa
enmansbemanning med biogas som drivmedel & mycket smainom
overskadlig framtid. Sjofartsverkets krav pa bemanning skéarps ytterligare
med biogas som drivmedel och 6kade kostnader tillfoljd.

En biogasdriven forbindel se kréver infrastruktur i form av en tankstation
som helst bor vara placerad i anslutning till forbindelsen och kopplad till ett
biogasnét. Inom Hammarby Sj6stad finns en majligheten att anldgga en
tankstation vid Sickla Kgj och ansluta pa befintligt gasnét.

Idag finns det inget biogasdrivet fartyg i den hér storleksklassen pa
marknaden. Att bygga ett fartyg med biogasdrift innebér att Sjofartsverket
och Sjofartsinspektionen skall godkanna allt ifran motorer, installationer,
sékerhetsutrustning etc. Det finnsi dags &get inga typgodkanda och



klassade motorer fran ndgon motortillverkare for det hér andamalet. For att
lyckas med detta projektet behdvs en motortillverkare som &r intresserad av
att drivaigenom ett godkénnande for |dmpliga motorer mot rimliga
erséttningar. Nasta steg blir att utforma bétens olika system for att Slutligen
fa §jofartsverket och Sjofartsinspektionens godkéannande och klartecken pa
att projektet kan bli verklighet. Arbetet med att utveckla en biogasdriven
forbindelse &r betydligt mer omfattande jamfort med ett dieselalternativ

p g aatt biogasen & brandfarlig och &r vid vissa blandningsforhallanden
med luft &ven explosionsfarlig. En annan faktor som &r svarbedémd &r
driftsdkerheten for den hér typen av férbindelse. En biogasdriven
forbindelse kréver betydligt mer skétsel och underhdll jamfort med en
konventionell diesel. Konsekvensen av detta blir 6kade driftkostnader och
mer avbrott i trafiken. Andrafaktorer som dkar drftkostnaderna &r biogasen,
som &r upp till 3 ganger sa dyr som diesel. DA & inte investeringen for
tankanlaggningen inkluderad.

Att uppskatta tid och kostnader for detta projekt ar mycket svart, men en
uppskattning ar:

Bedomd starttid: | Kostnad for 10 arsdrift:

2008 95 Mnkr .

Dieseldriven farjeforbindelse

Detta alternativ presenteradesi GFN 2004-02-17. Mgjligheternatill
enmansbemanning bedéms som betydligt storre &n biogas alternativet.
Dock finns det ingen enmansbemannad frigdende férjai Sverige idag. De
farjor som har enmans bemanning ar antingen anslutnatill en wire eller
drivs med hjélp av en wire.

Euro 3 & hogsta miljoklass pa en klassad och godkand dieselmaskin som
finns pa marknaden idag. Dennaklass klarar mer &n va kraven idag for
Stockholms miljézoner.

Att uppskattatid och kostnader for detta projekt ar enklare jamfort med
biogasf 6rbindel sen. Osékerheten i kostnaden & n&r/om enmansbemannings
accepteras. En uppskattning av tid och kostnader (enmansbemanning
accepteras, men inte under hela perioden) &r:

Bedomd starttid: | Kostnad for 10 arsdrift:

2007 60 Mnkr

Ytterligare ett alternativ pa en dieselforbindel se &r att fortsatta att handla
upp befintligt tonnage som idag, fast pa en langre tid. Konsekvenserna av
detta kan bli att befintliga fartyg anvands med nagot begransad
funktionalitet. Kostnader och tider for detta alternativ bedomstill:

Bedomd starttid: | Kostnad for 10 arsdrift:

2006 55 Mnkr
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Bade diesel- och biogasalternativet kan trafikera den tredje punkten
Henriksdal shamnen utan problem.

Eldriven farjeférbindel se

En eldriven forbindel se dar farjan & ansluten till en wire skapar helt andra
mojligheter an de tva ovan beskrivna frigéende farjorna. Enligt
gofartsverkets regler géller enmansbemanning och en betydligt enklare
system ombord. Konsekvensen av detta blir en mycket mer kostnadseffektiv
och miljovanligare forbindel se. Sjofartsverkets avgorande synpunkt pa den
hér forbindelsen &r att den inte far begréansa farleden med avseende pa djup.
Dérfor 16per wiren langs botten och farjan &r kopplad till wiren pa 6 meters
djup. Bottenundersokningar har gjorts och bekréftar att férbindelsen ar
mojlig att genomfora utan att begrénsa farleden.

Nedan foljer en skiss pa hur en sadan héar forbindelse ar tankt att trafikera
Hammarby kanalen.
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En uppskattning av tid och kostnader for detta projekt ar:

Bedomd starttid: | Kostnad for 10 arsdrift:

2007 45 Mnkr

Obs!

Den hér forbindel sen klarar inte att trafikera Henrikdal shamnen. Véljs den
har forbindel sen far Henriksdal shamen kompl etteras med separata trafik,
om det anses att vara nbdvandig?

K onsekvenser

Ekonomi och tider

Val av forbindelse Bedomd starttid: |Kostnad for 10 arsdrift:
Biogas nybygge 2008* 95 Mnkr
Diesdal nybygge 2007 60 Mnkr
Diesel befintligt tonnage | 2006 55 Mnkr
Eldriven linfarja 2007 45 Mnkr

* Starttiden for en biogasdriven férjeférbindel se & mycket osdker



miljo

En eldriven forbindelse & det klart basta valet ur miljosynpunkt.
Erfarenheter fran Vargverkets Farjerederi visar att det gar bara é 30% av
energin att drivaen linférjajamfért med en konventionell propellerdriven
farja. Olika miljokonsekvenser har analyserats for de olika drivmedlen och
redovisas nedan:

Forsurning

25000

20000
o

B 15000
()
T

S 10000
£

5000

0

Diesel Biogas Bra Milioval El
Véaxthuseffekt

120000000

100000000

80000000

60000000

g CO,-ekv/ar

40000000

20000000

0

Diesel Biogas Bra Miljoval El

5 (6)



6 (6)

Kontorets for slag/synpunkter

Kontoret foredar en eldriven linfarja, som beréknas vara det totalt béasta
alternativet med avseende pa ekonomi och milj6. Kostnaderna for en
lindriven férbindelse bedéms till 45 Mnkr. Detta aternativ medfor dock en
minskad flexibilitet pa ruttval som innebér att man avvaktar en
farjeforbindelse till den tredje forbindel sepunkten. En eventuell framtida
trafikering till den tredje férbindel sepunkten kan i detta alternativ aven
|6sas med en separat upphandlad forbindel se.

En férjeforbindel se med biogas- och dieseldrift & de enda alternativen som
kan trafikera allatre punkterna samtidigt. Av dessa bada alternativ forordar
kontoret att forbindel sen upphandlas pa samma sétt som idag med diesel
som bransle.

Information
Kontoret har informerat Katarina-Sofia stadsdel sférvaltning om detta
arende.
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