GATU- OCH TIJANSTEUTLATANDE
FASTIGHETSKONTORET GFN 2005-04-05

Handléggare: Anna-Carin Mattsson 2005-01-24
Region Y tterstad

Park- och gatubyran

Tel: 508 263 72

annacarin.mattsson@gfk.stockholm.se

Dnr: 05-360-580 Till
Gatu- och fastighetsndmnden

Redovisning av for soksprojekt med dynamiskt farthinder pa
Slattgardsvagen, Malar hojden.

FORSLAG TILL BESLUT

Gatu- och fastighetsndmnden godkanner redovisningen.

Goran Gahm
tf

Eva Olsson
tf

Bo Gyllsdorff

SAMMANFATTNING

Gatu- och fastighetsndmnden fattade den 2002-11-12 beslut om att
godkanna forsoksprojektet med ett dynamiskt farthinder, aven kallat speed
bumper, pa Slattgardsvagen i Malarhojden.

Forsoket med det dynamiska farthindret var ett led i att provaen, inte bara
fOr staden utan &ven Sverige, ny metod och teknik for hastighetsdampning. |
syfte att utvérdera projektet har hastighetsméatningar, flédesméatningar,
attitydundersokningar samt buller- och vibrationsmétningar genomforts.

Projektet har genomfortsi samarbete med Végverket Region Stockholm.

Bilaga 1: Vagverkets rapport 2005: 22
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UTLATANDE

Bakgrund

Under 2001 akte representanter fran gatu- och fastighetskontoret paen
studieresatill Holland for att dels fa mer kunskaper om en ny uppfinning
som kallades dynamiskt farthinder och dels se hur hindret fungerade i
befintlig trafikmiljo.

Det dynamiska farthindret méter ankommande fordons hastighet med hjép
av detektorslingor som &r nerfrastai marken. Om fordonets hastighet ar
hogre an den tillatna hastighetsgransen sands en signal till farthindret varpa
tva parallella stalbalkar hojs upp ur gatan och fordonet passerar Gver
hindret. Haller fordonet gallande hastighetsbegransning stannar balkarna
kvar i nerféllt 1&ge och inget obehag upplevs.

2002-11-22 fattade gatu- och fastighetsnamden beslut om att godkanna
forsoksverksamheten med dynamiskt farthinder pa Sléttgardsvagen i
Maéalarhojden.

Analys
- hastighetsmatningar
| april och ma 2003 gjordes foremétningar av hastighet och floden. |
oktober 2003 gjordes den foérsta eftermatningen vad géller hastigheter
och floden. | april och december 2004 gjordes de tva andra
eftermatningarna for att studera |angtidseffekten av farthindret.

placering.

Hastighets- och flédesmétningar gjordes pa:
? Slétgardsvagen fore hindret, vid hindret, 400 m hogre upp pa
gatan och vid M@ arhgjdens skola
? Ugglemossevagen sbder om Gillegatan
? Johannisdal sgatan strax norr om V &stertorpsvégen
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For- och eftermatningar 2003 och 2004 pa Jattgardsvagen,
85-percentilen under kI 7-18 (30kmvh)

Pagrund av att hindret hade ett driftstopp i maj 2004, genomfordes tva
olika efterméatningar av hastigheten. M&ningen som gjordesi december
2004 visar att 85-percentilen &r 1&gre eller lika som méatningen som
gjordes nastan ett &r tidigare. Detta pekar pa att hindret nastan ett och ett
halvt &r efter installation har viss effekt pa hastigheten langs
Slattgardsvagen.

Hastighets- och flédesmatningarna pa Ugglemossevégen och
Johannisdal sgatan gjordes for att studera om hastigheter och floden dkat
pagrund av hindret. Vid efterméatningarna kunde man tyda en viss
okning av trafiken (ca 100 fordon) pa Johannisdal sgatan trots att det inte
skedde nagon motsvarande minskning av trafiken pa Slattgardsvagen.

Buller och vibrationsmétningar

Buller- och vibrationsmétningar gjordes vid kvarteret Gulddragaren fore
och efter aktivering av hindret.

For bullernivaernavar skillnaden pa dygnsekvivalenta ljudnivaer fére
och efter installationen liten. Men maximalnivaerna & vid fleratillfallen
10 dBA-enheter ver den dygnsekvivalenta nivan. Nattetid har en viss
sankning av maximal nivaerna skett da manga kor under fartgransen 50
km/h for att slippa aktivera hindret. Ekvivalentnivan nattetid var hogre
tidigare da hastigheten i genomsnitt var hogre.

Vibrationer kunde registreras vid passager av hindret da det var aktiverat
men Overskrider inga riktvarden. For husskador anges som riktvarde
max 5 mm/s och métningarna visade 0,05 mm/s. Mé&tresultaten ligger
aven under kanslighetstroskeln som & 0,1 - 0,3 mm/s.
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- Attitydunder sbkningar

En understkning om attityder gjordes under varen 2003, innan
farthindret hade kommit pa plats. En enkét skickadestill boendei
omradet, till elever vid Malarhtjdens skola samt att djupintervjuer med
personal vid berdérda daghem (Sléttgarden pa Sléttgardsvagen och
Kroppas pa St Michelsgatan) genomfordes. Under varen 2004
genomfordes en eftermétning, upplagd pa motsvarande sétt med ett
nagot utokat urval i boendeenkéten och for djupintervjuerna

Fréan resultatet kan man finna ett ganska stort motstand mot det nya
farthindret. Man tycker inte att det fungerar bra som
hastighetsdampande atgard och man &r inte heller néjd med den
tekniska funktionen. Nagra veckor innan eftermétningen fungerade inte
farthindret och detekterade darfor inte fordon som korde for fort. Det
kan varaen anledning till att resultatet visar missndje 6ver den tekniska
funktionen.

Sarskilt missndjda ar de som bor pa Sléttgardsvagen. De & inte bara
missndjda med trafiksékerheten utan tycker aven att buller och
vibrationer fran trafiken pa Slattgardsvagen ar stérande. Dock finns det
en grupp, cirkaen fjardedel av respondenterna, som foredrar det nya
farthindret. Det genomsnittliga omdomet blir 2,9 pa en femgradig skala
for allasvarande och 2,6 for dem som bor pa Slattgardsvagen. De flesta
foredrar traditionella gupp och da géarnaflerai rad. Man vill ocksa att
dessa ska placeras narmare skolan.

Aven om flertalet inte & nojda med det nyafarthindret &r det fler nu &n
tidigare som tycker att trafiksdkerheten har blivit béttre. Vid tidpunkten
for formétningen fanns inget fartdampande hinder alls och sakert anser
de flesta att det nya farthindret & béttre an ingenting. Att atgarder vidtas
och att fragan lyfts upp pa agendan kan ocksa vara en forklaring till att
fler & nojdare.

Drift och underhall

Trafiktjansten har haft problem med dalig respons fran foretaget som
levererade det dynamiska farthindret nar det har krévts atgéarder inom
garantitiden.

Under forsta vintern fungerade hindret utan anmérkningar. Efter ett ar i drift
har motorn fétt bytas ut tva ganger pa grund av fabrikationsfel,
friktionsrullarna har kérvat vilket medfor att balkarnainte orkar skjutas upp
och hydraulolja har lackt ut i maskinutrymmet och vidaretill
oljeavskiljningsbrunnen. Trafiktjansten rekommenderar en annan
utformning av det dynamiska farthindret ur driftsynpunkt.

Inga synpunkter fran snéréjning samt stadning har inkommit.
| borjan fanns problem med att ett snabbt fordon bakom ett |angsamt fordon

kunde aktivera hindret sa att det |angsamma fordonet drabbades. Det
atgardades genom att aktiveringstiden for hindret forlangdes. D& hindret



inte var utrustat med kalenderfunktion fran start fick hindret manuelIt
sténgas av under de vardagar fore helg som intréffade under aret. Sedan
arsskiftet har en kalenderfunktion installeratsi hindret. Daklagomal pa
buller fran hindret nattetid inkom, valde kontoret att sténga av hindret
mellan kI 23-06.

Slutsatser

Hindret fick inte nagon storre hastighetsdampande effekt |angre upp pa
gatan, som erfarenheterna fran Holland visade. Det & ett vanligt problem
vid anlaggandet av ett enstaka hastighetshinder. Det har & andra sidan inte
heller 6kat hastigheten langre upp pa gatan, vilket far ses som ett bra
resultat.

Hindret har aven fungerat bra ur utryckningssynpunkt. Inga negativa
synpunkter har kommit in fran varken Raddningstjansten eller SL.

De inkomna synpunkterna fran allménheten handlar om borttagningen av
parkeringsplatserna pa grund av refugen, radsla fran motorcyklister, drift
och kalibrering av aktiveringstider, platsvalet och kostnaden fér hindret.

Priset for det hér farthindret & hogt, projektet har totalt kostat drygt 2
miljoner kronor. Forhoppningsvis kan det hér projektet starta nya tankar om
hastighetssakring med dynamiska farthinder. Det finns redan idag exempel
paforetag som &r intresserade av att utvecklanya och framforallt billigare
farthinder. En del av dessatestasidag runt omi Sverige, bade pa
vagarbetsplatser och som permanenta placeringar.

Kontor ets forslag/synpunkter
Kontoret foredar att gatu- och fastighetsnamnden godkanner redovisningen.

SLUT

5 (5)



