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Sport utility vehicles” SUV” dller stadsjeepar, skrivelsefran Ann-
Marie Strémberg (v).

FORSLAG TILL BESLUT

Kontoret foreslar att ndmnden som svar pa skrivelsen dverlamnar och
aberopar detta tjansteutl &tande.

Goran Gahm
Tf.

Monica Hildingson

SAMMANFATTNING

Ann-Marie Strémberg (v) har foreslagit att kontoret utreder forslag till
atgarder for att minska eller stoppa anvandningen av s.k. stadsjeepar.
Kontoret konstaterar att for att s skall varamojligt krévs det en klar
definition av stadsjeep eller SUV fordonen. Nagon officiell sadan finnsinte
och synes inte kunna kommatill stand med de kriterier som ligger till grund
for av bilbranschen utpekade modeller bendmnda stadsjeepar. Kontoret kan
darfor inte |amna nagra forslag som stoppar anvandningen av stadsjeepar.
Stadens upphandling av fordon bor inriktas mot miljobilar med 1ag

brénsl eférbrukning och med mindre risk for skador pa fotgangare enligt
Euro NCAPs klassificering.
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Bilaga1l: Ann-Marie Strombergs skrivelse.
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UTLATANDE

| skrivelse till namnden 2005-01-25 har Ann-Marie Strémberg (v) foreslagit
att kontoret utreder forutsattningarna for att via parkeringsregler,
viktbegransning, lokala trafikforeskrifter och mgjliga lagandringar ser over
vad som kan goras for att minska eller stoppa anvéandningen av stadsjeepar |
Stockholm. Bilaga 1

Analys

Kontoret har som ett forstaled i utredningsarbetet sokt finna en definition
pavilkafordon som inryms under beteckningen Sport Utility Vehicles
(SUV) dller stadsjeepar. Nagon officiell och entydig definition har darvid
inte kunnat ges av berdrda statliga myndigheter som handl&agger
fordonsfragor bl.aVagverkets bilregister. Svensk bilprovning och
Statistiska Centralbyran (SCB) hanvisar till Bil Sweden, som &r en
branschorgani sationen for foretag som tillverkar och importerar personbilar,
lastbilar och bussar. Organisationen har ca 25 medlemsfdretag och bildades
1941. Bil Sweden har gjort en bedémning av vilka bilmodeller som skall
betraktas som SUV (hog markfrigang, fyrhjulsdrift, "jeepliknande
utseende”) Bil Sweden har ca 35 bilmodeller upptagnai sin bedémning som
kan hanforastill SUV. | denna kategori finns fordon med en tjanstevikt fran
ca 1100 kilo till dver 2600 kilo. Brangeférbrukningen varierar enligt
konsumentverkets uppgifter fran 7,8 liter bensin till 16,0 liter per 100 km.

| Svensk Bilprovnings beg.bilguide upptas ca 1600 bilmodeller. Av dessa
klassas 100 som stadsjeepar. Differensen mot Bil Swedens uppgift om
stadsjeepar forklaras av att bilprovningen omfattar bilmodeller mellan 1991
och 2002 medan Bil Sweden har 2004 ars modeller. Det & dock samma
urvalskriterier som géller i bada fallen. Om vikt skulle vara végledande har
ca 290 en tjanstevikt pa 6ver 1600 kilo. | denna kategori finns flera
modeller som &r snarlikamed SUV men har exempelvisinte fyrhjul sdrift.
Av det anfordablir slutsatsen att det inte gar att definiera bilbegreppet

stadsjeep.

| parkeringshanseende finns rekommendationer fran vagverket om
utformning av parkeringsplats. Har anges for |angsgaende parkering utefter
gata att p-plats bor vara 2,0 m bred och 5,0-6,0 m lang. Vid sned och
tvarparkering rekommenderas p-plats vara 2,5 m bred och minst 5,3 m lang.
Som visas ovan skiljer sig aktuella stadsjeepar inte s avsevart fran

" storbilsklassen” att dessa kan inordnasi ndgon grupp med sarskilda villkor
for parkering. Nagra forutséttningar for att minska eller stoppa aktudl typ
av fordon med sarskilda lokala trafikforeskrifter for fard inom Stockholms
kommun kan kontoret inte heller se.

Kontoretssynpunkter

Kontoret konstaterar att en forutsattning for att kunna vidta dtgérder rérande
trafik med stadsjeepar @ren tydlig definition av de bilmodeller som kan
innefattasi beteckningen SUV eller stadsjeepar. Eftersom saiinte ar fallet i
aktuellt arende kan kontoret inte |amna ngra férslag pa kommunala
atgarder som stoppar anvandningen av dessa fordon.



For att minska anvandningen kan for stadens del krav uppstéllas att vid
upphandling av fordon att dessa bl.a. skall vara branslesnala och trafiksakra
inte bara for forare och passagerare utan ocksa sa utformade att risken for
skador & mindre vid trafikolyckor mellan fordon och fotgangare.

| bilgruppen Off Road, enligt Euro NCAPs (European New Car Assessment
Programme) klassificering, noteras att gruppen har sémre
trafiksdkerhetsegenskaper for fotgangare vid en jamforel se med Gvriga
bilkategorier. Det skall dock anmérkas att Off Road gruppen inte ar
synonym med stadsjeepar.

Ett sétt att minska anvandningen av stadsjeepar vore informationsinsatser
till forman for de bilar som har bra egenskaper vid kollision med fotgangare
och har |&g bransleférbrukning.

SLUT.
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