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Bakgrund

| skrivelse den 2005-03-08 till GFN (bilaga 1) foreslar Karin Wanngard (s),
Asa Romson (mp) och Ann-Marie Stromberg (v) att en intensifiering av
utbyggnaden av cykelbanor ska genomforas pa gator i innerstaden. |
skrivelsen tas ocksa upp att underhall, snéréjning och sopning maste
forbéttras for att gora cyklandet mer attraktivt och minskarisker och
svarigheter for cyklister.
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Analys

Nedan féljer en genomgang av de gator dér cykelbanor/félt ska anlaggas
enligt skrivelsen och dér beslutsiége, majlig byggstart samt beddmd kostnad
redovisas.

Birger Jarlsgatan, fran Rolslagstull till Nybroplan.

Kontoret foredar att namnden fattar genomférandebeslut om utbyggnad av
en kombination av enkelriktade cykelbanor/falt pa namndens sasmmantrade
den 26 april 2005 och att byggstart sker hdsten 2005 med etappen
Nybroplan — Stureplan. Under 2006 etappen Stureplan — Jarlaplan och 2007
Jarlaplan — Roslagstull. Stréckan & ca 2,5 km lang och kontoret bedémer
det |dmpligt att den delas upp i tre etapper. Kostnad ca 36 mnkr, medel
finns avsatt i budgeten.

Gamla Essinge Brovég, fran Josefinavagen till Primusgatan.
Genomfdrandebeslut i GFN 2005-04-26 om att anlagga enkelriktade
cykelbanor, byggstart 2005. Kostnad 4,4 mnkr, medel finns avsatt i
budgeten.

Klarabergsgatan, fran Sergels Torg till Klarabergsviadukten

Det & angelaget att fatill stand en cykelldsning pa denna strécka da den
utgor en viktig lank mellan Kungsholmen och Norrmalm. Strackan passerar
ocksa en av stadens storre ma punkter for manga cyklister, Central stationen.
Utredning pagar angaende sparvagn i city med dragning pa Klarabergsgatan
samt ny station i anslutning till citybanan. Kontoret beddmer det lampligt
att avvakta resultaten fran dessa utredningar innan arbete med cykell6sning
startar pa Klarabergsgatan.

Langholmsgatan, mellan Véasterbroplan och Liljeholmsbron

Kontoret arbetar for tillfélet med ett forslag till utformning som &ar en
kombination av enkelriktade cykelbanor/cykelfalt pa stréckan och forslaget
kommer att presenteras for namnden for genomforandebeslut under 2005.
Byggstart & majlig under 2006 och kontoret foresar att utbyggnad sker i
tva etapper med uppehall under de sommarveckor som reparationsarbetet pa
nord-sydaxeln pagar. Dettafor att minimera trafikstérningarna da

L angholmsgatan utgor ett alternativ till nord-sydaxeln. K ostnaden bedéms
till ca5 mnkr, medel finns avsattai budgeten

Suregatan, fran Sureplan till Valhallavagen

Kontoret har i dagsl&get inga féardiga forslag pa utformning av cykelldsning
pa Sturegatan. Detta bedoms majligt att arbeta fram for ett
genomférandebeslut under 2006 och med mdjlig byggstart 2007. K ostnaden
uppskattastill ca5 mnkr. Medel finns avsatt i budgeten

Engelbrektsgatan, fran Valhallavagen till Birger Jarlsgatan

Kontoret har i dagslaget inga fardiga forslag pa utformning av cykelldsning
pa Engel brektsgatan. Detta bedoms méjligt att arbeta fram for ett
genomforandebeslut under 2006 och med mdjlig byggstart 2007. K ostnaden
uppskattastill ca6 mnkr. Medel finns avsatt i budgeten
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Karlavagen, fran Karlaplan till Jarlaplan

Kontoret foredar att cykelfalt anlaggs pa strackan. Detta for att korsnings-
[6sningarna blir béattre och sékrare med cykelfélt an med cykelbana mycket
p.g.a. att kvarteren & korta pa Karlavagen (50-70m). Under sadana
forutsdttningar & cykelbanor med sékra och val utformade
korsningslGsningar svara att astadkomma. Ett detaljerat forslag utarbetas for
genomférandebeslut under 2005 och med byggstart under 2006. K ostnaden
bedomstill ca5 mnkr. Medel finns avsatt i budgeten.

Gjorwellsgatan, fran Ralambsvagen till Ralambshovsparken
Genomfdrandebesiut i GFN 2005-04-26 om enkelriktade cykel banor,
byggstart 2005. Kostnad 2 mnkr, medel finns avsatt i budgeten.

Tegeluddsvagen, fran Lidingovagen till Lindarangsvagen

Kontoret fores ar enkelriktade cykelbanor pa strackan och att ett forslag
utarbetas for genomfdrandebesiut under 2006 och med byggstart under

2007. Kostnaden bedémsttill ca1l mnkr. Medel finns avsatt i budgeten

Hornsgatan

Enligt kontorets uppfattning &r det 1ampligt att cykelns framtida plats pa
Hornsgatan utreds i samband med trafiksakerhetsprojektet ” Saker
huvudgata’. Kontoret har arbetat fram tvaforslag till framtida utformning
av Hornsgatan, forslagen &r i dagslaget aktuellafor att sandas ut pa remiss.
| bada forslagen fored as att dagens cykelfalt ersétts av enkelriktade
cykelbanor. Dettagorsinte p.g.a. att cykelfélten har en sémre trafiksakerhet
an cykelbanor utan anledningen &r att flertalet cyklister foredrar cykelbanor
framfor cykelfalt och upplever en storre trygghet pa cykelbanor. Kontoret
foredar att forandringen av cykelfalt till cykelbanor pa Hornsgatan
genomforsi projektet " Saker Huvudgata® och en byggstart & magjlig
2006/2007

Fleminggatan

Kontoret har i dagslaget inget forslag pa hur en 16sning med cykelbanor pa
Fleminggatan ska utformas. Detta bedoms mojligt att arbeta fram for ett
genomforandebeslut till 2007/2008 och med mdjlig byggstart 2009.
Kostnaden for att ersétta cykelfalten med cykelbanor uppskattastill ca 25
mnkr.

K onsekvenser

Framkomlighet

Framkomligheten for cyklisterna kommer i och med utbyggnaden forbéttras
daflertalet fored agna strackor idag utgor saknade lankar i cykelvagnétet.

Pa sa sétt kommer det att skapas langre, sammanhéngande och trafiksakrare
cykelstrak genom och mellan flera stadsdelar.

Tidigare utbyggnader av cykelbanor och cykelfalt i innerstaden visar att
framkomligheten for motorfordonstrafiken paverkasi mycket liten
utstréckning. Kontorets ambition &r att fortsdtta att skapa cykellGsningar
som inte paverkar motorfordonstrafikens framkomlighet och paforeslagna
strackor bedéms mdjligheterna goda att astadkomma detta.
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Trafiksaker het

Kommer att forbéttras da separata utrymmen skapas for cyklister, det blir
ocksamdjligt att hastighetssakra, tydliggora och forbattra korsnings- och
konfliktpunkter mellan cyklister, gdende och motorfordon.

Drift och underhall

Kostnad for drift- och underhall p.g.a. utbyggnaden kommer att kai viss
omfattning. Nér det galler underhallskostnader sa paverkas dessai liten
utstrackning da en upprustning av befintlig gatumilj6 nastan alltid sker i
samband med att cykelbanor/cykelfat anlaggs, dvs upprustning av gang-
och korbanor, belysning, tradgropar mm vilket dainnebéar att annars
nodvandiga underhall skostnaderna skjuts framét i tiden. Nar det géller
underhdlIsmalning bedéms kostnaderna ka da nya cykel symboler,
cykelfalt mm tillkommer. Driftskostnaderna 6kar nagot da exempelvis
snordjning och sopning aven krévs utanfor trédrader.

FN:s barnkonvention
Lésningar med fler cykelbanor i staden underl&ttar for barn att med cykel
sékrare forflyttasig i staden.

Miljo
Fler cykelbanor och cykelfalt skapar béttre forutsattningar for att skifta
kortabilresor till cykel.

Under hall och stadning av cykelbanor

Kontoret delar uppfattningen att det & av stor vikt att underhdll, snoréjning
och sopning av cykelbanor forbéttras. Dels for att cykling och
investeringarna som gorsi cykelvagnétet skall fungera aret runt, dels for att
bristfallig snéréjning innebar en direkt trafiksakerhetsfara for cyklister da
risken fOr singelolyckor okar markant samt att cyklisternatvingas ut i
korbanan bland biltrafiken dar framkomligheten da ar béttre én pa
cykelbanan. Det &r till storadelar ett nytt trafiksystem som hdller pa att ta
formi delar av staden till f6ljd av det nya cykelvagnétet. Det & nya
cykelbanor och cykelfélt 1angs vara huvudgator, ofta utformade med starka
begransningar vad géller bredder, hinder i form av trad, fastigheter osv.
Exempelvis & smala cykelbanor med kantsten mot gangbanan svara att
renhalla och snordja maskinellt. Kantsten mot gangbanan anléggs efter krav
fran synskadade men tillganglighetsaspekten kan kanske behtvafalagre
vikt an hittills av driftkostnadsskéd. Stélld infor dessa nya villkor och
forutsdttningar anser kontoret att det & nddvandigt att tillsammans med
nagra stadsdel sforvaltningar genomfora ett antal pilotprojekt. Dettai avsikt
att finnalampligakriterier, metoder, tekniker och utrustning for att
underhalla, snéréja och sopa dagens cykelbanor och cykelfélt. Kontoret
aterkommer till namnden med detaljerat upplagg av pilotprojektet.

Kontor ets forslag/synpunkter

Fordagna projekt & en del av Cykelplan 1998 och &r ett led i att skapa
sakra, attraktiva och andamalsenliga cykellGsningar i innerstaden. De ligger
ocksdi linje med pagdende arbete vad géller framtagande av en ny
cykelplan for innerstaden samt det av kommunfullméaktige nyss antagna
Trafiksakerhetsprogram 2005-2010 for Stockholms stad. Cyklandet har
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under slutet av 1990-talet och borjan av 2000-talet Okat kraftigt i
innerstaden och kontoret gor beddmningen att tidigare satsningar ar starkt
bidragande till denna 6kning. Kontoret anser det angel &get att intensifiera
utbyggnaden av cykelbanor och cykelfalt, dels for att méta den 6kade
cyklingen, delsfor att na syftet i planen med skapandet av ett
sammanhangande cykelvagnét.

Kontoret foreslar féljande utbyggnadsordning:

? Birger Jarlsgatan. Genomférandebeslut i GFN 2005-04-26, byggstart
2005. Kostnad ca 36 mnkr.

? GamlaEssinge Brovag. Genomforandebesiut i GFN 2005-04-26,
byggstart 2005. Kostnad 4,4 mnkr.

? Gjorwellsgatan. Genomférandebesiut i GFN 2005-04-26, byggstart
2005. Kostnad 2 mnkr.

? Langholmsgatan. Genomftrandebes ut under 2005. Byggstart under
2006. Kostnad ca 5 mnkr.

? Karlavégen. Genomforandebeslut under 2005 och byggstart 2006.
Kostnad bedémsttill ca’5 mnkr.

?  Sturegatan. Genomférandebeslut under 2006 och byggstart 2007.
Kostnad ca5 mnkr.

? Engelbrektsgatan. Genomfdrandebesiut under 2006 och byggstart 2007.

Kostnad ca 6 mnkr.

? Tegeluddsvagen. Genomférandebeslut under 2006 och byggstart 2007.
Kostnaden beddmstill ca 11 mnkr.

? Hornsgatan. Kontoret foreslar att forandringen av cykelfalt till
cykelbanor pa Hornsgatan genomforsi projektet ” Saker Huvudgata”
och en byggstart & majlig 2006/2007

? Fleminggatan. Genomfdrandebesiut under 2007/2008 och med mdjlig
byggstart 20009.

? Klarabergsgatan. Avvaktaforslag for cykellGsning tills utredningar om
sparvagn i city och ny station i samband med citybanan & genomforda.

Kontoret féredar ven att ett pilotprojekt startar tillsammans med ett antal
stadsdel sforvaltningar med avseende pa att forbattra renhallning och
snordjning av cykelbanor och cykelfalt.

Kontoret terkommer till namnden angaende fréagorna om prov med ny
gatubel &ggning pa Hornsgatan och Fleminggatan.

Riskanalys

Kalkylernaovan &r i flerafall baserade pa 6vergripande forstudier.
Kostnader och tidplaner for dessa objekt & darfér osdkrainnan
detaljprojektering & genomford.

SLUT
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