o
=

o

CY\H

&

ST A®

O
<
Z i

I

STADSBYGGNADSKONTORET GEMENSAMT
MARKKONTORET TIANSTEUTLATANDE
TRAFIKKONTORET

Kontaktpersoner: Till

Stig Holmstedt Stadsbyggnadsndmnden 2005-09-22

Marknamnden 2005-09-22
Trafikndmnden 2005-09-22

Stadsbyggnadskontoret
Tel. 08-508 273 04

Tomas Victorin
Markkontoret
Tel 08-508 270 80

Rolf Gafvert

Trafikkontoret
Tel 08-508 263 27

Utredning om Huvudstaledens strackning. Anmalan

Forslag till beslut

Stadsbyggnadsnimnden, markndmnden och trafikndmnden godkénner
kontorens gemensamma redovisning.

Ingela Lindh Goran Langsved Per Aronsson

Sammanfattning

P& uppdrag av Solna, Stockholm, Vigverket, Regionplane- och trafik-
kontoret och Sundbyberg har Tyréns AB tagit fram en lokaliserings-
utredning for Huvudstaleden. Syftet har varit att precisera laget for leden,
bl a for att ge ett bittre underlag for kommunernas dversiktsplanering.

Utredningen foreslar en strackning i tunnel genom Huvudsta i1 Solna. For
delen mellan Solna och Ulvsundavigen i Stockholm behandlas dels en
strickning via den nuvarande Huvudstabron och dels en nordligare strick-

ning, Alternativ Triton, som nér Ulvsundavigen mittfor Brommahangarerna.

Kostnaden anges till 3 000 mnkr for Huvudstabroalternativet och 5 200 eller
7 400 mnkr for Tritonalternativet beroende pa om leden 1dggs pé bro dver
Billstaviken eller i tunnel diarunder.
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Bilaga 1: Utredning om Huvudstaledens strickning
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Kontoren instimmer i utredningens planeringsrekommendation att
Huvudstabroalternativet bor foredras dels av kostnadsskal dels dérfor att det
inte star i konflikt med planerna pé en kraftig fortatning av
Ulvsundaomradet med bostidder och arbetsplatser. Om fortitningsprojektet
fordndras kan valet av utbyggnadsalternativ ater Gvervigas.

Bakgrund

Huvudstaleden dr en avsedd vagforbindelse mellan Karlberg och visterort
via Huvudsta 1 Solna. Den har varit avsedd att byggas ut sedan decennier
tillbaka. Syftet har 1 forsta hand varit att avlasta det befintliga gatunitet i
Solna och vésterort och dirmed mojliggora en titare bebyggelse i dessa
omraden. P& 70-talet byggdes Huvudstabron mellan Ulvsunda och Huvudsta
som en del av den planerade Huvudstaleden, da i en avsedd strackning i
ytlige mellan Karlberg och Akeshov. Vidare utbyggnader av leden har
dérefter inte kunnat prioriteras i forhdllande till andra stora vdg- och
banprojekt i regionen.

Sedan 1980-talet har det av miljoskél inte langre setts som realistiskt att
planera for ytforlaggningar av delarna genom Huvudsta i Solna och Bromma
1 vasterort. For Stockholms del utférdes ar 1990 en studie for delen mellan
Huvudstabron och Akeshov/Brommaplan, i huvudsak i tunnel.

Fran slutet av 1980-talet har det s k Tritonalternativet framstatt som ett
huvudalternativ for strickningen mellan Solna och Ulvsundavégen, se
kartskiss pd utredningens framsida. En 6versiktlig lokaliseringsstudie
utfordes ar 1996 i samarbete mellan Stockholm, Solna och Sundbyberg for
detta alternativ.

Behovet av bostdder inom regionen &r stort. Samtidigt dr gatunétet 1
visterort, Solna och Sundbyberg behéiftat med avseviarda miljé- och
kapacitetsproblem. Som ett led 1 att mojliggora en titare bebyggelse for att
16sa bostadsbehovet har nu en ny lokaliseringsutredning nu tagits fram for
Huvudstaleden mellan Karlberg och Ulvsundavigen av Tyréns AB pé
uppdrag av Solna, Stockholm, Vigverket, Regionplane- och trafikkontoret
och Sundbyberg.

Huvudstaleden ingér i Stockholms dversiktsplan, 2001 ars regionplan
(RUFS) och Stockholmsberedningens atgéirdslista, men ingér inte i
Vigverkets ldngtidsplaner pd nationell eller regional niva.

Kontorens synpunkter

Kapacitetsbristen i gatunitet i de inre delarna av visterort kan 1 praktiken
endast till en liten del avhjédlpas med lokala forstarkningsdtgarder. For att fa
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en verksam forbéttring av framkomligheten, sérskilt vid en fortsatt
utbyggnad av bostidder och arbetsplatser i omradet, krdvs dven nya
vigforbindelser som avlastar Drottningholmsvégen och Tranebergsbron.
Huvudstaleden ér ett sadant projekt.

Det kan sdrskilt ndmnas att stadsbyggnadskontoret har paborjat ett
programarbete for en mycket omfattande fortétning av Ulvsundaomradet
med bostéder och arbetsplatser.

Huvudstaledens funktion dr beroende av att dess trafik kan avvecklas vid
Karlberg. Detta torde innebéra att Norra lanken bor ha byggts ut och
Klarastrandsleden ha forstarkts innan Huvudstaleden tas i bruk.

I utredningen redovisas tva alternativa straickningar mellan Solna och
Ulvsundavédgen. Genom Huvudsta ér strickningen gemensam, se
oversiktskarta pa utredningsrapportens framsida.

I Alternativ Huvudstabron leds leden in pd den nuvarande Huvudstabron
frdn Huvudstatunneln fram till en trafikplats vid Ulvsundavégen. Det har
inte ingatt i utredningens uppdrag att studera vidare strickningar vister om
Ulvsundavégen. Da Kvarnbacksvégen redan idag ar fullt belastad far det
dock forutsittas att ett val av detta alternativ kompletteras med atgarder dven
vaster om Ulvsundavégen. I annat fall skulle Huvudstaleden inte kunna ta
emot alla de vésterortstrafikanter som skulle vilja fardas dar.

Kostnaden for Huvudstabroalternativet anges till 3 000 mnkr for strickan
mellan Karlberg och Ulvsundavégen. En troligen avsevérd kostnad for
atgdrder vister om Ulvsundavdgen far laggas till detta.

Med Alternativ Triton forstirks ledens regionala karaktdr da den dven far en
funktion som trafikeringsalternativ mellan E 18 1 nordvést och inre ringen
vid Karlberg. En svaghet med Tritonalternativet for Stockholms del ar att det
ger en nagot mindre avlastning av Drottningholmsvagen och Tranebergsbron
dn Huvudstabroalternativet.

For Tritonalternativet har utredningen behandlat bade bro 6ver Béllstaviken
och tunnelforliggning. For broalternativet anges kostnaden till 5 200 mnkr
for strackan mellan Karlberg och Ulvsundavagen. For alternativet med
tunnel under Béllstaviken anges kostnaden till 7 400 mnkr.

Kontoren instdimmer i utredningens planeringsrekommendation att
Huvudstabroalternativet bor foredras dels av kostnadsskil dels darfor att det
inte stér 1 konflikt med planerna pé en kraftig fortdtning av
Ulvsundaomradet med bostdder och arbetsplatser. Om fortétningsprojektet
fordandras kan valet av utbyggnadsalternativ ater dvervégas.
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Kontorens forslag

Kontoren foreslér att respektive nimnd godkénner den 1dmnade

redovisningen.
SLUT
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