TIANSTEUTLATANDE

MARKKONTORET Dnr: M05-512-338:2 (Markkontoret)
2005-09-22
1(6)
Kontaktperson 2005-09-05
Markkontoret
Yussuf Hassen

Tel: 508 262 87
e-mail: yussuf.hassen@mk.stockholm.se

Till
Marknamnden

Detaljplaner for Saltsjobanan/Tvirbanan mellan Danvikskanalen
och Slussen, Remissvar

FORSLAG TILL BESLUT

att som svar pd remisserna till stadsbyggnadsndmnden dverlimna och dberopa detta
tjdnsteutlatande

att omedelbart justera detta beslut for att remisstiden ska klaras

Goran Langsved

Lars Franne

SAMMANFATTNING

Forslag till detaljplaner for Saltsjobanan/Tvéarbanan mellan Danvikskanalen och
Slussen i Stockholm, har remitterats till markndmnden. Remisstiden varar till 23
september 2005. For delen mellan Danvikskanalen-Varvsbranten giller en ny
detaljplan medan for resterande delen till Slussen gors enbart tillagg till befintliga
detaljplaner. Strickningen fran Sickla i Nacka till Danvikskanalen hanteras inom
ramen for projektet Danviksldsen.

Planforslagen mojliggor en utbyggnad av dubbelspar for Saltsjobanan/Tvérbanan.
Delen Danvikskanalen-Varvsbranten omfattar forliggning av spéren i tunnel under
Danvikskanalen och Féafangan och utgdr fortséttningen pa sparen fran Sjostaden.
Vid Tegelviksplan foreslas en ytforlagd station. Delen Varvsbranten-Slussen
omfattar en spartunnel under Ersta och vid Slussen en station inne i berget,
sammanknuten med tunnelbanan vid dess sddra uppgang.
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Bilagor 1: plankarta fér Danvikskanalen-Varvsbranten
2: plankarta for Varvsbranten-Slussen
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Det ar positivt att planeringen av sparen pagar parallellt med planeringen av
Danvikslosen och bostadsutbyggnaderna vid norra delen av Hammarby Sjostad.
Det ar ocksa viktigt att pdpeka att sparanldggningarna inom de olika aktuella
planerna inom Stockholm och Nacka hor genomforandemaéssigt samman. Det sista
innebdr bland annat att SL bor uppmuntras att paborja arbeten med de erforderliga
jarnvégsplanerna sa att aktuella tidplaner ska kunna fullfdljas.

Det &r positivt att planforslagen medger att trafik pa nuvarande Saltsjobanan kan
fortgd under storre delen av byggtiden. Det dr framsynt att det framtagna forslaget
for Slussen mojliggor en eventuell forldngning av sparen till t ex Sodra station.

Kontoret vill ocksa pdminna att stadsbyggnadsndmnden beslutade september 2002
om att paborja planutredning for Masthamnen. Utredningen vilar dock for
ndrvarande. Det dr angeldget att planarbetet fullfoljs s snart som mojligt sa att det
skapas en station vid Tegelviksplan som till funktion, utformning, och omfattning ér
andamalsenlig. Det &r viktigt att den kommande detaljplanen for Masthamnen
hanterar fragan om hur man 16ser uppstéllning av lastbilar fran/till firjeterminalen.

Stockholms lins landsting ansvarar och bekostar sparinvesteringarna.

UTLATANDE
Bakgrund

Oversiktplanen for Stockholm, OP 99; anger att Saltsjobanan byggs ut till
dubbelspér fram till Slussen. SL:s styrelse gav i samma anda i oktober 2001 SL 1
uppdrag att borja planera for fortsatt utbyggnad av Tvarbanan norrut mot Solna och
Kista samt dsterut mot Slussen. Det senare projektet omfattar ocksd ombyggnad av
Saltsjobanan till snabbsparvég. Delen mellan Alvik-Gullmarsplan-Sickla Udde ar
fardig och har tagits 1 drift.

For att den aktuella ombyggnaden skall kunna genomforas erfordras en
jarnvagsplan. Jairnvéagsplanen tas fram utifran bestimmelser i lagen om byggande
av jarnvdg. Planeringsprocessen bestér av ett antal definierade skeden.
Lansstyrelsen har i december 2002 fattat beslut om att utbyggnaden ej medfor
betydande miljopéverkan. SL har under véren 2005 faststélld en forstudie. Med
forstudie som grund kommer SL senare uppritta en jirnvigsplan med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning. Jarnvigsplanen faststélls av Banverket.

Studerade alternativ

Danvikskanalen-Varvsbranten

En utredning som gjordes inom ramen for stadsbyggnadsprojektet Danvikslosen
resulterade i ett beslut om att en tunnellosning skall ligga till grund for fortsatt
planering. Till grund for beslutet 14g bl a en studie som visade att en framtida tét
spartrafik riskerade utséttas for omfattande storningar om inte det stora antalet
brooppningar under framfor allt sommarhalvéret kunde begrinsas. Ett sitt att
undvika brodppningar var att bygga en hogbro pa 26 meter, vilket Stockholm stad
klargjorde var otdnkbart av omgivningsestetiska skal.
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Planering av Masthamnen, Tegelviksplan m.m.

Viking Line och Stockholms Hamn AB har framfort 6nskemal om politisk
provning av hur Tegelviksplan och den angrdnsande Masthamnen kan utvecklas.
Omradet bor fa ett bittre utnyttjande genom att hamnverksamheten, med farjor
kryssningsfartyg, kombineras med anldggningar som har samband med denna, som
terminalbyggnader och hotell. Med en 6verdackning av Tegelviksplan kan
sjofartens utrymmeskrav pa land kombineras med exploatering av omrédet.

Beslut om att pdborja planutredning for omradet togs 1 stadsbyggnadsndmnden
september 2002. Utredningsarbetet vilar dock for nérvarande.

Varvsbranten-Slussen

SL har ocksa utrett alternativa strackningar for spdrdragningen mellan Tegelviken
och Slussen. En strackning med banan helt 1 tunnel vigs mot olika alternativ med
kortare eller langre utblickar mot Saltsjon. De alternativ som inte fors vidare
innebédr kostsamma och riskfyllda konstruktioner samt att Saltsjobanan maste hallas
staingd under byggtiden. Négot ytterligare utrymme for busstrafik frigors ej langs
Stadsgardsleden dar Saltsjobanan gar idag.

Stationen i Slussen

SL har dessutom varen 2004 genomfort en utredning av alternativa lokaliseringar
av stationen vid Slussen. I utredningen redovisas tre principer for placering av
stationen och dess plattformar:

1. a) Samma hojdldge som Katarinavéigen. Befintlig bensinstation tas bort.
Garageinfart flyttas. b) Stationen skjuts tillbaka cirka 30 meter dsterut for att
kunna bibehalla garageinfarten.

2. 17 meter ldgre dn Katarinavigen. Bensinstation och garageinfart bibehélls.

3. Samma hojdldge som Katarinaviagen. Cirka 100 meter in i berget. Befintlig
bensinstation och garageinfart kan bibehéillas.

Det blev alternativ 1 som kom att ligga till grund for det fortsatta arbetet.
Planforslaget omdjliggor inte en 16sning enligt alternativ 2. Alternativ 3 bedoms ej
ge sddana fordelar att det uppviger nackdelarna med den sdmre kontakten med
tunnelbanan och Katarinaviagen.

Planering av Slussenomradet

Omradet kring Slussen har varit foremal {or ett flertal utredningar under senare tid.
For narvarande utreds ett rekonstruktionsalternativ. Omliaggning av Saltsjobanan
med en ny station 1 berget vid Slussen kan utformas oberoende av Slussens framtida
utformning.

Planforslaget

Sparombyggnaden utfors med dubbelspér. Osterifran forliggs sparen i tunnel under
Danvikskanalen och Fafiangan (ca 470 meter lang bergtunnel). Vid Tegleviksplan
foreslés en ytforlagd station. Efter stationen fortsétter banan i en betongtunnel
under Londonviadukten. Strax véster om Londonviadukten utfors anldggningen i en
Oppen tragkonstruktion, ca 5 meter djup. Dérpd fortsétter sparen vidare in i1 berget
(ca 1200 m ldng bergtunnel), strax nedanfor befintlig paslag for Saltsjobanan.



Oversikt, Tvérbana Ost, streckad linje anger tunnelforiagda delar
(Stadsbyggnadskontoret I Stockholm)

Befintlig tunnel for Saltsjobanan tas ur drift och kan anvdndas som utrymningsvég
frén den nya spartunneln.

Vid Slussen anldggs en ny station 1 berget med tva plattformar och tre spér.
Stationens plattformar foreslds placeras pa samma nivd som Katarinaviagen, vilket
mojliggor ljusinslipp frén gatan via befintliga Oppningar 1 berget. Utrymmet for
befintlig bensinstation vid Katarinavigen tas i1 ansprak for stationen.

Fotomontage,, stationsentré vid Katarinavéigen.
(Stadsbyggnadskontoret i Stockholm)
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Konsekvenser

Miljo

Samridshandlingarna omfattar miljokonsekvensbeskrivningar. Hiar behandlas
miljéeffekter och konsekvenser av bade byggande och drift av den nya
sparforbindelsen. Miljokonsekvenser kommer att behandlas mer utforligt i den
MKB som tas fram i samband med jarnvégsplanen.

Under byggskedet forvintas hoga stomljudnivaer att uppsta i flera byggnader utmed
spérstrackan, i flera fall 6ver gillande riktviarden. Bullrande arbeten kommer
normalt att ske under dagtid. Eftersom storningarna pagar under begréinsad tid
forvéntas ingen bestadende hélsoproblem for de manniskor som utsitts for buller.
Nar den nya sparforbindelsen har tagits i drift kommer boende eller arbetande i
intilliggande bebyggelse inte att mirka av trafiken i form av buller eller vibrationer.

Masthamnen, Tegelviksplan m.m.

Vid Teglviksplan anldggs en station i ytlige med tillhorande teknikbyggnader.
Stationen byggs med sidoplattformar pa 6mse sidor om sparen och far en
utformning liknande héllplatserna i Tvédrbanesystemet. Vid Tegelviksplan finns
idag en kontorsbyggnad som behover rivas. En mindre del av det parkeringsdéck
som betjénar farjeterminalen behover bygga om. Befintliga uppstéllningsplatser for
lastbilar fran/till terminalen paverkas. Delar av befintlig parkeringsyta, vister om
Londonviadukten, tas 1 ansprak for sparanlaggning. Parkeringen anvinds framst for
langtidsparkering. Om resterande parkeringsyta skall kunna nyttjas erfordras en
brokonstruktion dver sparen.

Slussen
Vid Slussen tas 1 ansprik utrymmet for befintlig bensinstation vid Katarinavigen
for den nya stationen. Entré till garage och skyddsrum flyttas.

Ekonomiska fragor
Stockholm Léns landsting ansvarar for och bekostar sparinvesteringarna.

Kontorens synpunkter och forslag

Kontoret anser att de aktuella forslagen r i linje med intentionerna i versiktplanen
for Hammarby Sjostad dér en viktig komponent ér att Sjostaden fér sparforbindelse
till Slussen. Planforslaget vid Danvikskanalen baseras pa den sparlosning som har
tagits fram inom ramen for Danvikslosen. Det &r viktigt att papeka att de planerade
sparutbyggnaderna utgér genomforandemassigt en helhet. Darfor ar det viktigt att
SL sé snart som mojligt fattar beslut om att pabdrja arbetet med jarnvégplanen sa
att byggstart for de olika anldggningsdelarna kommer till tillstind enligt aktuell
tidplan.

Kontoret anser att det dr angeléget att planarbetet for Masthamnen aterupptas si att
den foreslagna stationen vid Tegelviksplan kan definieras i omfattning, utformning
och funktion.

Det ar positivt att det redovisas en ny station vid Tegelviksplan. Det framgar dock
inte av handlingarna om forslaget innebir dven ett tagstopp for Saltsjobanan. Det ar
fordelaktigt att gora en restidsutredning for Saltsjobanan innan beslut fattas om



eventuellt tagstopp. Det borde ocksa utredas fragan om hur man tinkte 16sa
uppstillningen av lastbilar frén/till farjeterminalen.

Det ar viktigt att man planerar bra cykelparkering i anslutning till stationen vid
Slussen. Det dr nodvéndigt att denna parkering ar klimat- och stéldskyddad.

Forslaget vid Londonviadukten forutsétter att delar av de befintliga
parkeringsytorna tas i ansprék for spdranldggning. Det framgér dock inte om det
finns behov att eventuellt kompensera forlusten av parkeringsplatser.

Samrad har skett med trafikkontoret.

Mot redovisad bakgrund foreslar kontoret att markndmnden aberopar och

overldmnar detta tjénsteutldtande som remissvar pa de tva planforslagen .

SLUT
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