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FORSLAG TILL BESLUT

att som svar pa remissen till stadsbyggnadsndamnden 6verldmna och &beropa detta
tjénsteutlatande

att omedelbart justera detta beslut for att remisstiden ska klaras

Goran Langsved Per Aronson

SAMMANFATTNING

Ett forslag till ny detaljplan for Danviksldsen inom stadsdelarna i S6dra
Hammarbyhamnen i Stockholm och Sickladn 76:1 1 Nacka, har remitterats till
markndmnden och trafikndmnden. Remisstiden varar till 23 september 2005.
For samordning av remissvar till Nacka kommun ansvarar stadsyggnadsndmden.

Planforslaget syftar till att mojliggora utbyggnad av nya vég- och spartrafik-
anldggningar ldngs grinsen mellan Stockholm och Nacka fran Danvikstull (f d
Henriksdal) i nordvist till Lugnets trafikplats i sydost. Anldggningarna omfattar sévil
nya végtrafiktunnlar genom Henriksdalsberget som nya sparanldggningar och huvud-
och lokalgator soder om detsamma. Forslaget dr en forutsittning for ett slutforande av

G:/P/01 Project Hammarby Sjostad (HSJ)/01 Projektstab (PS) /02 Tjénstutlatande/2005-09-22
Bilaga 1: plankarta del 1
2: plankarta del 2



S

Hammarby Sjostad 1 enlighet med 6versiktplanen. For Nackas del utgér den planskilda
trafikplatsen vid Danvikstull en forutséttning for fortsatt utveckling inom Henriksdal-
Kvarnholmen. Totalt kan inom ramen for projekt Danvikslosen nédstan 3000 nya
bostéder tillkomma som far centrala och attraktiva lagen. Upp mot 4000 nya bostéder
kan tillkomma i befintliga och pagaende planer inom Henriksdal/Kvarnholmen, till det
ca 3000 arbetsplatser. Byggstart berdknas ske i slutet av ar 2007 och Varmdoleden m.m.
tas i drift ca 6 &r senare. Preliminéra kalkyler uppskattar kostnaden f6r ombyggnaden av
végtrafikanldggningarna till ca 900-1000 Mkr. Stockholm Léns Landsting ansvarar for
och bekostar sparinvesteringar.

Kontoren kan konstatera att de framtagna gestaltningsprinciperna ar forenliga med de
planerade utbyggnaderna i omradet. Tvdarbanans dragning i tunnel under
Danvikskanalen var det alternativ som gatu- och fasighetsndmnden forordade i sitt
remissvar till SL rorande Tvidrbana Ost. Det dr positivt att detta alternativ nu géller for
det fortsatta planarbetet. Markkontorets och till en vis del trafikkontorets medverkan
under planldggningsarbetet innebér att synpunkter har framforts under hand. Dock finns
det delar av planforslaget som ytterligare bor utredas i1 det fortsatta planarbetet.

Kontoren anser att den framtagna genomforandeplaneringen bor vidareutvecklas for att
inkludera ett genomforandealternativ som forutsétter en lingre avstingning av
Saltsjobanan, t ex 2 ar, for att forkorta den totala byggtiden. I den fortsatta
genomforandeplaneringen bor d&ven mojligheten att koppla pa Tvérbanan fran Sjostaden
till den nya Saltsjobanan i sé tidigt skede som mojligt undersokas. Kollektivtrafik-
forsorjningen av Danviksklippan bor utredas infor byggskedet. Vidare foreslés att den
foreslagna plangransen vésterut mot Stockholm flyttas for att omfatta hela
Danviksbroarna sé att broarnas framtida utformning utreds och faststélls parallellt med
Danvikslosen. Eventuella kostnader for uppgradering/ombyggnad av broarna forutsitts
finansieras utanfor Danvikslosen.

Genomf6rande av projektet och bostadsutbyggnaderna inom ramen for detaljplanen for
Henriksdalshamnen och del av den andra etappen av Lugnet forutsétter att
luktstdrningarna fran verket elimineras/reduceras och att en ny tillfartsvig for
transporter till verket skapas. Markkontoret har darfor ocksa tagit upp ett parallellt
drende om en finansieringslosning for ombyggnaden av Henriksdals
avloppsreningsverk.

Kostnadsbilden kommer att bearbetas ytterligare i anslutning till de genomforandebeslut
som Stockholm stad och Nacka kommun kommer att fatta.

UTLATANDE
Bakgrund

Gatu- och fastighetsndmnden och Nacka kommun tog var for sig sommaren 2000 beslut
om inriktning for infrastrukturldsningar for vég- och spértrafik inom omradet kring
Danvikstull och Lugnet. Grundtanken é&r att forligga Varmdoleden i tunnel genom
Henriksdalsberget och omdana trafikplats Danvikstull for att mojliggora en omfattande
bebyggelse av bostidder och verksamheter samt ge forutsittningar for forldngning av
Tvérbanan/omliaggning av Saltsjobanan fran Sjostaden till Slussen. SL:s projekt
omfattar ocksd uppgradering av Saltsjobanan pa strickan Nacka station-
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Saltsjobaden/Solsidan till en modernare fordonstyp. Som ett resultat av ett omfattande
utredningsarbete beslutade gatu- och fastighetsndmnden och Nackas kommunstyrelse
020625 respektive 021125, att driva projektet vidare och att triffa erforderliga
overenskommelse med berdrda parter. En principdverenskommelse om Danviksldsen
och Saltsjobanan/Tvirbanan till slussen har hosten 2003 tréffats mellan Stockholms
stad, Nacka kommun och Stockholms léns landsting. Enligt denna ska parterna 1
samverkan fortsétta planeringen av projekten. I enlighet med denna dverenskommelse
bedrivs plan- och tillstdindsarbeten 1 Stockholm och Nacka. Stockholms léns landsting
kommer att uppratta jairnvagsplaner for sparanldggningarna. Vigverket har inlett arbetet
med arbetsplanen for de statliga vigarna som ingér i Danvikslosen. Byggstart for
Danvikslosen berdknas ske under hosten 2007 och trafikanldggningarna fardigstillas for
att tas 1 drift ar 2013. Parterna forvéntas tréffa avtal for finansiering och genomférande
av Danviksldsen under hosten 2005.

Parterna ar overens om att en forutsittning for projektets genomforande ar att
miljostdrningarna fran Henriksdals avloppsreningsverk minskar. Reningsverket skall
darfor byggas om sa att storande luktkallor vid verket samt tung trafik till och frén
verket vid Danvikstull och pd Henriksdalsberget sd langt mojligt elimineras.
Stockholms Vatten arbetar for nuvarande med att ta fram de erforderliga
projekteringshandlingarna for den planerade ombyggnaden sé att byggstart kan ske vid
halvarsskiftet 2006.

Planomradet omfattar mark savil i Stockholm och 1 Nacka. Stockholms delar omfattar
utdver rubricerade detaljplan, dven detaljplanldggning for ny strickning av Saltsjobanan
till Slussen och anslutning av Tvérbanan till Saltsjobanan vid Danvikstull. For
Saltsjobanans strackning fran Danvikskanalen till Slussen upprittas detaljplanen i
Stockholm stad. Nacka kommun uppréttar tre separata detaljplaner. Alla dessa planer
avses bli foremél for remiss- och samradsbehandling samtidigt. Foér Stockholms del har
samtidigt detaljplanldggning genomforts for del av Lugnet for 650 lagenheter med
byggstart hésten 2005. Aven detaljplanliggningen av Henriksdalshamnens forsta
utbyggnadsetapp omfattande 850 ldgenheter har pabdrjats. Inom Hammarby Sjostads
norra del planeras dérefter ytterligare ca 1400 lagenheter kunna byggas inom omradena
Lugnet, Henriksdalshamnen och Danvikstull.

Den del av planomrédet som ligger i Nacka kommun avses genom gréansjustering
tillféras Stockholm. For del av detta omréde avses en tredimensionell
kommungrinsjustering genomforas da géllande detaljplan pa markytan dver de
planerade tunnlarna avses bibehéllas och kvarligga i Nacka kommun. Ingen bebyggelse
finns inom planomradet.

Trafikanldggningar

Planomradet omfattar hela Saltsjobanan och storre delen av Varmdovigens befintliga
strackningar fran Danvikslosens sodra landfiste till Lugnets trafikplats. Danvikstulls
trafikplats utgors idag av en signalreglerad plankorsning med kapacitetsproblem.
Genom omréadet saknas idag ett sammanhéngande cykelbanesystem. Frdn Henriksdals
trafikplats finns ett utbyggt regionalt cykelstrak mot innerstaden ldngs Danviksbrons
sodra sida.
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Planforslaget

For att forbattra végtrafiksystemets kapacitet, utformning och sikerhet, for att utnyttja
omradets mojlighet till en storre stadsutbyggnad samt for att forbattra omradets
miljokvalitet redovisar forslaget en ny strdckning av Varmdoviagen i tva parallella
vagtunnlar genom Henriksdalsberget. Forslaget innebér dven ombyggnad av

Planforslaget

Viarmdovagens anslutning till Danvikstullsbroarna ér idag utformad med sex korfilt.
Planforslaget har utformats s att denna 16sning kan bibehallas, alternativt rivs den
gamla bron dd Saltsjobanan/Tvirbanan ges en ny strackning under Danvikskanalen.
Den nyare bron inrymmer totalt fem korfilt. I detta senare alternativ forutsétts bron
breddas med ytterligare ett kollektivtrafikkorfilt i riktning mot staden.

Lokalgatusystem

Planforslaget redovisar forldngning av Lugnets Allé och en ny lokalgata. Dessa har
samma principiella utformning och sektion som i Sjostaden 1 6vrigt. Pa den norra delen
av Lungets All¢ har dock det regionala cykelstraket forlagts pé separat cykelbanan
utmed ena sidan.

Parkering

Da planforslaget visentligen inrymmer allménplatsmark illustreras bara parkering ldngs
planerade gator. Aven del av mittremsan vid Virmddvigens dverdickning vid
Danvikstull kan eventuellt utnyttjas for centrumparkering.
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Saltsjobanan och Tvirbanan

Planforslaget mojliggdr omldggning av Saltsjobanan och utbyggnad av banan till
dubbelspar samt utbyggnad av Tvérbanan mellan Lugnet och Danvikstull ddr banan
ansluts till Saltsjobanan. Spiren med Saltsjobanan och Tvérbanan passerar efter
Danvikstull genom del av Nacka i1 tunnel, under Danvikskanalen samt vidare in mot
Slussen med ny station i Tegelviken/Masthamnen. Vid Tvérbanans anslutning till
Saltsjobanan mojliggdrs forbindelse fran Nacka mot Gullmarsplan och vidare vésterut.
Vid Danvikstull har stationen utformats for att medge byten direkt 6ver en
mittplattform. Stationen ligger forsinkt 1 forhallande till omgivande platsbildning.

Busshallspalts/bytespunkter

Danvikstull kommer att utgdra en viktig bytespunkt. Planforslaget har utformats sé att
alla bussar 1 bade riktningarna har héllplatser 1 Danvikstulls trafikplats 6vre plan.
Busshallplatserna dr i plan placerade vinkelrdtt mot sparplattformens norra dnde vilket
medger goda omstigningsmojligheter.

Gdng- och cykeltrafik
Planforslaget inrymmer gang- och cykeltrafiksystem av olika dignitet och karaktar.
Genom omrédet loper det regionala cykelstraket mellan Stockholms innerstad, Nacka

och Viarmdo via Danvikstull. Det har utformats som separat strak for dubbelriktad
trafik.

Tillgéinglighet/handikappsanpassning

Yttre lutningar uppfyller géllande tillgénglighetskrav férutom den foreslagna
bergsparkanldggningen pad Henriksdalsbergets sydslutning som har sddana befintliga
nivaforhallanden att den inte kan uppfylla géillande tillgénglighetskrav.

Genomforande

Utbyggnaderna av de berorda projekten kriaver samordning med varandra samt med

ovriga bygg- och anldggningsarbeten i de berdrda omradena. Sarskild vikt laggs déarfor

vid samordning av tidplaner, transporter och etableringar. Den totala utbyggnadstiden

for anldggningar som omfattas av Danviksldsen ér berdknad till ca 6 &r fordelad i tre

skeden:

Skede 1 (ar 1): D4 anldggs frimst de forsta provisorierna for att kunna leda om
trafik och ddrmed starta genomforandet

Skede 2 (ar 2-3):  Nu bdorjar genomforande av de permanenta anlédggningarna. Detta
skede pagar fram till avstingning av befintlig spartrafik pé
Saltsjobanan d4 den avstdngsica 1 ar.

Skede 3 (&r 4-6): under detta skede genomfors Varmddleden i tunnel och
trafikplatserna m.m. och anldggningarna tas i drift.

Konsekvenser

Miljo

Nacka kommun och Stockholms stad har bedomt att Danvikslosens genomforande kan
antas medfora en betydande miljopéverkan och séledes ingar férfarande med
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som en del i detaljplaneprocessen. Sammantaget
medfor Danviksldsen positiva konsekvenser for tre av de fyra miljoaspekter som har
identifierats som vésentliga; luftkvalitet, buller och markfororeningar. Den fjarde
visentliga miljoaspekten byggskedets pdverkan medfor negativa konsekvenser under ett
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antal ar. Projektet innebér att en stor trafikpropp l6ses upp ndr Danvikstulls trafikplats
byggs om och béttre och sékrare gang- och cykelnétverk tillskapas. Danviksldsen
medfor dven en béttre hushéllning med mark och vatten eftersom infrastrukturens
funktion forbittras samtidigt som gammal industrimark frigdrs for bostadsbyggandet i
ett stadsnéra och attraktivt lage. En forbattring av kollektivtrafiken ger positiva
konsekvenser for klimatet, luftkvalitet och buller. Flyttningen av Varmddleden in i
berget och ombyggnaden av reningsverket innebir mycket goda miljoeffekter bade for
kommande bostéder och for andra nérboende.

De etappvisa utbyggnaderna

Spartrafiken berors da trafiken maste tas ur drift under ett ar. Under tiden ersétts
Saltsjobanan med bussar. Busstrafik bedoms under byggtiden inte vara namnvért simre
an dagens spartrafik. For 6vrig fordonstrafik kommer provisorier att anordnas och 1 stort
sett kommer den befintliga kapaciteten att bibehallas.

Ekonomiska fragor

Totalt inom ramen for Danvikslosen kan néstan 2150 nya bostader tillkomna i
Stockholm som far centrala och attraktiva lagen. Uppemot 4000 nya bostidder
mojliggdrs 1 befintliga och pagaende planer inom Henriksdals/ Kvarnholmen, till det ca
3000 arbetsplatser.

Preliminéra kalkyler uppskattar kostnaderna for utbyggnaden av trafikanlédggningarna
till ca 900-1000 Mkr (prisnivd 2004). Det ekonomiska utfallet for staden ar beroende av
kommande dverenskommelser mellan intressenterna om finansiering. Ansvar och
kostnadskalkyl avser man klargdéra 1 avtal mellan Stockholm stad och Nacka kommun.
Parterna forutsitter att statsbidrag utgér till del av utbyggnaden. Kostnadsbilden
kommer att bearbetas ytterligare i anslutning till de genomférandebeslut som Stockholm
och Nacka kommer att fatta. Stockholm Léns landsting ansvarar for och bekostar
sparinvesteringarna.

En forutséttning for projektets genomforande &r att luktstorningar frén Henriksdals
avloppsreningsverk kan reduceras och en ny tillfartsvig for transporter till verket
skapas. Kostnaderna for ombyggnaden berdknas till ca 240 mkr ddrav 160 Mkr kommer
att baras av Stockholm stad. Kontoret tar upp ett annat drende om detta parallellt med
detta tjinsteutlatande.

Utbyggnaden av Danviksldsen enligt ovan forutsitter forutom overenskommelse mellan
parterna att erforderliga myndighetsbeslut i form av detaljplaner, arbetsplan,
jarnvagsplaner, bygglov, miljodom (tidigare vattendom) m.m. erhalles.

Kontorens synpunkter och forslag

Kontoren konstaterar att planforslaget innebédr mdjlighet till fortsatt utbyggnad av
Hammarby Sjostad enligt dversiktplanen. Forslaget ar vardefullt for bostadsforsorjning,
stadsbilden och miljon.

Planforslaget bekréftar att ett utvecklingsbart forslag har valts och att projektet ar
genomforbart till rimliga kostnader. Det finns goda forutséttningar att syftet med

projektet ska kunna uppnés. Dock finns delar av planforslaget som ytterligare bor
utredas i det fortsatta planarbetet.

6(7)



7(7)

Kontoren anser att plangrédnsen mot Stockholm borde flyttas for att inkludera
Danviksbroarna s att broarnas framtida funktion, utformning och omfattning utreds och
faststills parallell med den aktuella planen eftersom broarna trafiktekniskt utgor del av
projektet. Genomforandeplaneringen bor vidareutvecklas for att inkludera ett
genomforandealternativ som forutsdtter en langre avstingning av Saltsjobanan, t ex 2 ar,
for att pd det séttet forkorta den totala byggtiden. I den fortsatta planeringen bor dven
mojligheten att koppla pa Tvarbanan fran Sjostaden till den nya Saltsjobanan 1 sé tidigt
skede som mgjligt undersdkas. Detaljplanen medger avgrening av Saltsjobanan mot
Gullmarsplan i anslutning till Lugnets All¢. Detta dr en god ambition och korsningen
méste detaljstuderas inom ramen for den kommande jarnvigsplanen for att sékerstélla
trafiksdkerheten for sévél biltrafik som gang- och cykeltrafik i korsningen.

Kollektivtrafikforsorjningen av Danviksklippan bor utredas infér byggskedet.
Mojligheten till en provisorisk broldsning bor undersokas for den tredrsperiod nér
Hastholmsviadukten maste rivas for att ge plats for en breddad végsektion och en ny
Héstholmsviadukt.

Parkeringslosningen ovanpd dverdackningen vid Danvikstull kommer att virderas i
samband med att det totala parkeringsbehovet for centrumanléggningen utreds.
Mojligheten att tillskapa kompletterande bergrumsparkering under Danviksklippan bor
samtidigt studeras. Onskemél om bergrumsparkering har framforts av Katarina-Sofia
stadsdelsndmnd.

Det ar viktigt att man planerar bra cykelparkering i anslutning till Saltsjobanans
/Tvarbanans stationsldge vid Danvikstull. Det &r nddvéandigt att denna parkering ar
klimatskyddad och stéldskyddad.

Kontoren forutsitter att utformningen med dubbelriktning av trafik i tunnelréren vid
planerade avstangningar har forankrats hos brandforvaret.

For att kunna ga vidare ar det av stor vikt att parterna i projektet triaffar ett
finansieringsavtal under hdsten 2005 och framforallt att Stockholms ldns landsting
beslutar att paborja sitt arbete med att upprétta de erforderliga jirnvagsplanerna sa att
dessa hinner faststéllas i samband med att de aktuella detaljplanerna antas.

Mot redovisad bakgrund foreslar kontoren att markndmnden och trafiknimnden
aberopar och dverldmnar detta tjdnsteutlaitande som remissvar pa planforslaget.
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