Utdrag ur protokoll, fort vid sammantrade

MARKNAMNDEN 2005-11-24, § 9
Tid: 24 november 2005 kI 15.00 — 15.45
Plats: Bravallasalen, Stadshuset

Justerat: 2005-11-24

Leif Ronngren Berthold Gustavsson

Narvarande:
Ledamoter

Leif Ronngren (s), ordforande
Hasan Ddélek (s)

UIf Fridebick (fp)

Berthold Gustavsson (m)
Karin Hanqvist (s)

Lennart Mikaelsson (kd)
Gunnar Sandell (s)

Kajsa Stenfelt (v)

Anna Wersill (m)

Ersattare

Marianne Ahlgren (fp), tjdnstgdrande
Helena Bonnier (m), tjinstgérande
Maurice Forslund (kd)

Per Hallerby (fp)

Gunilla Hansson (s)

Olivia Hasahya (s)

Kenneth Nilsson (s)

Ann-Marie Stromberg (v)

Jan Tigerstrom (m)

Charlotte Unger (mp), tjanstgérande
Ornina Younan (s), tjdnstgorande

Tjdnstemén

Markdirektéren Goran Langsved (§§ 1-17 och 19-31) och nimndsekreteraren Hans
Engstrand. Vidare tjdnstemédnnen vid kontoret Stefan Eriksson, Lars Franne, Lars
Fyrvald, Lennart Gustafsson, Bengt Hjelm, Eva Olsson, Torsten Samuelsson samt
borgarradssekreteraren fran roteln Petra Nieto.

§9



”Att hamna ratt” — forslag till hamnstrategi for Stockholm. Remiss
Dnr M2005-000-00889
Protokollsutdrag

Markkontoret m fl hade avgivit gemensamt tjdnsteutlatande i rubricerade drende, till
vilket hinvisas. I tjdnsteutldtandet foreslogs — vad avser markndmnden - enligt f6ljande:

Markndmnden &verldmnar och dberopar utlatandet till stadsledningskontoret som
svar pa remiss av Att hamna ritt” - forslag till hamnstrategi for Stockholm, dnr
309-3360/2005.

Yrkanden

Bifall yrkades till kontorens forslag.

Ledaméterna Ulf Frideback m fl (fp) och Lennart Mikaelsson (kd) yrkade bifall till
forslag som redovisas i bilaga B1.

Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga B2.

Tjanstgorande ersittaren Charlotte Unger (mp) yrkade bifall till forslag som redovisas i
bilaga B3.

Beslut

Marknédmnden beslét, efter propositioner pé framstillda yrkanden, enligt kontorens
forslagd v s

Markndmnden dverldmnar och aberopar utlitandet till stadsledningskontoret som
svar pa remiss av ”Att hamna rétt” - forslag till hamnstrategi for Stockholm, dnr
309-3360/2005.

Reservationer

Ledaméterna Ulf Frideback (fp) och Lennart Mikaelsson (kd) samt tjanstgorande

ersittaren Marianne Ahlgren (fp) enligt det av ledamdterna Ulf Fridebédck m fl (fp) och

Lennart Mikaelsson (kd) gemensamt framstéllda yrkandet.

Ledamoten Kajsa Stenfelt (v) enligt det av henne framstillda yrkandet.

Tjanstgorande erséttaren Charlotte Unger (mp) enligt det av henne framstéillda yrkandet.

Sarskilt uttalande

Ledamdéterna Berthold Gustavsson (m) och Anna Wersill (m) samt tjanstgorande
erséttaren Helena Bonnier (m) enligt bilaga B4.

Paragrafen forklaras omedelbart justerad.



Vid protokollet
Hans Engstrand

Rétt utdraget intygar:




Tillhor § 9, bilaga B1
Markndmnden 2005-11-24
Tillhor drende nr 9

”Att hamna rétt” — forslag till

hamnstrategi for Stockholm.
Remiss.

Ulf Fridebick m 11 (fp)
Lennart Mikaelsson (kd)

Forslag till beslut
Markndmnden beslutar

att ldmna remissen utan eget stillningstagande



Tillhor § 9, bilaga B2
Marknamnden 2005-11-24
Tillhor drende nr 9

”Att hamna rétt” — forslag till
hamnstrategi for Stockholm.
Remiss.

Kajsa Stenfelt (v)
Ann-Marie Stromberg (v)

Forslag till beslut
Markndmnden beslutar
att som svar pd remissen dverldmna kontorets tjansteutldtande, samt

att anfora foljande:

Virtabanan

Stora investeringar har under de allra senaste aren gjorts av Banverket pad Virtabanan:
ATC-system for 6kad sékerhet, som tillater tigen gi dubbla hastigheten mot tidigare,
forbattrad rils m.m. Detta har varit av stor betydelse inte minst for tdgseten till Silja
Lines jirnvigsfirjor. Aven for att behalla flexibilitet for transporter till omradet Virtan-
Frihamnen anser vi det viktigt att Virtabanan bibehalls vid dagens standard. Metoder
for att kombinera bibehallen jairnvig parallellt med bostadsbyggande pé Norra
Stationsomrédet bor vara av stor angeldgenhet. Silja Line projekterar tva nya stora
jarnvégsfarjor med starkt utdkad kapacitet, sérskilt for passagerare jimfort med idag, en
passagerartrafik man ej ser mojlighet att kunna driva fran Nyndshamn.

Att 1 Forslaget till Hamnstrategi spekulera 1 nedldggning av Vértabanan anser vi vara
helt fel, och 1 strid med Stockholms Hamns uttalade miljopolicy. Kombinationen
sjofart-jarnvag ar utan konkurrens det miljovéanligaste och mest ekonomiska
transportsittet. Hamnen borde snarare se till utvecklingsmgjligheterna i denna satsning
istéllet fOr att se svdrigheterna och spekulera i en eventuell nedldggning. Som anges 1
Hamnstrategin finns ett intresse hos Fortum Varme att kunna anvénda sig av
Virtabanan for transport av biobrénslen till det nya virmeverket.

Langsiktigt alternativ till oljehanteringen pa Loudden

I hamnstrategin utpekas Sodertilje och/eller Nyndshamn som potentiella langsiktiga
alternativ till oljehanteringen pa Loudden (punkt 7, sid 7). Vénsterpartiet forordar i
detta fall Nyndshamn p g a mycket kort insegling frn havet, vilket minskar risken for
olyckor och minimerar intrang i kénsliga skargardsmiljoer. En oljehamn i Nyndshamn
forutsitter dock ett fullt utbyggt dubbelspar for gods- och oljetransporter pa
Nynédsbanan. Nybyggen av cisterner behovs.



Alternativet Sodertélje hamn har ldngre insegling, ligger vid en tétt trafikerad farled
som ocksé innehéller nagra smala passager, i synnerhet vid Getryggen. Att i Sodertilje
dyrt arrendera eller kdpa idag privatigda cisterner maste stéllas mot egna nybyggda
cisterner i Nyndshamn.

Bunkerolja
Behovet av en depa for tillrackliga kvantiteter bunkerolja i Stockholms hamns nérhet &r
konkret. Detta maste 16sas innan avvecklingen av Loudden.

Hamndirektivet

Vi dr starkt kritiska till forslag till det forslag till EU:s hamndirektiv, som ska upp 1
plena i januari 2006.

Vi ser med oro pa en utveckling i den riktning som forslaget &r inriktat pa.
Hamnverksamhet dr en del lav den grundldaggande infrastrukturen som samhéllet bor
behalla i sin 4go och inte avhinda sig kontrollen av. Centrala delar av verksamheten bor
fortsdtta och dér sa dr lampligt aterforas i offentlig regi.

Utbyggnad av vigar i Stockholmsregionen

I visionen hédvdas att Forbifart Stockholm &r nédvéndig for att binda samman de norra
och sodra delarna av Stockholmsregionen (punkt 12, sid 8), vilket man menar skulle
gynna hamnverksamheten. Vidare utpekas bl a “’fullbordandet av Ringen” som en
viktig viginvestering.

Vi anser att dessa viagutbyggnader vare sig dr ndodvindiga eller 6nskvérda. En storskalig
satsning pa vagutbyggnad innebir en satsning pa ett ohallbart transportsystem, i och
med att tillgdngen pa vdg okar gynnas ohéllbara vagtransporter av gods mm.

I vigvalet infOr nya transportsystemsatsningar bor energieffektiva och mindre
miljopaverkande transportmedel, sdsom farjetrafik och jarnvig, gynnas. Darfor stédjer
vi hamnvisionen i dess 6nskan om en snabb utbyggnad av Méilartunneln samt
utbyggnad av dubbelspér till Nyndshamn.



Tillhor § 9, bilaga B3
Marknamnden 2005-11-24
Tillhor drende nr 9

”Att hamna ritt” — forslag till
hamnstrategi for Stockholm.
Remiss.

Charlotte Unger (mp)

Forslag till beslut

Att delvis godkédnna kontorets forslag pa svar
Att dven anfora foljande:

Forslaget till hamnstrategi innehéller ingen narmare analys kring Stockholms
varuforsorjning i1 framtiden. Att Stockholm ska bygga en mycket stor godshamn vid
Nyndshamn har varit en forutsatts for utredningen och négon alternativ analys for hur
stora delar av godshanteringen i Frihamnen kan omlokaliseras till ldge utanfor staden
har inte gjorts. Stadens mal att fa arbetsplatser och bostdder i Frihamnen-Vértan-
Loudden forsenas med denna 18sning till Norvikprojektet, som oavsett standpunkt
kommer ta lang tid att genomfora.

En 16sning som bor tittas ndrmare pa ar mojligheten att Sodertidlje hamn pa kortare tid
kan utdka containerkapaciteten med minst den volym som Frihamnen har idag.
Sodertdlje idag dr den ndrmaste befintliga hamnen som har kapacitet bade att ta emot
mer olja och bli ett storre nav for containerhantering.

Skargardstrafiken och batpendling behdver integreras battre 1 Stockholms
utvecklingsplaner. Det dr dérfor bra att kontoret pekar pd mdjligheten att prova
anviandningen av sodra kajen i Virtahamnen.

Fragan om 6kade mojligheter att gd med bat direkt till olika verksamheter som kriver
ménga tunga transporter borde fatt mer uppmérksamhet i utredningen da mycket viktig
hamnverksamhet i Stockholm sker pé detta sitt, for till exempel sand- och
betongsektorn. Hér kan fler alternativ finnas och viktiga avvigningar behdva goras
gentemot annan markanvéndning.



Tillhor § 9, bilaga B4
Marknamnden 2005-11-24
Tillhor drende nr 9

”Att hamna rétt” — forslag till
hamnstrategi for Stockholm.
Remiss.

Berthold Gustavsson m fl (m)

Sarskilt uttalande

Det ar mycket viktigt att Stockholm dven 1 framtiden fér fortsitta att vara en hamnstad
dértill vill vi viarna Stockholms historiska stdllning som levande hamnstad. Stockholms
hamnar dr mycket viktiga for varufoérsorjningen i hela Mélardalsregionen. Mycket talar
for att betydelsen kommer att 6ka 1 framtiden med kraftigt 6kad handel med Ryssland
och de baltiska staterna. Det fortsatta arbetet med Stockholms Hamnars utveckling skall
bedrivas med inriktning att bolaget skall medverka till att regionens behov av effektiv
hamnkapacitet kan tillgodoses i ett langt perspektiv.

Utvecklingen talar for en kraftig 6kning av godsvolymerna till regionen. Prognoserna
visar pd en 6kning med 50-80 procent de kommande 10 aren. Huvuddelen av den
containertrafik som kommer till stockholmsregionen i dag kommer till Sverige via
Goteborg. De containerfartyg som ldgger till vid Stockholms hamn tvingas forst gé
krokiga och riskfyllda inseglingsleder genom skérgarden for att sedan lossas i
Stockholm och efter det lastas om i Jordbro for att sedan fraktas vidare till respektive
slutstation.

For att mota detta behov bor ny hamnkapacitet tillskapas i1 regionen. Mycket talar har
for en ny stor hamn vid Norvik. Hur dgarférhallandena for den nya hamnen ska se ut ér
en Oppen fraga. Men det finns internationella intressenter och det &r angelédget att
undersdka hur seridst detta intresse ar nar det giller bl a deldgande.



