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Forslag till beslut

1. Markndmnden tillstyrker bygglovet for arbetstunnel Drottninggatan

Goran Langsved

Stefan Eriksson

Sammanfattning

Banverket har inkommit med ansdkan om tillfalligt bygglov for bergtunnel
och atgérder avseende markarbeten och etableringsytor vid Drottninggatan-
Kungstensgatan med anledning av byggande av Station Odenplan pa
Citybanan.

Med anledning av aterremittering av rubricerat drende, MN 060330, bildgger
Markkontoret Trafikkontorets utredning ”Arbetstunnel Drottninggatan.
Utredning av alternativa transportvégar for byggtrafiken.”

I beslutet att aterremittera drendet anforde ndmnden att forutsittningarna for
att lata byggtrafiken frin arbetstunneln ga via Drottninggatan — Tegnérgatan
ut till Sveavigen sirskilt skulle redovisas.

Denna fardvég har studerats i den bifogade utredningen (bilaga 1).
Alternativet innebdr att byggtransporterna leds pa Drottninggatan sdderut mot
Tegnérgatan. I detta omrade ror sig manga oskyddade trafikanter, bl.a. barn
till/fran Enskilda gymnasiet. Dessutom &r cykeltrafiken langs gatan relativt
omfattande. Drottninggatan &dr pa denna stricka mycket smal och trafiken
16per alldeles intill den Ostra gangbanan. Lastbilarna kommer att féardas i
direkt anslutning till gdende som ror sig lings gdngbanan. Gangtrafikanternas

Bilaga 1: Arbetstunnel Drottninggatan. Utredning av alternativa
transportvégar for byggtrafiken.
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behov att korsa gatan dr ocksé stort. D4 gatan &r trdng och det ror sig minga
oskyddade trafikanter i omradet bedomer Trafikkontoret att det olampligt att
anvinda gatan for byggtransporterna.

Med utredningen som grund bedomer istéllet Trafikkontoret att de fardvégar

som sammantaget far minst negativa konsekvenser av byggtrafiken é&r:

— till tunneln: Sveaviagen — Odengatan - Karlbergsvéigen — Dalagatan -
Kungstensgatan

—  frén tunneln: Kungstensgatan — Dalagatan — Karlbergsvdgen — Sankt
Eriksgatan — Norra Stationsgatan

Lings Dalagatan — Karlbergsviagen — Sankt Eriksgatan finns flera malpunkter
for barn, t ex skolor med entréer mot huvudgatorna och Vasaparken med
parkleksverksamhet. I anslutning till skolorna &r hastigheten begrénsad till 30
km/tim. Det dr mdjligt for gdende att korsa gatorna pé ett flertal signal-
reglerade Overgingsstéllen for att nd dessa verksamheter. Det finns ett par
oreglerade dvergingsstillen dver Dalagatan 1 anslutning till Vasaparken. For
att forbittra trafiksidkerheten vid dessa foreslas att trafiksdkerhetshdjande
atgdrder utfors.

Byggtrafik pa lokalgatunitet foreslds ledas via Kungstensgatan. Kungstens-
gatan dr en bred dubbelriktad lokalgata med parkering pa bada sidor. Pa en
del av strackan gar busstrafik. Léngs gatan finns parkerade bilar vilket gor
att den rorliga trafiken inte leds i direkt anslutning till gdngbanorna. Det
finns forskolor och skolor i ndromradet och en forskola ligger langs med
Kungsstensgatan. Trafiksdkerheten for gaende och cyklister langs gatan
beddms bli ndgot forsimrad med byggtrafiken. Tack vare att gatan har stor
bredd &r forutsittningarna dock goda for att genomfora trafikséker-
hetsatgérder langs strdckan och ddrmed forbattra trafiksidkerheten s att en
god standard uppnaés.

Samrad har hallits med Banverket angdende de rekommenderade transport-
vigarna. Banverket har inget att invinda mot dessa, ej heller mot de angivna
skilen till att alternativa korvagar har valts bort.

Kontoret foreslar att nimnden tillstyrker bygglovet for arbetstunnel
Drottninggatan.
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Bakgrund

Allméant om Citybanan

Citybanan &r en ny jarnvigstunnel som planeras under Stockholms inner-
stad. Syftet ar att 6ka sparkapaciteten genom centrala Stockholm. Citybanan
innebdr en ny tvdsparig jarnvag pd strackan Stockholm Sddra till Tomte-
boda. Tva nya stationer planeras; Station City och Station Odenplan.

Citybanan kommer att genomf0ras i ett antal entreprenader som planeras och
byggs var for sig. Detta for att kunna bygga flera delar av banan samtidigt
och dirmed korta byggtiden. Varje entreprenad behover en separat arbets-
tunnel for transporter till och frén arbetsplatsen. En entreprenad omfattar
station Odenplan. I anslutning till arbetstunnlarna anordnas etablerings-
omréaden 1 markplanet.

3% \
RIDDARHOLMERA-

Ar

igur: Cityanas strdckning
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Studerade alternativ for en arbetstunnel till station Odenplan

Ett flertal olika placeringar av arbetstunneln till station Odenplan har
studerats. Totalt har ca 20 olika alternativ studerats mer eller mindre i detalj.
Banverket har bedrivit detta arbete 1 samrad med staden.

Sommaren 2004 rekommenderade Banverket att arbetstunneln skulle
lokaliseras till Drottninggatan-Kungsstensgatan vid Observatorielunden,
eftersom det bedomdes vara den mest fordelaktiga placeringen ur
produktionstekniskt, ekonomiskt och tidsméssigt hinseende. Bedomningen
innefattade dven konsekvenser ovan mark. En fordel med denna placering ér
att det mojligt att utnyttja arbetstunneln vid en framtida utbyggnad av station
Odenplan till tva plattformar. Davarande Gatu- och fastighetskontoret
beddmde alternativ Drottninggatan vara acceptabelt ur trafiksynpunkt om
trafiksékerhetsatgiarder vidtas langs transportvégen.

Vid samrad, som Banverket genomforde, med allmidnheten varen 2005
framkom synpunkter pa att bedomningen av de olika lokaliseringsalter-
nativen framst grundats pa vad som dr bast for projektets genomforande.
Redovisning och hdnsynstagande till pdverkan pa oskyddade trafikanter,
framforallt sikerhet for barn, saknades. Med anledning av detta genomforde
Banverket en fordjupad studie (Beslutsunderlag till arbetstunnel
Drottninggatan, oktober 2005, BRO 05-1977/BY 10) dir man tittade pé fyra
olika lokaliseringsalternativ:

1. Radmansgatan

2. S:t Eriksparken (Norra Station)

3. Drottninggatan

4. Ingen arbetstunnel for Station Odenplan
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Figur: De tre alternativen Drottninggatan, Radmansgatan och S:t
Eriksparken samt alternativet "ingen tunnel” vilket innebdr bergutlastning
via arbetstunnel Norra Station och/eller arbetstunnel Torsgatan.

Banverkets slutsats av utredningen var att

1. Radmansgatan ger minst konsekvenser for barn och minst
bullerstorningar. Alternativet bedoms dock vara svart att genomfora
dé bergtickningen sannolikt &r otillracklig, vilket dr ndgot som
fordrojer och fordyrar projektet jimfort med planerat.
Kostnadesdkningen beddms till 300-500 Mkr och tidsforldngningen
till 1,5 ar. Banverket har senare meddelat att bergtdckningen ar for
délig och att en ramp till tunneln dérfor skulle landa mer eller mindre
mitt 1 Sveavagen.

Trafikkontorets kommentar: Ur trafiksynpunkt bedomde kontoret
ursprungligen att alternativet borde fungera vil med begrdnsade
konsekvenser for savdl trafik som néirmiljo. Kontoret ansag ddrfor
att alternativet borde studeras vidare. Efter Banverkets senare
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besked gor kontoret den bedomningen att en trafiklosning med ramp
ut i Sveavdgen inte dr acceptabel dd det innebdr for stor paverkan pa
trafiken med kraftigt forsimrad kapacitet.

S:t Eriksparken innebér att arbetstunneln till stor del drivs under
bostadsfastigheter. Detta innebér att manga manniskor kommer att
storas av stomljud. Arbetstunneln blir l1dng, vilket far konsekvenser
for tid och ekonomi. Tidsforlangningen bedoms till 1,5 ar och
merkostnaden till 300-500 Mkr. Banverket bedomer dven att
konsekvenserna for biltrafiken blir betydande.

Trafikkontorets kommentar: Kontoret bedomer att alternativet kan
fungera bra ur trafikhdnseende. Den langa tunneldrivningen kommer
dock med stor sannolikhet att kraftigt stora boende genom stomljud.
Alternativet har dven tidsmdssiga och ekonomiska nackdelar.

Drottninggatan har bra produktionstekniska forutsittningar, men
innebdr en stor paverkan pd nidrmiljon och konsekvenser for barnen i
naromradet. Atgirder kan dock vidtas for att mildra detta.

Trafikkontorets kommentar: Kontoret anser detta vara ett
acceptabelt alternativ. Byggtrafiken kommer att paverka ndrmiljon,
men kontoret anser att det dr mojligt att hantera den 6kning av tung
trafik som uppstar, bl a genom trafiksdkerhetsatgdrder pa berorda
delar av lokalgatunditet.

Alternativ ”ingen tunnel” medfor 6kade kostnader, ca 300-500 Mk,
och stora tidsfordrojningar, 2-2,5 ar. I detta alternativ spréngs station
Odenplan ut via spartunneln. Borttransport av bergmassor sker via
andra arbetstunnlar. Vid en framtida utbyggnad av stationen kommer
en arbetstunnel att behova anldggas.

Trafikkontorets kommentar: De ekonomiska och tidsmdssiga
konsekvenserna samt det faktum att alternativet avsevdrt forsvarar
en framtida utbyggnad av stationen gér att kontoret inte anser att
detta alternativ ska viljas.

Med utgdngspunkt frdn den fordjupade studien som beskrivits ovan valde
Banverket att ansoka om bygglov for arbetstunnel Drottninggatan.
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Remissen: Ansdkan om bygglov for arbetstunnel
Drottninggatan

Stadsbyggnadskontoret har begért yttrande fran Trafikkontoret och
Markkontoret med anledning av Banverkets ansdkan om tillfalligt bygglov
for bergtunnel och atgérder avseende markarbeten och etableringsytor vid
Drottninggatan-Kungstensgatan.

Trafikkontoret och Markkontoret har valt att ta upp drendet i sina respektive
nidmnder dé det &r av stort allmént intresse, vad géller svil arbetstunnelns
lage som transportvégar till/frén tunneln.

Analys och konsekvenser

Lage for etablering, arbetsomrade samt tunnel
Arbetstunneln Drottninggatan borjar som 6ppen schakt innanfor spont ner
till berget. Bergtunneln startar strax séder om Norrtullsgatan.

Etableringsytan dr beldgen pa Drottninggatan samt Kungstensgatan, se figur
nedan. Sodra delen av etableringsomradet utfors som uppstéllningsplats for
maskiner och bodar, norra ar nedfart till arbetstunneln. Nedfarten avses att
delvis tickas av bodetablering. Ytan kommer att plankas in. In- och utfart
for transportfordon anordnas mot Drottninggatan.

Konsekvensen av en byggetablering pé platsen innebir en lokalt stor
paverkan. Det dr dock relativt gott om utrymme pa gatorna, vilket gor det
mojligt att upprétthalla en god framkomlighet for gdende och bilister.
Drottninggatan maste dock enkelriktas forbi etableringsomradet. Detta
innebér nigot ldngre fardvég for fordonstrafiken, vilket frimst drabbar
cyklister. Tillgdngligheten till Observatorielunden blir férsémrad pa denna
sida. Befintlig korvég in 1 Observatorielunden flyttas temporirt.

Bebyggelse som ligger 1 anslutning till arbetsomradet utgors frimst av
kontor, men dven en del bostadsbebyggelse. Arbetstunnelns dragning
innebdr att den inte passerar rakt under nagra bostadsfastigheter.
Stomljudsstorningar for boende kommer darfor endast att uppsta i liten grad.

Ett visst intrdng gdrs 1 Observatorielunden, dock inte vérre dn att dter-
stéllning ar mojlig.

Naér arbetena ér klara kommer arbetstunnel Drottninggatan att forslutas, men

forberedas for att kunna 6ppnas igen vid ett eventuellt byggande av etapp 2
(utbyggnad till tva plattformar).

7(19)
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Figur: Arbetstunnel Drottninggatan, etablering och arbetsomrdde.

Byggtransporter

Allméanna férutsattningar for byggtrafiken
I huvudsak kommer byggtrafiken att besta av lastbilar for borttransport av

utsprangt berg. De fordon som &r aktuella dr 3-axliga lastbilar med en
ungeférlig langd om 8 meter. Det &r kortare dn ldngden pa en normal
varudistributionsbil och storleken motsvaras ungefér av en sopbil.

Figur: Fotomontage 6ver etableringsomrddet pa Drottninggatan med den
typ av lastbil som kommer att anvdndas for bergtransporterna.

8(19)
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De fordon som kommer anlitas for transporterna ska uppfylla de krav som
stélls pa tung trafik for att {4 trafikera Stockholms innerstad, vilket bl a
innebér att fordonen inte far vara ldngre dn 12 meter och att de ska klara de
sarskilda miljokrav som stills for tung trafik i innerstaden. I innerstaden
rader ett generellt forbud mot tung trafik kl. 22 — 06, vissa fordonsslag har
dock dispens.

De gator som é&r aktuella for trafik till och frén arbetstunneln ar gator som é&r
tilldtna for lastbilar och som dven idag anvinds av tung trafik for varufor-
sOrjning, busstrafik och byggtrafik.

For att minimera storningarna pé lokalgatorna inom bostadszonerna bor
byggtrafiken i mdjligaste mén trafikera huvudgatunétet. Dér dr forutsitt-
ningarna att klara den tillkommande byggtrafiken gynnsammare och ger en
mindre negativ effekt pa omgivningen.

Byggtrafikens omfattning

Byggtrafikens omfattning och intensitet kommer att variera under byggtiden,
som totalt berdknas till 7 &r. Bergtransporter kommer att ske under en
tidsperiod av fem ar med planerad start 2006. Nir arbetena med utspréng-
ning av berg pagar som mest intensivt kommer ca 100 bergtransporter att
lamna tunneln varje dygn. I genomsnitt kommer en lastbil att 1dimna
arbetstunneln var femte minut och borttransport av berg kommer att ske
under en tidsperiod av 8 timmar/dygn. Nir bergsprangningsarbetena ar klara
kommer trafiken till och frin tunneln att f4 en mindre omfattning, bl a
beroende pé att materialleveranser di ocksa kommer att ske via Citybanans
tunnlar.

Enligt uppskattning fran Banverket kommer antalet lastbilar per dygn som
kor fran arbetstunnel Drottninggatan att ha f6ljande fordelning:

Ar (riknat fran Arbetsmoment Antal lastbilar fran
byggstart) arbetstunnel per dygn
(06.00 — 22.00)*
0-1 Drivande av arbetstunnel 50
1-5 Utspréngning for Station 100
Odenplan
5-6,5 Betongarbeten och 50
installationer i Station
Odenplan
6,5-7 Driftsdttning Fétal

* samma antal lastbilar kommer dven att kora till arbetstunneln. Det totala antalet
fordonsrorelser per dygn blir alltsa det dubbla.

9(19)
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Byggtrafiken i forhallande till 6vrig trafik

Den tunga trafiken utgdér normalt ca 10 procent av trafiken pa huvudgatorna.
Pa lokalgatorna inom bostadszonerna varierar andelen tung trafik beroende
pa befintliga verksamheter mm, men kan uppskattas till ca fem procent av
den totala trafiken. Intensiteten av tunga fordon varierar 6ver dygnet, men
med dagens trafikfloden passerar 1 medeltal under tidsperioden kl. 6 — 22
drygt ett tungt fordon varje minut pd Dalagatan

drygt tva tunga fordon per minut pa Sankt Eriksgatan

3-7 tunga fordon per minut pa Sveavigen

ett tungt fordon var femte minut pé en lokalgata som t ex
Kungstensgatan

Den tillkommande byggtrafiken, ca 200 fordonsrorelser per dygn, innebér en
marginell 6kning av den totala trafiken men ger en mérkbar 6kning av
andelen tung trafik pa lokalgatorna pa denna plats. Den trafikméngd som blir
aktuell dr dock vanligt forekommande pa innerstadens gator och
Trafikkontoret anser darfor att byggtrafiken dr mgjlig att hantera.

Trafiksakerhet och trygghet

Allmént

Malet for allt trafiksdkerhetsarbete dr att minska risken for att dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. Det ar de oskyddade trafikanterna och framfor
allt barn, dldre och funktionshindrade som dr normen i arbetet for en hogre
trafiksdkerhet. Forskning har visat att biltrafikens hastighet inte bor vara
hogre dn 30 km/h dir fotgéingare och cyklister korsar gatan eller dér man
cyklar i1 blandtrafik.

Ett led 1 stadens arbete med 6kad trafiksdkerhet r att 30-zoner infordes i
februari 2005. Det innebér att hogsta tilldtna hastighet dr 30 km/h pa det
lokalgatunit som kan komma att trafikeras av byggtransporter fran arbets-
tunneln. Huvudgatorna har en hdgsta tilldtna hastighet pa 50 km/tim utom pa
vissa avsnitt, t ex 1 anslutning till skolor dér hastighetsgransen dr 30 km/h.

For att sékerstélla 1aga hastigheter kan fysiska atgérder utforas i trafikmiljon.
Exempel pa hastighetsddmpande atgarder &r gupp, viagkuddar, upphéjda
overgangsstillen och dven 1 viss mén avsmalning av gator. En smalare
korbana gor att gdende som ska passera korbanan bade far béttre Gverblick
och syns bittre av bilisterna. Dessutom blir 6vergingsstillet kortare vilket
medfor att tiden som fotgdngaren exponeras for trafiken kortas.

Utover att minska olyckor och skadefoljder ér det dven viktigt att ménniskor
ska kunna kdnna en rimlig niva av trygghet i trafikmiljon. Sidnkta hastigheter
och hastighetsddmpande dtgérder i gatumiljon bidrar till att 6ka trafiksdker-
heten. Trygghetskidnslan dr dock svar att méta och den upplevs olika av olika
individer. Det &r inte alltid s& att en plats som ér trafiksdker upplevs som
trygg och vice versa.
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Trafikkontoret har goda kunskaper om och erfarenheter av olika
hastighetsddmpande atgérder i innerstaden pa lokalgatunitet.

Barn i trafiken

Barns forutsittningar for att vistas sdkert i trafikerade miljéer och deras
behov av forflyttning skiljer sig frdn vuxnas. De har ofta lokala malpunkter,
vilka de p g a trafiksituationen kan ha svart att ta sig till pa egen hand. De
har begrinsad formaga att hantera olika trafiksituationer, bl a har de snévare
synfélt 4n vuxna och svart att hejda impulser. Studier har visat att barn inte
kan trinas till ett trafiksikert beteende.

Biltrafiken pé stadens gator utgoér generellt en olycksrisk och dr en barriér
for barnen vilket begrinsar deras mdjlighet att sjilva ta sig till och fran
skola, fritidshem, kamrater och lekplatser. De yngre barnen som har svart att
hantera trafiksituationer och méste dérfor oftast ha séllskap av en vuxen for
att komma till olika aktiviteter.

Barnintensiva verksamheter i Vasastan dr skolor och forskolor samt
aktiviteter 1 Vasaparken, Observatorielunden och Vanadislunden, vilka
redovisas pd kartan nedan. Férutom dessa mélpunkter ror sig barn till/fran
hemmen, busshallplatser och t-bana samt andra fritidsaktiviteter.
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Det kan konstateras att ett stort antal skolor och forskolor ar spridda 6ver
denna del av innerstaden. De flesta forskolor ar lokaliserade till lokalgator
medan grundskolorna i stor utstrackning ligger ldngs huvudgator.

Sammanfattningsvis kan sédgas att byggtrafik frdn en arbetstunnel vid
Drottninggatan kommer att passera platser dér barn ror sig oavsett vilken
transportvdg som anvisas. Darfor dr det viktigt att den transportvig som
anvisas har goda forutséttningar for byggtrafiken att framforas sé sékert som
mojligt. Alternativt ska det finnas goda forutsittningar for att genomfora
fysiska étgirder.

Forslag till transportvag

Trafikkontoret har sett det angelédget att utifrdn vdghéllaransvaret studera de
gator som leder till den aktuella platsen vid Drottninggatan. Syftet har varit
att hitta den mest lampliga végen att leda byggtrafiken till och fran en
eventuell arbetstunnel vid Drottninggatan. Resultatet av studien finns
sammanstéllt 1 bilagd rapport, Arbetstunnel Drottninggatan. Utredning av
alternativa transportvdgar for byggtrafiken (Carl Bro, 2006-02-13).

Om bygglovsansokan beviljas kommer Trafikkontoret att anvisa Banverket
vilken transportvig som ska anvidndas samt besluta om vilka trafiksékerhets-
atgarder som ska genomforas. De av Trafikkontoret anvisade transport-
vigarna kommer att sékerstéllas 1 genomforandeavtalet for Citybanan.
Anvisade transportvigar kommer dessutom att utgora ett villkor 1 Trafik-
kontorets remissyttrande i den ans6kan om upplatelse av offentlig plats som
Banverket har att inldmna till Polismyndigheten.

Baserat pa studien bedomer Trafikkontoret att de fardvigar som

sammantaget bedoms f4 minst negativa konsekvenser av byggtrafikens

tillskott &r:

— till tunneln: Sveavidgen — Odengatan - Karlbergsvéigen — Dalagatan -
Kungstensgatan

— frén tunneln: Kungstensgatan — Dalagatan — Karlbergsvagen — Sankt
Eriksgatan — Norra Stationsgatan

Kontoret bedomer att med sédkerhetshojande atgirder kan gatorna erhélla
god trafiksdkerhet, trots den tillkommande byggtrafiken.

Kungstensgatan och Dalagatan foreslas som transportvig bade till och fran
arbetstunneln, vilket gor att dtgdrder kan koncentreras till dessa gator.
Mojlighet finns da att rora sig pé ett parallellt vigndt dér det inte kommer att
ga byggtrafik, antalet punkter dir byggtrafiken behover korsas minimeras
och det blir tydligare var byggtrafiken leds.
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Figur: Foreslagen transportvdg for byggtrafiken till/fran arbetstunnel
Drottninggatan

&
Qs

Trafikkonsekveser

Korstrickor — Foreslagna fordvigar innebér att korstrackan pé lokalgata blir
ca 400 meter savél till som fran tunneln. Korstrackan pa huvudgata blir
2 200 meter till tunneln och 1 700 meter fran tunneln.

Gatusektion lokalgata- Kungstensgatan har pé aktuell stricka en total gatu-
bredd pa 18 meter med korbanebredd 12 meter och géngbanor med en bredd
av 3 meter. P& gatans bada sidor finns parkering ldngs kantstenen, vilket gor
att den rorliga trafiken inte leds 1 direkt anslutning till gdngbanorna.

Trafikfloden — Kungstensgatan &r en lugn lokalgata med relativt lite trafik.
En del av strickan trafikeras av buss. De huvudgator som berors ér av olika

karaktér och trafikflodena skiljer sig at. I tabellen nedan redovisas dagens
trafikfloden.

Gata Totalt antal fordon | Antal tunga fordon
per dygn (ir 2000) | per dygn (uppskattat
antal)
Kungstensgatan 3 500-4 500 175-225
Dalagatan 11 000-13 000 1 100-1 300
Karlbergsvégen (vésterut) 13 000-13 500 1 300-1 350
St Eriksgatan 17 500-22 000 1 750-2 200
Norra Stationsgatan 28 000 2 800
Karlbergsvégen (Osterut) 8 500-11 500 850-1 150
Odengatan 18 500 1 850
Sveavigen 27 000-68 000 2 700-6 800
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Den tillkommande byggtrafiken till tunneln (200 f/d) gor att andelen tung
trafik pa Kungstensgatan som mest okar frén ca 5 procent till ca 10 procent.
Detta dr en fordubbling av antalet tunga fordon sett dver dygnet och kommer
att vara méarkbart for de som vistas i omradet. Andelen tung trafik pé de
aktuella huvudgatorna okar fran 10 procent till ca 11 procent. Detta anser
kontoret vara en marginell fordndring.

Gadng- och cykeltrafik - Byggtrafiken ger ett relativt litet tillskott till det
totala trafikflodet pa Kungstensgatan men innebir en markbar 6kning av
andelen tung trafik. Trafiksékerheten for cyklister och korsande fotgingare
blir ndgot forsdmrad, d& dessa riskerar att komma i konflikt med tunga
fordon oftare dn idag. Det ar viktigt att trafiksékerhetsh6jande atgarder
vidtas for att sékerstilla sa god sikt och sé laga hastigheter som mgjligt vid
korsningspunkterna.

Langs de aktuella huvudgatorna bedoms trafiksikerheten for gdende och
cyklister generellt bli oférdndrad med den i sammanhanget marginella
okningen av trafiken. I direkt anslutning till Sveavigen finns det inga skolor
eller forskolor. Langs Odengatan, Sankt Eriksgatan, Karlbergsvédgen och
Dalagatan finns skolor med entréer mot gatan. Vasaparken med
barnverksamhet ligger i anslutning till Dalagatan.

I stor utstrackning dr det mdjligt att korsa dessa huvudgator via
signalreglerade overgangsstéllen. Lings Dalagatan finns dock ett antal
oreglerade dvergéngsstillen. Kontoret anser att eftersom barn och ungdomar
har ett stort behov av att korsa Dalagatan pé vég till/fran Vasaparken sé bor
trafiksdkerhetshdjande atgérder vidtas dven pa dessa platser.

Kollektivtrafik - Busstrafik forekommer ldngs de aktuella huvudgatorna och
delvis dven pad Kungstensgatan. Busstrafikens framkomlighet beddms inte
paverkas namnvért av byggtrafikens tillskott. Vid val av atgirder maste
busstrafikens behov beaktas.

Biltrafik och parkering - Biltrafikens framkomlighet bedoms inte paverkas
namnvért av byggtrafikens tillskott.

P& delar av Kungstensgatan kommer parkeringsplatser att behova tas bort for
att forbéttra sikten och dédrmed trafiksékerheten.

Trafiksiikerhetshojande dtgirder - Aktuella trafiksikerhetshdjande atgérder
ar avsmalningar 1 anslutning till 6vergingsstillen, upphdjda 6vergangstillen
samt gupp. P4 vissa avsnitt behover kantstensparkering delvis tas bort for att
forbittra sikten. Atgirderna kommer att utforas pa sé sitt att de kvarstar
efter projektets slutforande.
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Figur: Platser ddr atgdrder bor goras

Ovriga dtgiirder - Forutom fysiska atgérder forutsitter kontoret att Ban-
verket arbetar aktivt med information gentemot forskolor, skolor, boende,
nédringsidkare m fl. Det dr viktigt att denna information kommuniceras pé
olika sitt, t ex genom méten, informationsblad och informationstavlor. Detta
for att nd en sd stor mélgrupp som mojligt. Det dr dven viktigt med
regelbunden information sé att medborgarna hela tiden har kinnedom om
vad som pagér 1 ndrmiljon.

Vidare forutsitts att de lastbilschaufférer som kommer att anvinda gatunétet
sarskilt informeras om vikten att halla hastigheter, visa hansyn och i ovrigt
bidra till att minska byggtrafikens oldgenheter i s stor utstrickning som
mojligt. Aven denna diskussion méste ske fortlopande.

Kontoret anser ocksé att Banverket ska dvervéga att tidsstyra utlastningen
frén arbetstunneln i syfte att undvika den tid pa dagen dé flest oskyddade
trafikanter ror sig i omréadet pa vég till arbete, skolor etc.

Det ar viktigt med en god logistik sé att de tomma lastbilarna kan kora direkt
ner 1 tunneln och inte tvingas vinta pa gatan utanfor tunnelmynningen. Hér
har Trafikkontoret diskuterat med Banverket om mojlighet att anordna en
véntplats for lastbilar i syfte att pa ett praktiskt sitt undvika risken for
koande lastbilar. Frn en sadan véntplats kommer varje lastbil att kora till
arbetstunneln pa radiokommando.

Miljo

Banverket har i sitt underlagsmaterial genomfort ett flertal olika
miljoutredningar. Nedan redovisas konsekvenser for luftkvalitet och buller
(Banverket, Sammanstdllning av studerade lokaliseringar av arbetstunnel

vid Odenplan, 2005-06-13).
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Luftkvalitet

Idag bedoms inte gidllande miljokvalitetsnorm for kvdvedioxid overskridas
pa de aktuella strickorna. Géllande miljokvalitetsnorm for partiklar Gver-
skrids pé en del av St Eriksgatan och pé delar av Sveavigen.

I sitt yttrande till regeringen papekar Banverket att Citybanan 1 sitt drift-
skede underléttar for att miljokvalitetsnormerna klaras. Under byggskedet
kommer bl a byggtransporter att orsaka emissioner. Omfattningen av den
tillkommande byggtrafiken bedoms inte orsaka att miljokvalitetsnormen for
kvévedioxid overskrids. Vad giller partiklar 6verskrids gillande
miljokvalitetsnorm delvis pa huvudgatorna och problemet dér studeras av
Trafikkontoret. Overskridandet paverkas endast marginellt av de nu aktuella
byggtransporterna. Banverket kommer att f6lja upp att géllande miljokrav
foljs pa de fordon och arbetsmaskiner som anvénds 1 projektet.

Buller

Banverket har utfort bullerberdkningar avseende byggtransporter till och
fran arbetstunneln vid Drottninggatan samt gjort berdkningar som visar
bullernivéerna i beroérda byggnader invid arbetstunneln.

Vid arbetstunnel Drottninggatan kommer spontning och schaktning att pagé
under ca 2 respektive 4 minader. Berdrd bebyggelse utgors framst av
kontor, men dven en del bostdder. Gallande riktvarden kan komma att
overskridas periodvis. Det blir d& aktuellt for Banverket att vidta
erforderliga skyddsatgérder, t ex fonsterdtgérder eller tillfalligt boende.

Transporterna till och frén detta arbetsomrade sker bl a 1ings Kungsstens-
gatan och Dalagatan. Idag dverskrids inte géllande riktvarden for buller pa
dessa strackor. Byggtrafiken kommer att medfora att den ekvivalenta ljud-
nivan okar ndgot, men 6kningen torde inte vara mirkbar for 6rat. Den
maximala ljudnivan blir oférdndrad men kommer att intrdffa oftare dn i dag.

Ekonomi

Kostnader for ombyggnadsatgérder i trafiksdkerhetshdjande syfte kommer
att belasta projektet. Det innebdr att staden far svara for en del av dessa
kostnader. Stadens andel regleras i Genomforandeavtalet, som i skrivande
stund inte dr dverenskommet mellan parterna Banverket, Stockholms Lins
Landsting och Staden.
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Samrad

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsndmnd har vid 6ppna nimndméten haft Citybanan som
tema och sérskilt behandlat arbetstunnel Drottninggatan (2005-11-24 och
2006-01-19). Vid det forsta motet deltog representanter fran Banverket och
vid det senare deltog representanter frdn bade Banverket och Trafikkontoret.

Vid Norrmalms stadsdelsndmnds moéte den 16 februari 2006 fattades
beslutet att i forsta hand forespraka alternativ Radmansgatan och i andra
hand alternativ Drottninggatan.

Néamndens grundldggande utgangspunkt dr de olika tunnelalternativens
paverkan pé barnen i stadsmiljon. Nimnden ser det som mycket vésentligt
att “alternativet med Radmansgatan blir helt och fullstindigt utrett avseende
bergtickningens hallbarhet och konsekvenser av eventuell stingning av
tunnelbanetrafiken och végtrafiken pa Sveaviagen under byggtiden”. Vidare
anser Norrmalms stadsdelsndmnd att om andrahandsalternativet Drottning-
gatan kommer till utférande sé ska transporter till och fran arbetstunneln
fordelas pé flera gator i syfte att minska belastningen pé en enskild gata.

I stadsdelsforvaltningens yttrande forutsitts ocksé att transportviagar pa
lokalgator som gér forbi forskolor, skolor och andra viktiga platser for barn
undviks.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

I Milj6- och hdlsoskyddsndmndens yttrande 6ver Banverkets
bygglovsansdkan séger man att lokaliseringen dr utsatt men att det inte finns
bittre alternativ (2006-02-07). Milj6- och hilsoskyddsndmnden godtar
ansOkan under forutsittning att allménheten informeras i god tid innan
bullrande arbeten pdborjas och att Banverket tar fram kontrollprogram
avseende akustik vilket ska godkdnnas av Milj6- och hilsoskyddsndamnden.

Allménhetens asikter

I Banverkets planeringsarbete har allménheten visat ett stort intresse for
arbetstunnel Drottninggatan och dess byggtrafik. Vid samradsmote géllande
vattenverksamhet (varen 2005) mairktes ett starkt missndje med arbets-
tunnelns foreslagna placering. Banverket kallade till ett informationsméte
(2005-05-15) for allménheten vid vilket kraftiga protester mot arbetstunneln
och byggtrafiken framfordes.

Ett stort antal synpunkter har inkommit till Trafikkontoret via telefon och e-
post gillande arbetstunnel Drottninggatan. Trafikkontoret har besokts av
representanter for ett antal fordldraforeningar samt funktionshindrande 1
Vasastan (2005-12-20). Trafikkontoret mottog ocksd synpunkter vid méotet
med Norrmalms stadsdelsndmnd (2006-01-19).
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Samtliga inkomna synpunkter och asikter dr av kritisk natur, men man &r
generellt inte emot Citybanan eller Station Odenplan som sadana. Kritiken
riktar sig mot:

- Arbetstunnelns placering. De som hort av sig till Trafikkontoret menar
att placeringen pa Drottninggatan dr oacceptabel med hidnsyn dels till det
intrang som arbetsomradet kommer att utgdra i omradet och dels den
byggtrafik som genereras. Lastbilarna tvingas kora pé lokalgator genom
kvarter dir det ror sig manga barn, passera skolor och viktiga gron-
omraden dit barn behdver ta sig dagligen.

- Valet av korvig for lastbilarna frdn Drottninggatan. Man ar kritisk till
den fiardvdg som Banverket tagit fram i sitt planeringsunderlag
(Kungstensgatan — Dalagatan — Karlbergsviagen — S:t Eriksgatan).
Kritikerna menar att det dr den sdmsta tdnkbara d& den pé en lang striacka
gér igenom det mest barnrika omrade som innerstaden har.

Kritikerna anser att ndgot av de dvriga tre presenterade alternativ till
arbetstunnel, eller ett helt annat alternativ, méste véljas fore Drottninggatan.

Markkontorets synpunkter

Banverket anger att det enda rimliga alternativet till arbetstunnel Drottning-
gatan &r att vidlja alternativet “ingen tunnel”. Byggtiden forldngs d& med
ytterligare tva ar p g a att Citybanans spartunnlar forst méste spréngas ut
innan arbetet med Station Odenplan kan paborjas. Fardigstillande ar 2013 ar
dé knappast mojligt. Byggandet av Station Odenplan beddéms som mycket
komplicerat och tidskritiskt for hela projektet. Kontoret anser att detta dr en
tungt vigande omstdndighet som talar for arbetstunnel Drottninggatans
nodvindighet.

I framtiden kan det finnas behov av att i en etapp 2 utveckla Citybanan med
en utbyggnad till fyra pendeltagsspar vid bl a Station Odenplan. Om Station
Odenplan inte nu far en arbetstunnel som ansluter pa ritt sida om stationen
innebér det att sddan arbetstunnel maste drivas den dag beslut om etapp 2
fattas.

Kontoret har forstaelse for att manga méanniskor kdnner oro infér vad
byggandet av Citybanan for med sig. Det &r ett oundvikligt faktum att stora
delar av centrala Stockholm kommer att paverkas under byggtiden.
Tryggheten rubbas, manga maskiner och transportfordon kommer att
befinna sig i de centrala delarna av staden, ett flertal byggetableringar och
arbetsomradden kommer att uppta markytor frén en redan tidigare trang
miljo. Mianniskor kommer att storas av buller samtidigt som framkomlig-
heten pd vissa hall kommer att vara simre 4n normalt.

Den samlade bedomningen dr dock att byggtrafik till och fran arbetstunnel
Drottninggatan &r en situation som inte ar 6nskvéard, men den ar hanterlig
och acceptabel.
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Markkontorets forslag
Kontoret foreslar att nimnden tillstyrker bygglovet for arbetstunnel
Drottninggatan.
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