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Mellan svenska staten genom Banverket, nedan kallat Banverket, Stockholms lans landsting,
nedan kallat SLL, och Stockholms kommun genom dess marknamnd, nedan kallad Staden,
har, pa villkor som anges i § 15.1 nedan, traffats féljande

GENOMFORANDEAVTAL

for
Citybanan i Stockholm
del kommungransen Stockholm/Solna - Alvsjo

81

BAKGRUND, FORUTSATTNINGAR OCH AVTAL

1.1 Bakgrund

Sedan lang tid tillbaka rader brist pa sparkapacitet genom den s.k. Getingmidjan i Stockholm
mellan Centralstationen och Stockholm Sodra. Detta paverkar en stor del av jarnvagstrafiken i
Sverige negativt och forsvarar mojligheterna att bedriva en effektiv jarnvagstrafik i Malar-
dalen.

Regeringen har beslutat att l6sningen pa kapacitetsproblemen ar att leda pendeltagstrafiken
genom centrala Stockholm i separata tagtunnlar, den s.k. Citybanan, enligt bifogad oversikts-
plan Bilaga 1, som utgdr en del av den s.k. Mélartunneln. Regeringen har i mars 2005 givit
tillatlighet till att bygga och driva Citybanan.

| den av regeringen faststallda Framtidsplanen for jarnvagen ingdr ett stort antal andra jarn-
vagsinvesteringar i Malardalen som for att na full effekt forutsatter att Citybanan genomfors.

Citybanan &r ett nationellt projekt som kommer att ge positiva effekter for jarnvagstrafiken i
stora delar av landet. En mer effektiv jarnvégstrafik bidrar till att framja regional utveckling
och tillvaxt i Malardalen. Citybanan med de nya Stationerna skapar ocksa starka utvecklings-
mojligheter for den lokaltagstrafik i Stockholms lan som SLL ansvarar for i egenskap av
trafikhuvudman. Nya stationslédgen i Stockholms centrala delar starker kommunens
utvecklingsmojligheter och forbattrar trafiksituationen i innerstaden.

Mot denna bakgrund forklarar sig SLL och Staden beredda att bidra till finansieringen av
genomforandet av Citybaneprojektet i den utstrdckning som anges i detta avtal, medan
Banverket har huvudansvaret for genomférandet av projektet.
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1.2 Allménna forutsattningar

Parterna traffade 2005-03-21 en principdverenskommelse rérande finansiering m.m. av
Citybanan, nedan kallad Principéverenskommelsen. Denna har 2005-06-10 féljts upp av ett
samarbetsavtal mellan parterna, nedan kallat Samarbetsavtalet.

| Principdverenskommelsen kom parterna 6verens om huvuddragen for genomférandet av
projektet att bygga och finansiera Citybanan. Enligt 6verenskommelsen ansvarar Banverket
for planering, projektering, genomforande och driftséttning av Citybanans tagtunnlar, jarn-
vagsanlaggning, stationernas plattformar och en forbindelse fran plattform till anslutande
utrymme/utgang vid respektive station. SLL och Staden ansvarar for de delar av stationerna
som Banverket inte ansvarar for. | Principdverenskommelsen stadféstes ocksa inriktningen att
Banverket ska fardigprojektera, bygga och driftssétta de tva stationerna nar val Genom-
forandeavtalet &r tecknat.

Mot ovanstaende bakgrund, pa angivna forutsattningar enligt § 3 nedan och som forutsetts i
Principéverenskommelsen och Samarbetsavtalet, 6nskar parterna nu att genom detta Genom-
forandeavtal avtala hur Citybanan skall forverkligas, och aven reglera vissa sammanhangande
fragor som t.ex. ansvar for drift, underhall och framtida fornyelse, samt fastighetsrattsliga
fragor som foljer av Citybaneprojektet.

1.3 Foérutsattningar for utnyttjande av Citybanans infrastrukturkapacitet

Regeringen har i sitt beslut den tredje mars 2005 avseende tillatlighetsprovning av Citybanan
konstaterat att Citybanan ar avsedd for pendeltagstrafik.

Parterna anger i Principdéverenskommelsen bl.a. foljande som bakgrund fér genomférandet av
Citybanan.
- Losningen pa kapacitetsproblemen &r att leda pendeltagstrafiken genom centrala
Stockholm i separata tunnlar.
- Citybanan med de nya stationerna skapar ocksa starka utvecklingsmojligheter for den
lokaltagstrafik i Stockholms lan som landstinget ansvarar for i egenskap av trafik-
huvudman.

| Principdverenskommelsen stipuleras att efter det att pendeltagstunneln tagits i drift kommer
SLL inte langre att trafikera Stockholm C och Karlberg, utan lamnar sina utrymmen dar. For
uppfyllandet av detta villkor ar det en forutsattning att hela den pendeltagstrafik som SLL
svarar for och avser att driva varaktigt kan utforas pa Citybanan.

For narvarande berdknas inom ramen for Citybaneprojektet att kapaciteten vid driftstart &r 18
tag per timme och riktning. Banverkets ambition &r att successivt 6ka kapacitetsutnyttjandet
uppemot 24 tag per timme och riktning vilket motsvarar den teoretiska maxkapaciteten.

Parternas gemensamma intention ar att den kapacitet som tillskapas i pendeltagstunneln
genom byggandet av Citybanan skall kunna utnyttjas langsiktigt och i sin helhet av den
pendeltagstrafik som SLL svarar for och avser att driva. Med pendeltagstrafik avses har sadan
lokal och regional trafik for persontransporter som SLL sasom lanstrafikansvarig &r trafik-
huvudman for samt aven sadan regional linjetrafik for persontransporter i angransande lan
(s.k. snabbpendeltagstrafik) som SLL far utfora och organisera.
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| jarnvagslagen (2004:519) foreskrivs enligt 6 kap. tva olika mojligheter att uppfylla parternas
intention om tilldelning av Citybanans infrastrukturkapacitet:

- Enligt 3 § far jarnvagsinfrastruktur reserveras for viss jarnvéagstrafik om det finns
alternativ jarnvagsinfrastruktur. Pendeltagstrafik anses av parterna ha sadana speciella
egenskaper som motiverar att Citybanan reserveras for jarnvagstrafikslaget pendel-
tagstrafik. Vidare anses av parterna att befintliga spar i ytlage utgor alternativ jarn-
vagsinfrastruktur.

- Enligt 21 § kan ramavtal tecknas om utnyttjande av infrastruktur for en langre tid an
en tagplaneperiod. Ett sddant ramavtal mellan Banverket och SLL som reglerar ut-
nyttjandet av Citybanan torde vara majligt att ges en giltighetsperiod langre an 10 ar
eftersom Citybanan forutsatter omfattande och langsiktiga investeringar som omfattar
ataganden i avtal.

Fragan om sakerstallandet av pendeltagstrafikens langsiktiga utnyttjande av Citybanans hela
kapacitet skall avgoras i samband med férhandlingar om att tréffa nytt avtal avseende SLLs
utnyttjande av statens infrastrukturanlaggningar for SLLs pendeltagstrafik fore 2010-12-31.

For det fall Citybanans kapacitet inte varaktigt kan utnyttjas for pendeltagstrafik i den
utstrackning som forutsatts av parterna i ovanstaende gemensamma intention, skall Banverket
och SLL uppta férhandling om ekonomisk kompensation for SLL, som grundar sig pa att
faktiskt tilldelad kapacitet inte motsvarar intentionen. Begrénsningar i kapacitetsutnyttjandet
p.g.a. brister i infrastrukturens driftsakerhet, fordon etc, utgor i detta avseende inte grund for
kompensation.

1.4 Ovriga avtal

Foljande avtal upphor att galla den dag detta Genomforandeavtal trader i kraft
- Avtal mellan SLL, SL och Banverket om planering, projektering och forberedande
undersokningar, traffat 2004-11-16.
- Principéverenskommelse mellan Banverket, SLL och Staden, traffat 2005-03-21.
- Samarbetsavtal mellan Banverket, SLL och Staden, traffat 2005-06-10.

Foljande avtal har ingatts

- Intrdngsavtal mellan Banverket och SLL, traffat denna dag.
”Detaljplaneavtal” mellan Banverket och Stockholms Stadsbyggnadsndmnd, traffat
2003-12-19.

- Avtal mellan SLL och Banverket angaende ansvar vid uppforande av Soderstroms-
tunneln, traffat 2006-02-10.

- Avtal mellan SLL och Banverket angaende ansvar vid genomférandet av Citybanans
tunnlar, tréffat denna dag.

Upplysningsvis skall féljande avtal ingas
- Genomforandeavtal mellan Banverket och Solna Stad.
- Driftavtal mellan Banverket och SLL for Stationerna.

3(27)
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§2
DEFINITIONER

Foljande begrepp skall i detta Genomforandeavtal ha den betydelse som anges nedan, savida
inte annat framgar av omstandigheterna eller sarskilt anges.

Citybanan avser de anldggningar som beskrivs i § 4 nedan.

Citybaneprojektet avser planering, projektering, upphandling, byggande och driftsattning av
Citybanan.

Detaljplanerna avser de forslag till detaljplaner som anges i 8 5.1 nedan.

Etapp 2 avser den planerade framtida utbyggnaden av Citybanan vid Stationerna Odenplan,
Stockholms sédra och Arstaberg med ytterligare plattformar och spér.

Intrangsavtalet avser avtal rorande planerade och oplanerade stérningar och/eller inskrank-
ningar i den av SLL bedrivna tunnelbane- och busstrafiken, som Banverket och SLL har
ingatt denna dag.

Ledningsgruppen avser den partsgemensamma grupp som efter Startdagen skall leda det
fortsatta arbetet med Stationerna. Se vidare definition § 9.2.

Principéverenskommelsen avser den principdverenskommelse rérande finansiering mm av
Citybanan, som traffades mellan Banverket, SLL och Staden den 21 mars 2005.

Samarbetsavtalet avser det samarbetsavtal som traffades mellan Banverket, SLL och Staden
den 10 juni 2005.

SL avser AB Storstockholms Lokaltrafik (org.nr. 556013-0683).

SH Stationer avser den systemhandling for Stationerna som kommer att upprattas efter de
riktlinjer och principer som anges i Bilaga 2.

Startdagen avser den dag fran vilken detta Genomférandeavtal borjar galla, forsta helgfria
vardag som infaller efter det att Genomférandeavtalet godkénts av samtliga parter enligt
§ 15.1 nedan.

Stationerna avser stationerna City och Odenplan sasom dessa narmare anges i Bilaga 2.
Bilaga 2 bestar av tre delar: A. Funktionskrav, B. Allméan beskrivning, C. Ritningar.

Stationsgruppen avser den partsgemensamma arbetsgrupp som skall verifiera och stddja att
avtalade funktionskrav uppratthalls under hela projekttiden.

Tidplanen avser den 6vergripande tidplan for Citybaneprojektets genomférande som framgar
av Bilaga 9.
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§3
PARTERNAS ANSVAR
Parterna forpliktigar sig att genomfora Citybaneprojektet pa det satt som anges i detta avtal.

Banverket ansvarar for alla delar av Citybaneprojektet som inte faller under SLL:s och
Stadens ansvar enligt denna 8§ 3. Banverket &r huvudfinansiar av Citybaneprojektet samt utfor
planering, projektering, skaffar vederborliga myndighetstillstand och bygger samt driftsétter
hela Citybanan, inklusive Stationerna. Banverket skall ensamt och i eget namn svara for hela
Citybaneprojektets genomforande, om inte annat framgar av detta avtal, och bl.a. upphandla
och ingd avtal med entreprendrer, leverantorer, konsulter och andra tredje man som erfordras
for planering, projektering, byggande och driftsattning av Citybanan. Banverket skall sam-
verka och samrada med SLL och Staden i alla, for SLL och Staden, vésentliga fragor som ror
Citybanan och Citybaneprojektet.

SLL och Staden ar delfinansidrer av Stationerna. SLL och Staden skall samverka och samrada
med Banverket i alla vasentliga fragor som ror Citybaneprojektet, samt framja detta och aktivt

verka for att Banverkets genomforande av Citybaneprojektet underlittas. Agande och
nyttjande av Stationerna framgar av § 12 nedan.

§4
PROJEKTETS OMFATTNING

4.1 Omfattning, allmént

Citybanan bestar av en komplett driftsatt dubbelsparig jarnvag, huvudsakligen i tunnel, mellan
Tomteboda i norr till station Stockholms sddra i séder, samt en komplett planskild jarnvags-
korsning pé bro mellan Arstabron och Alvsjo station. Dessutom ingar de tva nya Stationerna
Odenplan och City. Citybanans strackning och omfattning finns definierad i Bilaga 1 och

Bilaga 2.
Parterna ar medvetna om att Citybanan till viss del &ven ligger inom Solna kommun. For att

reglera genomfdrandet av Citybaneprojektet inom Solna kommun kommer ett sérskilt
genomforandeavtal att upprattas mellan Banverket och Solna kommun.

4.2 Citybanans delar

Sammantaget bestar Citybanan av féljande delar:

a. Anslutning till befintlig stambana vid Tomteboda soder om avgreningspunkten mellan
Malarbanan och Ostkustbanan inklusive erforderlig ombyggnad av den befintliga jarn-
vagen och Tomteboda bangard.

b. Jarnvdg i betong- och bergtunnel mellan Tomteboda och station Odenplan.

c. Station Odenplan inklusive vissa forberedande arbeten for framtida stationsutbyggnad.
Stationen utfors med tva plattformsspar.

d. Jarnvdg i bergtunnel mellan station Odenplan och station City.
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Station City. Stationen utférs med fyra plattformsspar.

Jarnvdg i bergtunnel mellan station City och Soderstrém, via Riddarholmen.

Jarnvag i betongtunnel under Soderstrom fran Riddarholmen till S6dermalm.

Jarnvag i bergtunnel under Sédermalm till station Stockholms sédra.

Station Stockholms sddra inklusive forberedande arbeten for framtida stations-

utbyggnad. Tva av stationens plattformsspar disponeras for pendeltag.

J-  Anslutning till befintlig jarnvdg soder om Stockholms sodra.

k. Anpassad station Arstaberg.

I.  Planskild jarnvagskorsning pa bro vid Arsta séder om Arstabron.

m. Réddnings- och servicetunnel inklusive driftutrymmen och ventilationsanléaggningar,
parallellt med jarnvégstunneln.

n. Permanenta tillfartstunnlar vid Tomteboda, Bangardsomradet inom Stockholm C,

Soder Malarstrand och ursprungligt jarnvagsomrade invid Fatbursparken samt

tillfalliga arbetstunnlar vid Norra Stationsgatan, Drottninggatan, Torsgatan och

Klarabergsgatan.

= >Q = o

85
DETALJPLANER, JARNVAGSPLANER OCH TILLSTAND

Citybaneprojektet kommer att ge upphov till omfattande planeringsarbete, tillstandsprov-
ningar och anmalningsbehov enligt olika forfattningar. Parterna atar sig att initiera sadant
planeringsarbete samt ansoka om tillstand och anméla aktiviteter och omstandigheter pa satt
som anges nedan.

Om planlaggning inte kan ske, eller miljodomar, lov och tillstand inte kan erhallas enligt
denna § 5 nedan, skall parterna samrada och gemensamt verka for att planlaggning skall ske,
respektive miljodomar, lov och tillstand erhallas pa ett sa naraliggande satt som mojligt.

Vad som stadgas i denna § 5 utgdr inget hinder for SLL att vid varje sarskilt tillfalle tillampa
géllande fastighetsrattslig lagstiftning for att sékerstélla befintliga kollektivtrafikanlaggningar.

Regeringen har efter prévning enligt 17 kap miljobalken genom beslut 2005-03-03 givit
tillatlighet till byggande och drift av Citybanan. Till grund for beslutet forelag en jarnvags-
utredning med beskrivning av Citybanans foreslagna strackning och en utredning om dess
miljokonsekvenser. | de tillstandsprocesser som anges i denna § 5 kommer kompletterande
miljoprovningar att ske enligt gallande speciallagstiftning inom miljo- och fastighetsomradet.
Lansstyrelsen skall utéva tillsyn enligt miljébalken vid Citybanans byggnads- och anlégg-
ningsarbeten.

5.1 Detaljplan

Banverket har 2003-12-19 traffat ett detaljplaneavtal med stadsbyggnadsnamnden.

Parterna forbinder sig 6msesidigt att verka for att tillagg till detaljplaner for Citybanan,
delstrackor Vasastaden, Norrmalm och S6dermalm, antages och vinner laga kraft i huvud-
saklig 6verensstimmelse med detaljplaneférslag TDp 2004-02487-54 (Vasastaden), TDp
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2004-02488-54 (Norrmalm) och TDp 2004-02489-54 (Sodermalm) ("Detaljplanerna”).
Forslag till detaljplanekartor bifogas, Bilaga 3.

Vad som sdgs i andra stycket ovan skall aven galla eventuella detaljplaner for strackan
Arstabron-Alvsjo.

5.2 Jarnvagsplan

Banverket ansvarar for att, i enlighet med Lag (1995:1649) om byggande av jarnvég, upprétta
erforderliga jarnvagsplaner med tillhérande miljokonsekvensbeskrivningar for Citybanan.

Parterna forbinder sig 6msesidigt att verka for att jarnvéagsplaner fér Citybanan antages och

vinner laga kraft i huvudsaklig 6verensstimmelse med planférslag benamnda ”Jarnvagsplan
for Citybanan i Stockholm” respektive Jarnvagsplan for Arstabron-Alvsjo”.

5.3 Miljédomar

Banverket ansvarar for att, i enlighet med Miljobalk (1998:808), anséka om erforderliga
miljodomar, omfattande saval spartunnlar, stationer som dvriga tillhérande anordningar direkt
kopplade till Citybanan. Banverket skall darvid samrada med Staden och SLL.

Parterna forbinder sig 6msesidigt att verka for att inlamnade ansékningar avseende vatten-
verksamhet for tunnlar och stationer enligt hos Stockholms Tingsrétt inskrivna M15075-05
(Bangardsomradet vid Stockholm C, permanent tillfartstunnel), M16486-05 Soder méalar-
strand, permanent tillfartstunnel), M18324-05 (Torsgatan, tillfallig arbetstunnel), M25510-05
(Norra stationsgatan, tillfallig arbetstunnel), M30456-05 (Drottninggatan, tillfallig arbets-
tunnel) och M4408-06 (Tunnel Soder) erhaller tillstand och vinner laga kraft i huvudsaklig
Overensstaimmelse med ansokan.

Miljodom M9003-5 (Betongtunnel Soderstrom) har den 7 april 2006 vunnit laga kraft.
Ansvar med anledning av erhallna miljédomar enligt ovan avilar Banverket.

Vad som s&gs i denna § 5.3 skall &ven gélla for den ansokan avseende vattenverksamhet for
Tunnel Norr, vilken Banverket avser lamna in till Stockholms Tingsratt under ar 2006.

5.4 Byqgalov

Banverket ansvarar for att upprétta och ansoka om nddvandiga mark- och bygglov fér genom-
forandet av Citybanan. Banverket skall darvid samrada med Staden och SLL. Parterna forbin-
der sig Omsesidigt att verka for att lov ska kunna beviljas i huvudsaklig 6verensstammelse
med inlamnade ansdkningshandlingar.



Bilaga 1
8(27)

5.5 Ovriga tillstdnd och anmélningar

Banverket ansvarar for att ansoka om och inhamta 6vriga nodvéndiga tillstand samt inlamna
anmalningar, som erfordras for Citybaneprojektets genomférande. Parterna forbinder sig
omsesidigt att verka for att nddvandiga tillstand och anmélningar ska kunna beviljas
respektive godkannas.

86

FASTIGHETER, NYTTJANDERATTER MM

For genomfoérande av Citybaneprojektet och vidmakthallande av Citybanan kréavs atkomst och
radighet Gver fastigheter, och till viss del dven byggnader.

Det aligger Banverket att ordna atkomst och radighet éver de fastigheter, byggnader, nyttjan-
derattsomraden och anlaggningar som behovs for Citybanan och Citybaneprojektet, om inte
annat framgar av denna § 6. Parterna kan dock avtala om att en annan ansvarsfordelning skall
galla for enskilda fastigheter, byggnader, nyttjanderattsomraden och anlaggningar.

| denna paragraf regleras narmare ansvar for atkomst och radighet éver de fastigheter,
byggnader, nyttjanderattsomraden och anlaggningar som &gs av Staden och SLL.

6.1 Tillfalligt nyttjande, byqggetablering

Staden medger for sin del Banverket ratt att, i samband med genomférandet av Citybanepro-
jektet, utan kostnad, for arbetsomraden och byggetablering nyttja de mark- och vattenomraden
som ags av Staden eller som upplatits med servitut eller annan nyttjanderétt till Staden, och
som markerats med rott pa bilagda kartor, Bilaga 6. Detta medgivande galler &ven ytor som
kan tillkomma enligt fjarde stycket nedan och markomraden for tillfalligt boende. Bifogade
kartor utgor en principiell dverenskommelse. Markerade omraden skall, dar sa erfordras, in-
rymma allman trafik. Parterna & medvetna om att etableringsomradenas slutliga omfattning
avgors i samband med beslut om bygglov och trafikanordningsplaner. Banverket &r medvetet
om att upplatelse av offentlig plats for byggetablering kraver polistillstand, och att Stadens
medgivande enligt ovan &r underordnat de eventuella krav som kan uppkomma i samband
med att polistillstand soks for upplatelse pa offentlig plats eller dar bygglov erfordras.

For i Bilaga 6 markerade mark- och vattenomraden belagna inom fastigheterna Gamla

Stan 1:34, Riddarholmen 1:31 och Sédermalm 4:39 géller foljande. For dessa fastigheter ar
lagfartférhallandena ej utredda. Agare ar antingen Staden eller staten, genom Statens Fastig-
hetsverk, nedan kallat SFV. | den man Staden ar &gare till dessa fastigheter medger Staden for
sin del Banverket rétt att nyttja markerade mark- och vattenomraden pa samma villkor som
enligt forsta stycket ovan.

Staden skall verka for att medgivandet enligt forsta stycket ovan dven skall gélla fastigheter
som &gs av, eller upplatits med tomtrétt till bolag majoritetsagda av Staden.
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Banverket forbinder sig att, i det fall byggetableringsomradet skulle beh6va utokas, i god tid
fore byggstart samrada med Staden om vilka ytterligare ytor som behdvs for byggetablering i
samband med genomforandet av Citybanan och under hur lang tid dessa behdvs.

Banverket forbinder sig att folja Stadens anvisningar for avgransning och aterstéllande av

byggetableringsytorna, samt att folja de anvisningar for transportvagar som framgar av § 10.9
nedan.

6.2 Inldsen av tomtratt

Stadens fastighet Orgelpipan 5 avses ingd i stationsanlaggningen for Station City. Fastigheten
ar for narvarande upplaten med tomtréatt. Staden ansvarar for att tomtratten inloses. Stadens
kostnader for inlésen av tomtratten skall, jamte ersattning for det marknadsméssiga mark-
vérdet vid Startdagen vidarefaktureras Banverket i enlighet med § 11.1 nedan. Staden skall ge
SLL och Banverket full insyn i affaren, i den utstrackning reglerna om offentlighet och
sekretess medger detta.

Ovanstdende skall ocksa gélla i den man ytterligare tomtratter kan komma att behéva inlgsas i
anledning av Citybaneprojektet.

6.3 Framtida Overlatelser av mark

Parterna ar ense om att &ganderatten till erforderliga delar av fastigheterna Orgelpipan 5 och
Vasastaden 1:19, som pa bilagda principskisser, Bilaga 10, markerats som biljetthallar, seder-
mera skall tillkomma SLL utan sarskild kostnad for SLL. Lamplig fastighetsbildning skall ske
i samrad mellan parterna. | den man fastighetsbildning forutsétter andrade detaljplaner for
aktuella fastigheter skall parterna verka for att sadana detaljplaner antages och vinner laga
kraft.

6.4 Servitut

Staden upplater harmed, sasom dgare av berorda fastigheter, utan ersattning, servitut till for-
man for Banverkets fastighet Norrmalm 5:1, eller annan fastighet som bildas for Citybanan,
inom de delar av Stadens fastigheter som markerats pa bilagda kartor, Bilaga 4. Servitutet
innebar ratt for Banverket att for all framtid anlagga, underhalla, fornya och standigt dga till-
trade till underjordisk jarnvagstunnel med skyddszon och dvriga tillhérande anlaggningar i
huvudsak enligt bilagda beskrivning/principskiss, Bilaga 4.

Staden upplater harmed, sasom &gare av berorda fastigheter, utan erséttning, servitut till for-
man for Banverkets fastighet Norrmalm 5:1, eller annan fastighet som bildas for Citybanan,
inom de delar av Stadens fastigheter VVasastaden 1:19, Vasastaden 1:20, Vasastaden 1:99,
Syrenen 2, Valkyrian 19, Resedan 2, Orgelpipan 4, Orgelpipan 5, Orgelpipan 6, Orgelpipan 7,
Norrmalm 4:51, Norrmalm 4:53, Norrmalm 4:58, Norrmalm 4:60 och Norrmalm 1:129 som
markerats pa bilagda kartor, Bilaga 5. Servitutet innebar ratt for Banverket att for all framtid
anlagga, underhalla, fornya och standigt dga tilltrade till stationsanlaggningar med skyddszon
och tillhérande anlédggningar i huvudsak enligt bilagda principskiss, Bilaga 5.



Bilaga 1
10(27)

Staden upplater harmed sasom agare av berdrda fastigheter, utan ersattning, servitut till
forman for SLL:s fastighet Ladugardsgardet 1:29, inom de delar av Stadens fastigheter
Vasastaden 1:19, Vasastaden 1:20, Vasastaden 1:99 och Syrenen 2 som i huvudsak markerats
pa bilagda karta, Bilaga 5. Servitutet innebér ratt for SLL att for all framtid anlagga, under-
halla, férnya och standigt &ga tilltrade till stationsanlaggningar med skyddszon och tillhérande
anlaggningar i huvudsak enligt bilagda beskrivning/principskiss, Bilaga 5.

Slutlig gransdragning av servitutsomraden for stationsanlaggningar som beror Banverkets och
SLL:s delar enligt denna § 6.4, andra och tredje stycket ovan, utformas gemensamt i kom-
mande ansdkan om fastighetsbildningsforrattning. Gransdragningen skall i huvudsak folja de
principer som anges i Bilaga 10.

For berdrda fastigheter Gamla Stan 1:34, Riddarholmen 1:30, Riddarholmen 1:31, S6dermalm
1:23 och Sodermalm 4:39 ar lagfartforhallandena ej utredda. Agare ar antingen Staden eller
staten, genom SFV. | den man Staden &r dgare till dessa fastigheter upplater Staden servitut
aven for dessa fastigheter, till forman for fastigheten Norrmalm 5:1, eller annan fastighet som
bildas for Citybanan, och pa samma villkor som enligt forsta stycket ovan. | den man SFV &r
agare till namnda fastigheter skall Staden verka for att SFV upplater servitut for fastigheterna
pa samma villkor som Staden enligt forsta stycket ovan.

For de berorda fastigheter som Staden upplatit med tomtratt galler foljande, betraffande
servitut enligt forsta och andra stycket ovan. Servitut skall i forsta hand upplatas i fastigheten
genom fastighetsbildningsforrattning. | det fall atkomst erfordras i byggnad skall avtalsservitut,
som godkanns av Staden, upprattas med respektive tomtréttshavare. Banverket har huvud-
ansvaret for forhandlingar med respektive tomtréttshavare, samt framtagande av forslag till
erforderliga avtal. Det aligger dock Staden att teckna erforderliga tillaggsavtal till tomtratts-
avtal med respektive tomtrattshavare. Banverket skall ersdtta Staden for intaktsbortfall
avseende de tomtratter som paverkas eller berdrs, och for eventuella erséttningsansprak eller
ansprak i annan form som tomtréattshavare eller tredje man kan komma rikta mot Staden med
anledning av Citybanan och/eller Citybaneprojektet. Om tomtrattshavare eller annan nyttjande-
rattshavare stéller sadana ansprak mot Staden skall Staden omgaende transportera anspraken
vidare till Banverket. Banverket skall halla Staden informerad om hur sddana drenden hanteras.
Om Banverket, for att forebygga ansprak, tar upp forhandlingar med tomtréattshavare eller
annan nyttjanderattshavare, skall Banverket omgaende informera Staden om detta. Genomfors
forandringar som mer an marginellt paverkar Staden skall Banverket ersatta Staden i den man
forandringen medfér ekonomisk skada for Staden.

Parterna ar 6verens om att skyddszonen enligt denna § 6.4, forsta, andra och tredje stycket
ovan, skall definieras pa ett sadant satt att Stadens och tomtrattshavarnas dispositionsratt och
forfogandemdojligheter 6ver de belastade fastigheterna/tomtrétterna inte inskranks eller dven-
tyras med avseende pa fastigheternas/tomtratternas huvudsakliga andamal, faktiska nuvarande
anvandning enligt gallande detaljplan. Vid framtida anvandning av fastigheterna/ tomtrétterna
enligt vid varje tidpunkt géllande detaljplan far atgarder for genomforande av detaljplan och
forfogande Gver fastigheterna/tomtratterna, efter i god tid genomfort samrad med rattighets-
havaren, utifran dennes ansvar for anlaggningens sakerhet, utforas inom skyddszonen, om
atgarden inte allvarligt och permanent aventyrar Citybanans drift och bestand.

Forandringar av befintliga servitut och andra nyttjanderatter och rattighetsomraden som
Staden och SLL innehar och som kan komma att ber6ras av nyupplatna servitut enligt denna
§ 6.4 skall sa langt mojligt anpassas efter Citybanans strackning. Nya upplatelser skall ske
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utan ersattning mellan parterna. Banverket respektive SLL ansvarar pa egen bekostnad for att
erforderlig anpassning av dessa réttigheter sker.

Parterna ar medvetna om att mindre forandringar i servitutsomraden enligt denna § 6.4 kan

komma att uppsta i samband med kommande fastighetsbildningsforrattningar enligt § 6.7
nedan.

6.5 Eventuella gemensamma anldggningar

SLL och Banverket kan komma att 4ga gemensamma anldggningar och konstruktioner.
Rattigheter, ansvar och framtida drift for dessa anldggningar avses i detta fall I6sas genom
gemensamhetsanlaggning enligt Anlaggningslagen (AL) alternativt med avtal dar &gande,
ansvar for anlaggande, underhall och fornyelse regleras.

6.6 Tilltrdde
Tilltrade till upplatna omraden enligt denna § 6 sker pa Startdagen.
For tilltrade till upplatna omraden for etablering och arbetstunnlar géller dock att Staden, efter

sarskild begaran och med beaktande av skalig framforhallning, fr.o.m. maj manad 2006 kan
medge tilltrdde innan Ovriga avtalsforutsattningar uppfylits.

6.7 Fastighetsbildning

Atgarder enligt §8 6.4 och 6.5 ovan avses sékras genom fastighetsbildningsférrattningar, med
undantag for servitut i vissa tomtrétter enligt 8 6.4 sjatte stycket ovan. Banverket och SLL
skall ans6ka om och bekosta forrattningar for sina respektive delar enligt detta avtal.

Om nagon av parterna sa begar skall det prévas om dennes servitut och/eller gemensamhets-
anlaggningar enligt denna paragraf kan ersattas av tredimensionell fastighet. Det aligger i
detta fall Banverket eller SLL att ansoka om bildande av tredimensionell fastighet for sina
respektive delar avseende jarnvagstunnel, station och/eller gemensamhetsanlaggning.
Upplatelse/overlatelse fran servitut till &ganderatt skall ske utan ersattning mellan parterna.

6.8 Evakueringar, miljoskada

Banverket ansvarar for all erforderlig tillfallig och permanent evakuering av befintliga verk-
samheter, erforderliga atgarder for undvikande av miljéskada, som kan uppsta i samband med
Citybaneprojektet, med undantag for foljande:

e Staden ansvarar for erforderlig evakuering av verksamheter inom fastigheten
Orgelpipan 5.

e Staden ansvarar for erforderlig evakuering av verksamheter som upplatits pa offentlig
plats, som forvaltas av Staden.

e SLL ansvarar for erforderliga evakueringar av SL:s hyresgéaster och andra nyttjande-
rattshavare.
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Evakueringar enligt denna § 6.8 skall ske enligt en av parterna gemensamt upprattad
evakueringstidplan. Stadens och SLL:s kostnader for ataganden enligt denna § 6.8 skall, jamte
uteblivna framtida hyresintakter for SLL samt de kostnader som Staden fram till 2006-06-30
haft for evakuering av lokaler i fastigheten Orgelpipan 4, vidarefaktureras Banverket i
enlighet med § 11.1 nedan.

Staden skall verka for att lagenheter och lokaler som &gs av Staden, eller av bolag majoritets-

agda av Staden, kan nyttjas for erforderlig tillfallig evakuering av hyresgaster som berérs av
Citybaneprojektet.

6.9 Overlatelse av berorda fastigheter

Om part dverlater berord fastighet ar denna part skyldig att upplysa eventuella forvéarvare om
detta avtal och dess innebdrd.

§7
BERORDA INFRASTRUKTURANLAGGNINGAR

7.1 SLL:s kollektivtrafik och anldggningar

Genomforandet av Citybaneprojektet kommer att paverka SLL:s kollektivtrafik saval som
anlaggningarna for dessa. Hur denna paverkan regleras framgar i Intrangsavtalet, vilket denna
dag traffats mellan Banverket och SLL. Parterna skall aktivt verka for att stérningarna pa
SLL:s kollektivtrafik minimeras pa ett for Citybaneprojektet kostnads- och tidseffektivt satt.

7.2 Gransdragning mot tunnelbanan

Dar Citybanan sammanbinds med de befintliga tunnelbanestationerna Odenplan och T-cen-
tralen ingar endast erforderliga atgéarder for att ansluta till plattformar och biljetthallar. | dessa
sammanbindningspunkter mellan Citybanan och Tunnelbanan utfér och bekostar Banverket
samtliga av Citybaneprojektet direkt orsakade byggnadstekniska atgarder. Om kringliggande
befintliga anlaggningar i tunnelbanestationen berors av Citybanans arbeten ingar aterstéallande
av dessa till motsvarande standard.

Av myndigheter stallda krav av permanent och standardhéjande karaktar pa tunnelbane-
anldaggningen bekostas av SLL. Roérande delar som inte &r standardhdjande skall Banverket
och SLL uppta forhandling.

Parterna ska samrada for att uppna samordningseffekter och minska de negativa konsekven-
serna for resenérerna.
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7.3 Jarnvagstrafik pd Banverkets infrastruktur

Ombyggnad av jarnvagsinfrastrukturen vid beréringspunkterna i Tomteboda, Stockholms
sodra och Arsta samt i samband med inkoppling / idrifttagning av Citybanan kommer att
paverka trafikeringen i storre och mindre omfattning exempelvis i form av kapacitets-
begransningar och trafikavstangningar. Det aligger Banverket att planera, varsla, samrada och
forhandla med berdrda jarnvagsforetag och trafikhuvudman, om nodvandig trafikpaverkan
enligt de rutiner som galler fér kort- och Iangtidsplanering, banstandardforutsattningar m.m.
Banverket skall noga beakta den samhallsekonomiska betydelsen av pendeltagstrafiken i
Stockholmsregionen.

7.4 Gang-, cykel-, bil- och busstrafik

Schaktarbeten vid stationer och tunnelmynningar kommer att paverka trafiken pa Stockholms
allmanna gator i stérre och mindre omfattning. Det aligger Banverket att i samrad med Staden
och SLL planera och minimera nédvandig trafikpaverkan.

Parterna ar medvetna om att utbyggnaden av Citybanan kommer att medféra inskrankningar i
tunnelbanetrafiken pa grund av att trafiken maste stangas av vid sprangningsarbeten mm. For
att minimera stérningarna for SL:s resenarer ska den ordinarie busstrafiken genom Stockholms
innerstad forstarkas och kompletteras nar tunnelbanan stéangs av. For att busstrafiken ska kunna
bli en god ersattning for tunnelbanan krévs att den ges en god framkomlighet. Staden ska, pa
Citybaneprojektets bekostnad, efter nara samrad med SLL/SL och Banverket, genomféra
erforderliga atgarder for att ge busstrafiken sa god framkomlighet som mojligt, med beaktande
av de malkonflikter som finns betraffande 6vriga trafikanters utrymmesbehov. Detta kan ske

t ex genom att ge bussarna prioritet i trafiksignaler, bygga om korsningar och hallplatser, ge
utrymme for nya hallplatser, medge nodvandiga dispenser och begransa gatuparkeringen pa de
strackor som berdors. Kostnader for dessa atgarder skall baras av Banverket.

Vid oplanerade storningar kan det med kort varsel behtvas en stor mangd busstrafik genom
Stockholms innerstad. Staden ska aven i detta fall bista SL for att denna trafik ska ges sa god
framkomlighet som mojligt, med beaktande av de malkonflikter som finns betraffande 6vriga
trafikanters utrymmesbehov.

7.5 Ledningar/ledningstunnlar

Tunneldrivning och byggande av stationer kommer att paverka ett antal befintliga allménna
och enskilda ledningar och ledningstunnlar i stérre och mindre omfattning. Det aligger
Banverket att ta erforderliga kontakter med de lednings- och tunneldgare som kan tankas bli
berorda av Citybaneprojektet, samt att i samrad med dessa projektera och genomfora
erforderliga ledningsomflyttningar vid genomfdrande av Citybaneprojektet.
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§8
SAMORDNING MED ANDRA PROJEKT

Under perioden for Citybaneprojektets genomforande kommer ett antal andra byggnads- och
infrastrukturprojekt att genomfdéras i och omkring Stockholm. Vid tidpunkten for tecknande
av detta Genomférandeavtal bedéms nedanstaende projekt beroras:

For foljande projekt finns genomforandebeslut.

Norra lanken

Norra Bantorget med dverdackning langs Kungsbron

Kapacitetshojande atgarder Tegelbacken och omradet vid Stockholm C
Nytt signalstallverk Karlberg

Renovering av Gamla Arstabron

Nordsydaxelprojektet (renovering av Soderledstunneln och Centralbron)

D OO0 o

Foljande projekt befinner sig pa planeringsstadiet.
g. Exploatering av Norra Stationsomradet, inklusive nytt universitetssjukhus i Solna
Utbyggnad av stadsbiblioteket vid Odenplan
Ombyggnad av Slussen
Exploatering av Sabbatsbergs sjukhusomrade
Exploatering av Danvikslosen
Galleria Odenplan, en underjordisk affarsgalleria under Odenplan.

. Ombyggnad av Klarastrandsleden, inklusive en dverdackning av bangardsomradet
Utbyggnad av tunnelbana fran Odenplan till Karolinska Sjukhuset i Solna
Tvérbana Norr
Tvérbana Ost till Slussen
Tunnelbana till Nacka
Konvertering av Saltsjobanan till Slussen
Ombyggnad av Sergels Torg
Overdiackning av Mariagardstappan

~OSOTOS3IT AT TS

Det ar angelaget att en samordning sker mellan Citybanan och ovanstaende projekt sa att en
samtidig utbyggnad ar mojlig. Parterna ar 6verens om att, om nagon av parterna sa begar,
traffa samordningsavtal i samband med genomférandet av vart och ett av dessa projekt, eller
ovriga projekt som i framtiden kan tillkomma.

SLL avser gora en tillaggsbestélining till Banverket betraffande forberedande arbeten i
anslutning till Station Odenplan for punkt n ovan.

§9
ORGANISATION, SAMORDNING OCH INFORMATION

9.1 Ledning av projektet Citybanan

Banverket &r ansvarigt for genomforandet och leder Citybaneprojektet, inklusive utbyggnad
av Stationerna. Banverket upphandlar och ingar i eget namn avtal med entreprenorer,
leverantorer, konsulter och andra tredje mén som erfordras for att fardigprojektera, bygga och
driftsatta hela Citybanan.
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9.2 Samordnande organisation

For ledning av arbetet med Stationerna inréttas en gemensam ledningsgrupp, nedan kallad
Ledningsgruppen, med representation fran varje part. Banverket ar ordférande och samman-
kallande. De personer som representerar parterna i Ledningsgruppen ska ha behorighet att
fatta for parten bindande beslut, inom ramen for respektive parts ekonomiska atagande enligt
8 11 nedan och Tidplanen, i syfte att genomfdra Citybaneprojektet enligt detta Genom-
forandeavtal.

Ledningsgruppen skall av Banverket hallas informerad om ekonomi, tidplan med speciell
inriktning pa genomférandet av Stationerna. Parterna ska informera varandra om for City-
baneprojektet véasentliga forhallanden.

SLL och Staden skall var och en ha insyn i for dem véasentliga férhallanden i Citybane-
projektet.

En liten, for andamalet effektiv, stationsgrupp, nedan kallad Stationsgruppen, bildas for att
verifiera och stodja att avtalade funktionskrav uppratthalls under hela projekttiden. Mindre
forandringar och synpunkter i samband med verifiering av funktionskraven bereds och
beslutas i denna grupp. Om storre forandring kravs skall dessa beslutas i Ledningsgruppen.
Besluten skall vara dokumenterade innan Banverket kan verkstélla den pakallade forand-
ringen.

Parterna ska i sin organisation implementera detta Genomférandeavtal. Genomfdrandeavtalet
ska vara ként i organisationen och tillampas i det dagliga arbetet i Citybaneprojektet.

9.3 Kommunikation

a. Kommunikationsplattform

Parterna skall utveckla en kommunikationsplattform for den gemensamma kommunikationen.
Den innehaller riktlinjer och fortydligar ansvarforhallanden for den gemensamma kommuni-
kationen i projektet.

Foljande 6vergripande mal galler for det gemensamma kommunikationsarbetet:
- Att skapa fortroende for ett konstruktivt arbete med Citybaneprojektet
- Att kommunicera behovet och nyttan av Citybanan till berérda malgrupper
- Att kommunicera den paverkan som Citybaneprojektet har under byggtiden.

Kommunikationsplattformen galler fran Startdagen och under den resterande projekttiden
eller tills annat beslutas. Parterna ansvarar for férankringen av kommunikationsplattformen
inom deras respektive verksamhet.

b. Kommunikationsrad
For att leda det gemensamma kommunikationsarbetet inrattas ett kommunikationsrad besta-
ende av representanter for de tre parterna. Banverket &r ordférande och sammankallande.

Permanenta deltagare:
Minst en deltagare fran varje part ska ingd. Deltagarna ska ha beslutsmandat och goda méjlig-
heter att forankra fragor i respektive organisations ledning.
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Adjungerade deltagare:

Beroende pa vilken fas projektet befinner sig kommer det vara aktuellt att adjungera en eller
fler deltagare fran de olika parternas organisationer till kommunikationsradets méten eller for
att delta i arbetsgrupper for olika aktiviteter som ska planeras och genomforas.

Kommunikationsradets ansvarsomraden:
- att sikerstélla att kommunikationen f6ljer de angivna riktlinjerna i kommunikations-
plattformen.
- att uppratta en kommunikationsplan arligen med tillnérande aktivitetsplan och budget
for den gemensamma kommunikationen
- att uppmarksamma respektive parts ledning pa avvikelser och behov av omférdelning
av informationsbudgeten.

§10
PROJEKTERING, BYGGANDE OCH DRIFTSATTNING

10.1 Ansvarsférdelning

Banverket ansvarar for att planera, projektera, utféra och driftséatta Citybanan

SLL och Staden skall inom tid som éverenskommes lamna underlag for befintliga och nya
anlaggningar och system som underlag for projekteringen av Citybanan.

Varje part ansvarar for riktigheten av sina lamnade upplysningar och uppgifter. Parterna skall
gemensamt strava efter att sakerstélla riktigheten i lamnat underlag och minska konsekven-
serna av eventuellt oriktigt underlag. Parterna &r dock medvetna om att av parterna lamnade
upplysningar och uppgifter kan innehalla felaktigheter pa grund av ej kanda forhallanden.
Banverket ansvarar for att sékerstélla riktigheten i av SLL och Staden ldmnade uppgifter.

SLL och Staden dverlater harmed kostnadsfritt till Banverket att fritt disponera det utred-
ningsmaterial och projekteringsunderlag som fram till Startdagen framstallts eller forvérvats
inom ramen for Citybaneprojektets verksamhet.

Var och en av parterna har réatt att for Citybaneprojektet och andamal som har direkt eller
indirekt anknytning till Citybaneprojektet kostnadsfritt anvanda de tillgangar som Banverket
forvarvat &ganderatten till enligt denna § 10.

Banverket ansvarar for att tillampliga lagar och andra forfattningar samt myndighetsbeslut
iakttas vid genomférande av Citybaneprojektet.

Synpunkter som framfors av SLL och Staden innebér inte att SLL och Staden patager sig
nagot ansvar for de atgarder som kan foranledas darav. SLLs och Stadens verifiering av
handlingar eller dylikt i berdrda delar innebar inte heller att SLL och Staden patager sig nagot
ansvar pa grund av harav. Stationsgruppen ska samrada om hur avgérande synpunkter skall
beaktas i projekteringen. Om SLL och Staden kraver annan teknisk I6sning eller atgard &n den
Banverket foreslagit ar denna part ocksa ansvarig for denna, givet att Banverkets foreslagna
l6sning uppfyller uppsatta funktionskrav.
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Banverket ansvarar for och bekostar projektering och genomfarande av aterstallande- och
anslutningsarbeten, som maste goras i allman platsmark i anslutning till Citybanan och som ar
en foljd av Banverkets bygg- och anlaggningsarbeten inom ramen for Citybaneprojektet.

10.2 Stationernas utformning

Banverket skall utfora stationerna sa att de far den omfattning och funktion som framgar av
den systemhandling for Stationerna, nedan kallad SH Stationer, som kommer att upprattas
efter de riktlinjer och principer som anges i Bilaga 2. Bilagan bestar av tre delar: funktions-
krav (Bilaga 2A), allmén beskrivning (Bilaga 2B) och ritningar (Bilaga 2C).

Bilaga 2A innehaller de funktionella krav pa Stationerna som SLL har formulerat och som
parterna &r 6verens om i allt vasentligt ska uppfyllas. Banverkets och Stadens funktionella
krav pa Stationerna har formulerats i den preliminara systemhandlingen, daterad 17 oktober
2005.

En fardig SH Stationer med Bilaga 2 som grund ska foreligga senast den 31 december 2006. |
denna SH Stationer kommer sarskilt nedanstaende inriktningsmal (a-h) ur Bilaga 2A att
utredas och klarlaggas.

a. Lufthastigheter inom Stationerna.

b. Kontroll av luft, energi och emissionsfléden mellan Citybanan och T-banan.

c. Ventilationskrav for Stationerna avseende PM10, luftomsattningar, luftflode och

temperatur.

d. Stomljudskrav, bakgrundsljudniva (buller fran tag, och fran angransande tunnelbana),
utéver nu verenskomna atgarder.
Mojligheten att anordna kommersiella ytor, utéver vad som nu ar éverenskommet.
Betonginkladnad (mellangjutning) i rulltrappsschakt fran mellanplan och uppat.
Krav pa 6verblickbarhet pa plattformar (minimera bergpelare).
Eventuella forberedelser for avskiljning av plattform med glasvagg.

oKQ —Hho

Parterna ar 6verens om att ovanstaende inriktningsmal skall uppfyllas sa langt det ar majligt
med beaktande av kostnad och paverkan pa Tidplan. Parterna ar vidare 6verens om att
foljande krav ur Bilaga 2A skall utga:

- Skydd mot terrorhandlingar

Systemhandlingsarbetet ska praglas av att finna kostnadseffektiva losningar, ur saval projekt-
som driftkostnadsperspektiv, och som uppfyller avtalade funktionskrav.

Innan vidareprojektering av stationerna kan ske skall Banverket inhd&mta SLL:s och Stadens
godkannande av SH Stationer.

Innan arbetena paborjas skall Banverket ha inhamtat SLL:s och Stadens godkénnande av for
utforandet gallande handlingar. | och med SLL:s godkdnnande av SH Stationer inkl tillaggs-
bestallningarna erhaller Banverket dellikvid i enlighet med § 11.5 nedan.

SLL: s och Stadens verifiering av handlingar ska ske i syfte att sdkerstélla att stationerna upp-
fyller avtalad omfattning och funktion, enligt Bilaga 2.
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Awvikelse fran den omfattning eller funktion av stationerna som anges i Bilaga 2A far endast
ske efter skriftlig instruktion fran SLL.

Banverket har inom uppdraget sasom genomférare maojlighet att med bibehallen funktion for
stationerna, enligt Bilaga 2A, och SH Stationer, efter vunna erfarenheter i projektet vélja
alternativa utformningar och utféranden. Verifiering ska ske i Stationsgruppen innan alter-
nativa utformningar och utféranden genomfors.

10.3 Operativt samarbete

Dar Citybanans konstruktioner beror eller pa nagot satt paverkar Stadens anlaggningar skall
Stadens ordinarie rutiner tillampas.

SLL:s och Stadens verifiering av handlingar skall ske enligt dverenskommen plan dock langst
inom fem veckor fran det att SLL och Staden erhallit handlingarna.

SLL och Staden skall ha rétt att fortlopande kontrollera utférandet av Stationerna i fragor som
har vasentlig betydelse, pa plats hos Banverket. Pa SLL:s eller Stadens begaran skall
Banverket dven lamna information och svara pa fragor om utférandet av Stationerna.

SLL och Staden skall &ga ratt att delta i samtliga moéten som &ger rum for att utfora
Stationerna.

10.4 Dokumentation av Stationer och stationsanslutningar

Banverket ansvarar for upprattandet av ritningar, berakningar, relationshandlingar, drift- och
underhallsinstruktioner och annan dokumentation avseende Stationerna. Dokumentationen
skall vara andamalsenlig och majliggora for SLL att vidmakthalla berorda anlaggningsdelar.

SLL ska i god tid innan idrifttagning ange vilka handlingar som Banverket ska 6verlamna till
SLL.

Infor driftsattningen av Citybanan ska Banverket till SLL 6verlamna denna éndq_mélsenliga
dokumentation for de anldggningar som SLL ska dga nyttja, driva och forvalta. Aven 6vriga
Banverkshandlingar som kan vara till gagn for SLL kan 6verldmnas.

Banverket skall sanda in resultatet av alla geotekniska undersokningar som genomfors i sam-
band med projektering och genomférande av Citybaneprojektet till Stadens geoarkiv.

Staden skall erhalla erforderliga relationshandlingar och dokumentation for de byggnationer
som utfors pa gatumark

Parterna ager ratt att anvanda, mangfaldiga och &dndra dokumentationen for varje andamal
inom parternas ansvarsomrade.

10.5 Besiktning avseende Stationerna

SLL och Staden skall ha ratt att narvara vid Banverkets besiktning av entreprenad avseende
Stationerna, och skall i god tid underréattas om sadan besiktning.
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10.6 Driftsattning av Stationerna

Banverket skall ansvara for driftsattning av fullstdndiga och fardiga Stationer, exklusive 16s
inredning. For 6verforing fran definierade anslutningspunkter, pa 6verenskommet satt och
vidare inom Citybaneprojektet anordnad forbindelsevag for driftovervakning, larm och
liknande mellan Citybanan och SLL:s interna / centrala évervakningsanlaggningar ansvarar
dock SLL.

SLL och Staden skall infor SLL:s 6vertagande av Stationerna dga ratt att pa samordnat och
dverenskommet satt kontrollera att Stationerna ar fardiga och i évrigt uppfyller stallda krav.
SLL skall harvid ha ratt att utfora provdrift.

SLL:s och Stadens kontroll kan dven omfatta kontroll av dokumentation och av Banverkets
utbildning av driftpersonal hos SL eller annan.

SLL och Staden skall, pa Banverkets anmodan, infér drifttagning av anlaggningsdelar som
berdr SLL:s nyttjande av Citybanan, delta i funktionsprovning, provdrift och driftsattning.

Parterna kan traffa en sarskild 6verenskommelse om driftsattningsfasen.
Garantitiderna, vilka skall vara av sedvanlig omfattning eller béttre, foljer Banverkets
entreprenader. Garantitiden ar normalt fem ar for arbetsprestation och tva ar for material och

varor. Om Banverket har erhallit eller erhaller en langre garantitid for material eller vara,
géller denna langre garantitid mellan Banverket och SLL/Staden.

10.7 Ansvar for fel och brister avseende Stationerna

Banverket skall tillse att de avvikelser fran avtalade krav som patalas under utforandet eller
vid besiktning av Stationerna, eller som annars uppmarksammas av Banverket, SLL eller
Staden, utan drojsmal avhjalps pa Banverkets bekostnad.

Banverket skall tillse att samtliga avvikelser fran avtalade krav som omfattas av garantin i
§ 10.6 ovan, utan dréjsmal avhjalps pa Banverkets bekostnad.

Om avhjélpande enligt denna § 10.7, forsta och andra stycket ovan, inte & mojligt eller inte
sker av annan anledning har SLL och Staden ratt till prisavdrag respektive motsvarande
aterbetalning av erlagd finansiering, eller att avhjalpa avvikelsen pa Banverkets bekostnad.

Garantiatgérd skall for utférande tidsméassigt dverenskommas mellan Banverket och SLL.

10.8 Markfdroreningar, hantering av massor

Banverket utfor och bekostar erforderlig hantering av eventuella markfororeningar inom det
omrade som omfattas av Citybanan, i den omfattning som kravs for att marken ska kunna
anvandas i enlighet med Detaljplanernas bestdmmelser.

Banverket skall i samrad med Léansstyrelsen och Staden uppratta en masshanteringsplan som
beskriver hur massorna kan komma att transporteras, vilka tippar eller mellanlagringsplatser



Bilaga 1
20(27)
som kan komma att véljas samt forutsattningarna for att berg slutligen kan anvéndas for
utfyllnad eller krossning och atervinning, sa att miljéstérningarna kan accepteras och
kostnaderna minimeras. Handlingsplanen skall ligga till grund for entreprendrernas arbete.
Om Staden i samband med sina exploateringar har behov av t.ex. bergmassor skall Banverket
infor sina entreprenadupphandlingar samrada med Staden om majlig samordning.

10.9 Byqgatrafik

Banverket forbinder sig att folja trafikkontorets anvisningar for byggtrafik. Pa bifogad karta,
Bilaga 7, framgar de gatustrackningar som bedéms lampliga for transporter. Detaljerade
anvisningar redovisas i samband med slutliga stallningstaganden for respektive
trafikanordningsplan. Banverket &r medvetet om att Staden i sarskilda fall kan komma att
tillfalligt eller permanent andra de anvisade véagstrackningarna.

Banverket skall bekosta trafiksakerhetshéjande atgarder utefter de gator/vagar dar

byggtrafiken skall ga och dar Staden anser detta vara befogat. Staden utfor de
trafiksakerhetshdjande atgarderna efter samrad med Banverket.

10.10 Tillganglighet i utemiljo

Banverket forbinder sig att vid projektering och byggande av Citybanan félja Stadens
program: ”Stockholm en stad for alla — Riktlinjer for att skapa en tillganglig och anvandbar
utemilj6” (Gatu- och fastighetsndmnden 2001-05-29). Banverket har tagit del av detta
program.

10.11 Aterstillande av etableringsytor

Innan Banverket tilltrader arbetsomrades- och etableringsytor enligt § 6.1 ovan skall Ban-
verket samrada med Staden om hur rojning, avverkning, skydd och aterplantering av trad och
dylikt skall ske. FOr sarskilt skyddsvard vegetation kan Staden komma att sétta ett vite om
max 200 000 kronor per trad. Om Staden inte anger annat skall arbetsomrades- och etable-
ringsytorna aterstallas i det skick de befann sig i pa tilltradesdagen.

10.12 Miljostorningar, intrAng mm

Banverket skall halla SLL och Staden skadesldsa vid, samt férsvara SLL och Staden mot,
varije krav eller forelaggande fran myndighet eller tredje part med avseende pa miljostor-
ningar, intrang, skador eller ansprak som kan visas vara direkt relaterade till Citybane-
projektet. Kostnader for detta skall ensamt béras av Banverket.
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§11
FINANSIERING

11.1 Overgripande

Banverket ansvarar fullt ut for Citybaneprojektets samtliga kostnader och skall ensamt betala
dessa. SLL och Staden delfinansierar, sasom parterna kom 6verens om i Principéverenskom-
melsen, Stationerna i enlighet med vad som framgar av §§ 11.2-11.5 nedan.

| det fall SLL:s och Stadens ataganden enligt detta avtal medfor utgifter som har ett direkt
samband med Citybaneprojektet, skall utgifterna vidarefaktureras Banverket. Se dock den
begrénsning som anges under § 11.4 nedan.

11.2 SLL:s och Stadens finansiella ansvar

SLL och Staden atar sig enligt detta Genomforandeavtal att delfinansiera Stationerna med
3520 miljoner kronor i prisniva 2005-06-30, vilket motsvarar knappt 80 procent av den totala
kostnaden for stationerna i det kalkylunderlag som fanns fér handen vid Genomférande-
avtalets tecknande. SLL:s andel uppgar till 2 740 miljoner kronor och Stadens till 780
miljoner kronor. Dessa belopp ar fasta och ska inte justeras under nagra omstandigheter med
undantag av vad som anges under 88 11.3 och 11.5 nedan.

| fordelningen mellan SLL och Staden har Staden tillgodoréknats 100 miljoner kronor i
prisniva 2004-01-01 avseende avgifter for byggetablering m.m. som Staden i enlighet med
8 6.1 ovan inte belastar Citybaneprojektet med.

Utover de fasta beloppen ovan atar sig Staden och SLL att till 85 % finansiera kostnader for
den planerade paverkan pa lanets kollektivtrafik, inkl. kostnader for tillfalliga utrymningar av
tunnelbanestationer som Citybaneprojektet kommer att medféra. SLL:s och Stadens ansvar
enligt detta stycke begransas dock till 340 miljoner kronor i prisniva 2005-06-30, varav SLL
svarar for 75% upp till 255 miljoner kronor och Staden fér 25% upp till 85 miljoner kronor.
Kostnader utdver dessa belopp svarar Banverket ensamt for. Det &r parternas gemensamma
intention att forsoka begransa de planerade storningarna sa mycket som majligt.

SLL atar sig utdver vad som regleras ovan ocksa att finansiera det kontroll- och 6vervak-
ningsprogram som i Intrangsavtalet 6verenskommits med Banverket med ett fast belopp om
70 miljoner kronor i prisniva 2005-06-30.

11.3 Forandring av SLL:s och Stadens finansiella dtagande

Parterna ar 6verens om att i samband med beslut rérande posterna a-i nedan, vilka inte ingar i
underlaget for beréakningen av parternas finansiella atagande enligt § 11.2 ovan, uppta for-
handling om hur den eventuella kostnaden for dem ska fordelas mellan parterna.
a. Lufthastigheter inom Stationerna.
b. Kontroll av luft, energi och emissionsfléden mellan Citybanan och T-banan.
c. Ventilationskrav for Stationerna avseende PM10, luftomsattningar, luftflode och
temperatur.
d. Stomljudskrav, bakgrundsljudniva (buller fran tag, och fran angransande tunnelbana),
utéver nu 6verenskomna atgarder.
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Mojligheten att anordna kommersiella ytor, utéver vad som nu ar 6verenskommet.
Betonginkladnad (mellangjutning) i rulltrappsschakt fran mellanplan och uppat.
Krav pa 6verblickbarhet pa plattformar (minimera bergpelare).
Eventuella forberedelser for avskiljning av plattform med glasvagg.

i. Cykelparkering vid stationerna.
Rdrande posterna a-h ovan, se dessutom 8§ 10.2 ovan.

T o

Parterna ar eniga om att uppta sarskild férhandling rorande fordelning av de stationskostnader
som mer langtgaende myndighetskrav/villkor enligt posterna j-k nedan kan medféra.
j.  Mer langtgaende krav fran tillsynsmyndigheten &n vad Banverket foreslar i sitt
kontroll- och atgardsprogram for buller.
k. Mer langtgaende villkor fran domstol an vad som forutsatts i miljoprévningar for
vattenverksamheter.

Kostnader som ar foranledda av SLL:s eller Stadens &ndrade krav pa Stationernas utformning

eller funktion skall baras ensamt och fullt ut av den part som begar foérandringen, om inte
annat dverenskommes mellan parterna.

11.4 Ovriga finansieringsfragor

Banverket atar sig att fortlopande informera SLL och Staden om Citybaneprojektets ekono-
miska utveckling. SLL:s och Stadens finansiella atagande forutsatter att Banverket ersatter
SLL och Staden for deras medverkan i Citybaneprojektet, t.ex. for kostnader for planering,
uppfoljning och kontroller. For SLL:s och Stadens egna kostnader for deltagande i samarbets-
organisationen, verifiering, uppféljning och granskning, deltagande vid besiktningar mm skall
dock den fakturerade, verifierade kostnaden vara begrénsad, dels i tiden fram till driftsattning
av Stationerna, dels i storlek upp till 25 miljoner kronor totalt, i penningvarde 2005-06-30, for
SLL och Staden var for sig.

Parterna atar sig att gemensamt verka for att Citybaneprojektet skall erhalla EU-stéd. EU-
bidrag relaterat till TEN (Trans European Network) tillfaller i sin helhet Banverket.

11.5 Betalningsplan och indexupprakning

SLL och Staden skall, mot av Banverket upprattad faktura, den 31/8 ar 2006 gora en a-
contobetalning pa 75 miljoner kronor respektive 25 miljoner kronor.

SLL och Staden skall, mot av Banverket upprattad faktura, arligen den 31/8 med start ar 2007
och slutar 2016 erlagga 7,5 procent av respektive parts finansiella atagande enligt § 11.2
forsta och fjarde stycket ovan. Resterande delar av respektive parts finansiella dtagande ska
betalas enligt foljande:
- Fem procent efter skriftligt godkannande fran SLL och Staden av Systemhandling
station Odenplan
- Tio procent efter skriftligt godkannande fran SLL och Staden av Systemhandling
station City
- Tio procent efter skriftligt godkannande fran SLL och Staden av att Stationerna ar
fardiga och driftsatta
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Omrékning av beloppen enligt 8§ 11.2 och 11.4 ovan skall ske enligt index i Bilaga 8 med
hansyn till férandringar fran prisniva 2005-06-30 fram till betalningsdagen. Skulle det efter
Stationernas godkénnande visa sig att denna periodisering av betalningarna inte har varit i
rimlig éverensstammelse med kostnadernas faktiska fordelning dver tid ar parterna eniga om
att uppta forhandling for att justera for detta.

Redan genomférda a-contobetalningar under 2005 och 2006 skall efter indexering avraknas
den forsta inbetalningen.

Vad géller de arligen faktiskt uppkomna kostnaderna for Citybaneprojektets paverkan pa
lanets kollektivtrafik skall 64 % av dessa faktureras SLL och 21 % Staden den 1 februari aret
efter det att kostnaderna uppkommit upp till de belopp som namns i § 11.2 tredje stycket
ovan, uppraknade med index.

Vid vésentliga forskjutningar i Tidplanen skall parterna uppta sarskild férhandling om
justering av ovanstaende betalningsplan. Skulle avtalet forfalla enligt § 15.1 nedan skall
SLL:s och Stadens erlagda betalningar aterga, med avrakning av dittills uppburna kostnader
samt skaliga avvecklingskostnader. Skulle dessa kostnader éverstiga de erlagda betalningarna
skall slutreglering ske.

11.6 Fordelning av eventuell vinst vid framtida forsaljning av inlosta tomtrétter

Eventuell framtida exploatering inom de tomtratter som kommer att inlésas enligt § 6.2 ovan
kan komma att resultera i 6kade fastighetsvarden. Detta skulle, vid en framtida forsaljning av
de aktuella fastigheterna, generera en vinst. Den del av vinsten som ar en direkt foljd av
Citybaneprojektet, och som inte hade kunnat uppnas genom Stadens normala hantering av
exploateringar, skall fordelas mellan parterna enligt samma principer som géller for kostnads-
fordelning enligt § 11.2 ovan. Skulle Staden vélja att aven fortsattningsvis upplata fastig-
heterna med tomtratt skall endast eventuell vinst till f6ljd av 6kat byggnadsvéarde fordelas
mellan parterna.

§12

AGANDE, FORFOGANDERATT, DRIFT, UNDERHALL SAMT FORNYELSE

12.1 Agande

Citybanan skall i sin helhet &gas av Banverket, med féljande undantag.

SLL skall &ga:
e De delar av biljetthallar, tunnlar, forbindelsegangar och teknikutrymmen som framgar
av gransdragningsritningar enligt Bilaga 10.
e Inom Stationerna fast och 16s inredning, stomkompletteringar och ytskikt i
biljetthallar, tunnlar, forbindelsegangar och pa plattformar samt samtliga rulltrappor,
rullband och hissar med tillhérande utrustning och kablage.
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o Kanaler i mark ovanfor bergytan for brandgasventilation samt tillhérande ventilations-
torn ovan mark, i den man dessa anlaggningar ligger i direkt anslutning till del av
Station som enligt definition i denna § 12.1 dgs av SLL.

SLL medger, sdsom agare av befintliga tunnelbaneanlaggningar, Banverket rétt att inom
Citybaneprojektet utfora till- och ombyggnader av befintliga tunnelbaneanldggningar vid
Stationerna. Gransdragningen mellan Citybanan, & ena sidan, och tunnelbanestation Odenplan
respektive tunnelbanestation T-centralens sodra och vastra biljetthallar, samt anslutning till T-
centralens befintliga stationsanlaggning jamte forbindelsegang, a andra sida, framgar av

Bilaga 10.

12.2 Forfoganderatt

SLL skall ha nyttjanderétt till Citybanans biljetthallar, forbindelsegangar och plattformar sa
lange som SLL &r trafikhuvudman och utfor och organiserar lokal och regional persontrafik
inom Citybanan. Banverket skall i skélig utstrackning aga tilltrade till biljetthallar,
forbindelsegangar och plattformar for utférande av underhall.

Banverket och SLL &r 6verens om att teckna ett sarskilt avtal om nyttjande, drift, underhall,
fornyelse och reinvesteringar for Stationerna, i enlighet med vad som anges i 8 12.3 nedan.

Stadens och SLL:s rétt att ta ut eventuella resenarsavgifter for anvandning av stationerna
begransas inte i detta Genomférandeavtal.

12.3 Drift, underhall och reinvestering

Banverket och SLL &r 6verens om att teckna ett sarskilt avtal om nyttjande, drift, underhall,
fornyelse och reinvesteringar for Stationerna, samordnad med avtal for 6vriga av SLL nytt-
jade pendeltagsstationer. Vid dessa forhandlingar skall sérskilt beaktas de principer som nu
galler for nyttjande, drift, skotsel och underhall for de stationer som for narvarande trafikeras
av SLL. Dessa forhandlingar skall vara avslutade senast 2010-12-31.

Parterna ar Gverens om att Banverkets utokade dgaransvar i forhallande till Principoverens-
kommelsens ansvarsfordelning inte ska medféra nagra merkostnader for Banverket, med
avseende pa drift, underhall och fornyelse for de delar av Stationerna som inte skulle &gas av
Banverket enligt Principdverenskommelsen. Staden skall inte drabbas av kostnader for drift,
underhall och reinvestering hanforliga till Stationerna.

Denna bestammelse forandrar inte det kostnadsansvar som Banverket atagit sig enligt § 10.12
ovan.
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§13
KOMMANDE UTBYGGNADER OCH FRAMTIDA TRAFIK

13.1 Langsiktigt trafikeringsmal

Citybanan ar en sparutbyggnad som ska mojliggora en stark och langsiktig utveckling av
lanets pendeltagstrafik. Den langsiktiga ambitionen &r att det skall vara majligt att erbjuda
medborgarna i lanet en trafikering med upp till 30 pendeltag per timme och riktning. Parterna
ar inforstadda med att det utéver Citybanan etapp 1 kommer att kravas mycket stora investe-
ringar i infrastruktur, fordon mm for att det skall vara mojligt att na detta mal. Exempel pa
sadana investeringar ar Etapp 2 av Citybanan och resterade delar av Malartunneln, bland
annat 6kad kapacitet pa strackan Tomteboda — Kalhall.

Parterna atar sig att, som ett led i denna gemensamma stravan, verka for att erforderliga
investeringar inom partens ansvarsomrade arbetas in i respektive parts framtida verksamhets-
planer, i takt med att behovet okar. Inledningsvis planeras 18 tag per timme och riktning att
trafikera Citybanan for att successivt 6ka upp mot 24 tag per timme och riktning.

13.2 Etapp 2

Parterna ar ense om att det i framtiden kan finnas behov av att utveckla Citybanan med en
etapp 2, bestaende av utbyggnad till fyra pendeltagsspar dven vid Stationerna Odenplan,
Stockholm sédra och Arstaberg. For att minska stérningarna vid en framtida utbyggnad &r
parterna 6verens om att vid dessa stationer utféra vissa forberedande arbeten enligt Bilaga 11
redan i samband med Citybanans utbyggnad. En utbyggnad av etapp 2 erfordrar ett nytt
genomforandeavtal mellan parterna.

§14
TIDPLAN

Beddmningen vid tecknandet av detta Genomférandeavtal &r att Citybanan kan komma att
driftsattas nagon gang under aren 2013-2016. Den exakta tidpunkten for driftsattning &r
beroende av bland annat tilltrade till fastigheter, myndighetstillstand, fortsatt detaljprojek-
tering och begrénsningar i samband med genomforandet. En 6vergripande Tidplan for
Citybaneprojektet redovisas i Bilaga 9.

Parterna ska aktivt verka for att finna tidsreducerande atgarder i syfte att fardigstélla
Citybaneprojektet pa ett effektivt sétt.
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§15

AVTALETS GILTIGHET

15.1 Villkor

Detta avtal ar till alla delar forfallet utan ersattningsratt for nagondera parten, med undantag
for vad som anges i § 11.5 sista stycket ovan, om inte

dels Stockholms kommunfullmaktige senast 2006-06-30 godkanner avtalet genom beslut
som senare vinner laga kraft,

dels Stockholms landstingsfullméktige senast 2006-06-30 godkanner avtalet genom beslut
som senare vinner laga kraft,

dels Banverkets styrelse senast 2006-06-30 godkanner avtalet,

dels stadsbyggnadsndmnden eller kommunfullméktige antager nya detaljplaner enligt 8 5.1
andra stycket ovan senast 2009-06-30, genom beslut som senare vinner laga kraft,

dels Banverket faststéller jarnvéagsplan enligt 8 5.2 ovan senast 2009-06-30, genom beslut
som senare vinner laga kraft.

15.2 Tvist

Tvist i anledning av detta Genomférandeavtal skall slutligt avgoras i allmén domstol.

15.3 Upplysningar

Parterna ar medvetna om

att

att

att

stadsbyggnadsndmnden eller kommunfullmaktige beslutar om att anta detaljplan. Beslut
om att anta detaljplan ska foregas av samrad med dem som berdrs av planen och andra
beredningsatgarder. Parterna ar d&ven medvetna om att sakéagare har rétt att anfora besvar
mot beslut att antaga detaljplan och att beslut om antagande av detaljplan kan provas av
lansstyrelsen och regeringen samt bli foremal for rattsprovning,

faststallande av jarnvagsplan i vissa fall kan hanskjutas till regeringen. Beslut om att
faststélla jarnvagsplan ska foregas av samrad dem som berdrs av planen och andra
beredningsatgarder. Parterna ar d&ven medvetna om att sakéagare har rétt att anfora besvar
mot beslut att faststalla jarnvagsplan och att beslut om faststéllande av jarnvagsplan kan
provas av regeringen samt bli féremal for rattsprévning,

detta avtal inte ar bindande for kommunens organ, med undantag for markndmnden, vid

provning av forslag till detaljplan mm, samt vid andra myndigheters och domstolars
prévning av miljétillstand, jarnvagsplan mm.

* k kK X
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Detta avtal har upprattats i tre likalydande exemplar av vilka parterna tagit var sitt.

Stockholm den

FOr svenska staten genom Banverket For Stockholms lans landsting
( ) ( )
( ) ( )

For Stockholms kommun
genom dess marknamnd

( )
[ :
BILAGOR:

1. Citybanans spar och stationer samt dversiktskarta 2006-04-28 (4 st kartor)

2. "Forenklad systemhandling”, Stationer 2006-04-28 (A: funktionskrav, B: allmén
beskrivning, C: ritningar)

3. Detaljplaneforslag (3 st kartor) 2006-04-28

4. Servitutsomraden — servitut upplatna till forman for Banverket (forteckning, kartor &
principskiss) 2006-04-28

5. Servitutsomraden — servitut upplatna till forman for SLL och Banverket (forteckning,

och kartor) 2006-04-28

Arbets- och etableringsomraden (kartor) 2006-04-28

Transportvagar till/fran arbetstunnlarna (karta) 2006-04-28

Indexreglering 2006-04-28

Tidplan 2006-04-28

Grénsdragning, &gande Stationer (principritningar) 2006-04-28

Forberedande arbeten Etapp 2 (principritningar) 2006-04-28
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