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Cykelbana pa Gamla Essinge Brovag, inriktningsbesut
FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu och fastighetsndmnden beslutar att cykelbana anordnas pa delen
Mariebergsbron till Primusgatan.

Olle Zetterberg

Anders Berglund
tf

Orjan Widaeus
tf

SAMMANFATTNING

Med den nya bebyggelsen pa Lilla Essingen forstarks onskemaen om en
cykelforbindelse mellan Lilla och Stora Essingen och som forbinder 6arna
med resten av innerstaden.

Kontoret foresdr anlaggning av en gang- och cykelbana (3 m bred) pavarje
sidaav Gamla Essinge Brovag. Koérbanan blir 6,5 m.

Kostnaden for anordnande av cykelbanor pa Gamla Essinge Brovag mellan
Primusgatan och Mariebergsbron uppskattas till 2,7 miljoner kronor.
Finansieringen & annu inte klar. | samband med verksamhetsplanen for
2002 kommer man att se dver dla planerade cykelatgarder i innerstaden.

Om finansiering genom cykelanslag finns kan byggandet pabdrjas varen
2002.

1(5



UTLATANDE
Bakgrund

| "Cykelplan 1998” finns det redovisat planerade cykelbanor mellan Stora
och Lilla Essingen, cykelférbindelse till Alvik och till Gréndal.

Cykelbanan vid smabbsparvagen till och fran Alvik gjordes for ett par ar
sedan. Under 2000 har Vagverket breddat gangforbindelsen pa
Grondalsbron (Essingeleden) sa att cykeltrafik nu kan mdjliggoras. For
dessa delar fattas forbindelserna till snabbsparvagens cykelbana och till och
fran Grondalsbron. Kontoret kommer under adret att studera dessa

andutningar.
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Planerade och befintliga cykel forbi ndél ser

Med den nya bebyggelsen pa Lilla Essingen forstarks onskemaen om en
forbindelse mellan Lilla och Stora Essingen och som férbinder 6arna med
resten av innerstaden.

Under 2000 gjordes en forprojektering av Gamla Essinge Brovég. Projektet
ar uppdelat i fyra delar:

1. Cykebana/féalt mellan Mariebergsbron och Primusgatan
2. Cykelbana/falt mellan Primusgatan och bron till Stora Essingen
3. Cykelbana pa Essinge Lokalbro (bron till Stora Essingen)
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Del 3, anlaggning av cykelbanor pa bron, har paborjats och kommer att bli
klar under 2001 i samband med broreparationen.

Del 2 & beroende av vad som hander med Essingedécket, ett projekt
initierat av Vasakronan och Stockholm Parkering. Varfor bedut i den har
fragan maste ansta tills forutsattningarna klarlagts.

Det hér inriktningsbeslutet kommer att handla om stréackan fran
Mariebergsbron till Primusgatan, alltsadel 1.

Analys

Korbanan pa Gamla Essinge Brovag & 7,7 m fran Mariebergsbron till
Primusgatan. Gangbanorna & 1,75 m pa norra sidan och 1,25 pa sodra sidan
om gatan. Hastighetsbegransningen & 50 km/h. Fordonstrafiken &r ca 9000
fordon/dygn och antalet cyklister kan uppskattas till 1000 cyklar/dygn under
juni manad. Gamla Essinge Brovég trafikeras dagtid med en busdinje,
stomlinje 1, busslinje 49 samt nattetid nr 91.

Ingen angoring langs strackan & tilldten. Forutom korsningen med
Mariebergsbron och med Primusgatan finns det bara en korsning med
Josefinavagen, som &r en dtervandsgata, pa strackan.

Alternativ cykelbana

Enkelriktade cykelbanor anordnas pa bada sidor om Gamla Essinge Brovag.
Utrymmet delas med gangtrafikanterna och markeras genom en malad
skiljeremsa.

Alternativ cykelbana

Korbanan minskas fran dagens 7,7 m till 6,5 m. Gangbanan pa norra sidan
(mot récket) breddas fran dagens 1,7 m till 3 m bred gang- och cykelbana.
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Gangbanan pa sbdra sidan (mot parkmark) breddas fran 1,7 m till 3 m bred
gang- och cykelbana.

En 1,25 m bred remsa av parkmark maste tas i ansprék for att kunna
anordna tillrackligt breda cykelbanor.

Alternativ cykelfalt

Fordaget innebér cykelfalt (1,25 m) pa bada sidor om gatan. Korbanan tkas
fran dagens 7,7 m till 9 m. Det innebér att &ven har behovs en breddning av
gangbanan pa sodra sidan av Gamla Essinge Brovéag mot parkmarken.

k 1,75m 11,25, 6,5m 1 1.25) l,75mn|,

Alternativ cykelfalt

Samréad

Samrdd med SL och nyttotrafiken har visat att en korbana pa 6,5 m inte
accepteras. SL anser att med tanke pa att stréckan trafikeras med ledbussar
(stomlinje 1) maste en god standard upprétthdllas for framkomligheten.
Man kraver att kdrbanebredden inte minskas till mer &n 7,0 m.

K onsekvenser

Framkomlighet och sékerhet fér de oskyddade trafikanterna kommer att 6ka
pad grund av separerade gang- och cykelforbindelser. Eftersom antalet
tvargator ar litet anser kontoret att cykelbanor i detta fall ger béattre sakerhet
for cyklisterna.

Den 1,5 m breda parkremsan som tas i ansprak anses inte som en vardefull
yta. Inga befintliga tréd berdrs.

Fordlaget med cykelfat, som ger en totalbredd pa kdérbanan pa 9 m, dar 6,5
m & avsedda for motorfordonstrafik, accepteras av SL. Fordaget med
cykelbana ger en bredd pa korbanan pa endast 6,5 m, vilket SL anser vara
altfor smalt for en gata som trafikeras av en stomlinje,



Kontor ets for slag/synpunkter

Gatu och fastighetsnamnden tog beslut under varen om cykelbana pa bron
mellan Stora och Lilla Essingen. Kontoret anser darfor att cykelbanor éaven
pa den har delen ger ett lattorienterat och sakert strék, fran cykelbanorna pa
Gjorwellsgatan  till  Stora Essingen. Kontoret anser &dven att
framkomligheten for bussarna blir tillfredsstallande.

Kostnader och genomférande

Kostnaden for anordnande av cykelbanor pa Gamla Essinge Brovag mellan
Primusgatan och Mariebergsbron uppskattas till 2,7 miljoner kronor (inkl
projektering och byggledning). Finansieringen & &nnu inte klar. I samband
med verksamhetsplanen for 2002 kommer man att se 6ver ala planerade
cykeldtgarder i innerstaden.

Skillnaden i kostnad for cykelfalt eller cykelbana skiljer sig inte mycket &,
pagrund av att breddningen av gatan maste goras i bada fallen.

Om finarsiering genom cykelanslag finns kan byggandet paborjas varen
2002.
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