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Cykelbanor pa Folkungagatan mellan Bor gmaéstar gatan och
L ondonviadukten. Genomférandebesut.

FORSLAG TILL BESLUT

Kontoret fér i uppdrag att anlagga cykelbanor pa Folkungagatan mellan
Borgmastargatan och Londonviadukten enligt kontorets forslag.

Olle Zetterberg
Goran Gahm

Mats Fager

SAMMANFATTNING

I nriktningsbeslut togs 2002-11-12 fér cykelbanor pa Folkungagatan Oster
om Borgméstargatan. Da planerades cirka 37 nya tréd pa stréckan, men det
kan som mest bli 24 trad. Forslaget har skickats pa remisstill

stadsdel sférvaltningen och trafikkommittén. Stadsdel sforvaltningen och
kontorets driftbyra & medvetna om att forslaget innebar nagot okade
driftkostnader. Cykelbanorna planeras byggas under 2003. K ostnaden har
beréknats till 12 Mnkr, och medel finns avsattai kontorets forsag till
verksamhetsprogram for 2003.
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UTLATANDE
Bakgrund

Namnden beslutade den 12 november 2002 om inriktningsbeslut for
cykelbanor pa Folkungagatan 6ster om Borgmastargatan. Kontoret har nu
arbetat igenom forslaget ytterligare och kan redovisa en
remissammanstélIning och en kostnadsbeddmning.

Analys

| tjansteutldtandet for inriktningsbes utet (2002-11-12) beskrivs dagens
situation samt forslaget till ombyggnad av Folkungagatan Gster om
Borgmastargatan. Fordaget har inte andrats i huvudsak, varfor nagon ny
utforlig beskrivning inte gors har.

| tjansteutldtandet 2002-11-12 redovisas planer for cirka 37 nyatrad. Det
stér nu klart att s manga trad inte planteras. Pa norra sidan 6ster om
Erstagatan blir det tio nya tréd, mot planerade 18. Anledningen &r att det dér
redan finns trad utanfor gatumarken som strécker sig in 6ver gatan. Pa sodra
sidan mellan Borgmastargatan och Erstagatan krévs att en gasledning flyttas
for att de planerade fjorton tréden ska kunna planteras. Detta innebar en
extra kostnad pa cirka 0,7 Mnkr. Kontoret foreslar att ledningen flyttas,
eftersom tradraden & mycket viktig for gaturummets estetik. Tradraden
foresprékas ocksa av Tillganglighetsprojektet, eftersom traden forstarker
avgransningen mellan gang- och cykelbana.

| namndens inriktningsbeslut togs fragan om cykelbanor pa Folkungagatans
vastradel upp. | beslutet stod:

"Det &r gladjande att Folkungagatan mellan Borgmastargatan och

L ondonviadukten nu ska fa cykelbanor. For att uppna en godtagbar
cykelstandard i Stockholm maste dock ett ssmmanhangande och
heltackande cykelbanenit anlaggas. Aven resterande del av Folkungagatan
bor darfor forses med cykelbanor enligt samma modell som nu foreslas for
den Ostligaste delen. Kontoret far darfor i uppdrag att aterkomma med
fordag pa hur cykelbanor kan anordnas langs resterande del av
Folkungagatan.”

Kontoret instammer i ndmndens uppfattning att hela Folkungagatan bor fa
cykelbanor. Under varen 2002 togs ett program fram for att ligga till grund
for projektering av cykelbanor. Programmet visade att det & majligt att
bygga cykelbanor léngs hela Folkungagatan, men att den vastra delen &
betydligt mer besvérlig ur framkomlighetssynpunkt for biltrafiken an den
Ostra. Darfor bor man vanta med att ga vidare med den véastra delen tills
bedlut finns om hur renoveringen av Soderledstunneln skall genomforas.



Samré&d

Kontoret har skickat fordaget paremisstill Katarina-Sofia

stadsdel sforvaltning och trafikkommittén. En sasmmanstallning av
remissvaren redovisasi bilaga.

Stadsdel sforvaltningen & medveten om att forslaget innebar nagot okade
driftkostnader, men & anda positivatill ombyggnaden. Ocksa
Miljoforvaltningen, NTF och Cykelframjandet & positiva. Svensk handel
och Stockholms handel skammare anser att man bor vanta med
cykelbanorna tills ombyggnaden av Slussen &r klar. Stockholms
Nyttotrafikkommitté, Svenska taxiforbundet och SL har i princip inget att
erinra mot forslaget.

K onsekvenser

Kostnaderna for drift och underhall kommer att 6ka nagot. Detta beror

framfor alt pa att biltrafikytor byggs om till gang- och cykelytor, vilka
stéller hogre krav pa renhdlining och vintervaghalning. De nyatraden

innebér ocksa 6kade driftkostnader.

Tidplan och ekonomi

Kontoret avser att vara klar med projektering i februari 2003, for
genomforande under 2003. Projektet beddms kosta 12 Mnkr, vilket & en
Okning med 1 Mnkr sedan inriktningsbes utet. K ostnadsokningen beror
framst pa flyttningen av gasedningen. Medel fér genomférande finns
avsattai kontorets forslag till verksamhetsprogram for 2003.
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