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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu och fastighetsndmnden godkénner kontorets redovisning.

2. Gatu och fastighetsnamnden 6verlamnar & kontoret att utfarda
erforderliga foreskrifter for respektive gata inom zonerna.

3. Gatu och fastighetsnamnden 6verlater & kontoret att besluta om 30
km/tim utan tidsbegransning vid skolor utmed huvudgatorna.

Eva Olsson
Monica Hildingson Goran Gahm

SAMMANFATTNING

Gatu och fastighetsnamnden beslutade den 22 april 2003 att, av
trafiksakerhetsskal, infora 30- zoner i stadens bostadsomraden och uppdrog
at kontoret att planera for detta. Huvudgatorna ska inte inga i 30-zonerna.
Den 25 november 2003 fattade némnden ett genomforandebeslut (del 1) om
bestdllning av vagmarken. Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 18
maj 2004 att skicka kontorets forslag till 30-zoner pa remisstill

stadsdel sndmnderna. Remisstiden gick ut den 1 oktober. En fullstéandig
remissammanstalining finns i bilaga 2.

Alla stadsdelsnamnder & mycket positivatill att infora 30-zoner pa
lokalgator i bostadsomraden. Stadsdel snamnderna utrycker ocksa att det
finns ett stort behov av hastighetsdampande trafiksakerhetsatgarder pa
huvudgatorna och anser att sddana bor tas fram och genomféras snabbt.

Bilagor:
Bilagal Promemoria: Beskrivning av arbetet med att ta fram 30-zonerna
Bilaga2 Remissammanstalning med kontorets kommentarer.
Bilaga3 Oversiktskartor 6ver kontorets forslag till 30-zoner efter remisshbehandlingen (Soderort, V &sterort
och Innerstaden) samt kontorets forslag redovisat per stadsdel snamndsomréde.
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Atta stadsdel snamnder tillstyrker forslaget till indelning i 30-zoner. Fem
anser att en, dler flera, av de foreslagna huvudgatorna bor ingai 30-
zonerna. Fyra stadsdel snamnder anser att i princip alagator inom
stadsdel somradet bor ingai 30-zonerna.

Néagra stadsdel snamnder har uttryckt en viss oro for efterlevnaden av 30
km/tim vid skolor inom zonerna. De anser dock att det & positivt med en
paminnelse om 30 km/tim vid skolorna. Tre stadsdel snamnder har
kommenterat, och & positivatill, forslaget att ta bort tidsbegransningen av
30 km/tim vid skolor pa huvudgator.

Fordaget om inforande av 30-zoner pa lokalgator i bostadsomraden har
tidigare ocksa presenterats for Trafikkommittén, SL och polisen. Nagra
alvarliga invandningar har inte framforts.

Kortfattat anser kontoret att det inom alla stadsdel sndamndsomraden behover
finnas ett huvudgatunét, som samlar upp trafikenoch for ut den till det
overgripande vagnétet. For att det ska bli acceptans for 30- zonerna, bor det
inte heller vara altfor 1anga avstand, innan bilférarna nér en huvudgata.
Gator som har en huvudgatsfunktion behdver dock inte ha 50 km/tim langs
hela strackan, utan hastighetsgransen maste anpassas till platsens
forhallanden. Kontoret har sett 6ver indelningen av huvudgatornai de
stadsdelar som lamnat synpunkter och gjort ndgra justeringar, sa att nagra
tidigare foredagna huvudgator i stéllet lagts i 30-zonerna. Kontorets férdag
till 30-zoner efter remissbehandlingen framgar i bilaga 3.

Arbetet bedrivs sa att 30- zonerna kan borja gdlai vecka 7, med start for
avtackning av vagmaérkena den 14 februari 2005. | samband med att 30-
zonerna borjar gdlla kommer en stor informationskampan] att genomforas.

Kontoret foresl& mot bakgrund av det faktum att barn befinner sig i eller
néra skolorna dven utanfor skoltid, att tidsbegransningen pa de 30-strackor
som finns vid skolor p& huvudgator tas bort. | stéllet foreslas 30 km/tim
gdlla dygnet runt. Kontoret planerar vidare att vid skolorna inom 30-
zonerna paminna bilisterna om 30 km/tim, genom forstarkt malning i gatan
och ett varningsmérke med lekande barn.

For barnen &r det positivt att den hogsta tillétna hastigheten sanks till 30

km/tim pa lokalgator i bostadsomraden. Légre hastighet ger barnen hogre
sakerhet och storre mojligheter att rorasig i naromradet kring bostad och
skola.

De effekter som forvantas nar 30-zonerna infors & dels en forbéttrad
trafiksakerhet genom att hastigheterna sjunker. Darmed minskar ocksa
antalet trafikolyckor med personskada. Aven miljon kommer att forbéttras
genom l&gre bullernivaer och minskade avgasutsl&pp. Lagre hastigheter
leder ocksatill ett battre samspel i trafikenoch en trevligare stad. For
biltrafiken kommer restiderna att forlangas marginellt, eftersom stérre delen
av en bilresa vanligtvis anda sker utanfor 30- zonerna. Estetiken kommer att
paverkas av ett stort antal nya vagmérken. Effekterna kommer att foljas

upp.
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K ostnaderna for investeringen beréknas uppga till ca 9 miljoner kr och de
framtida drifts- och underhdllskostnadernartill ca 60 000 kr per &r.

UTLATANDE

Bakgrund och redovisning av arbetet som kontor et utfért innan
remissfor farandet

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 22 april 2003 att, av
trafiksakerhetsskal, inféra 30- zoner i stadens bostadsomraden.
Huvudgatorna bor inte omfattas av 30- zoner. Vidare bed utade ndmnden att
uppdra at kontoret att planera for inférande av 30-zonerna. Den 25
november fattade namnden ett genomférandebesiut om bestdlning av
vagmarken. Gatu- och fastighetsndmnden beslutade den 18 maj 2004 att
skicka kontorets forslag till 30-zoner pa remiss till stadsdelsnamnderna.
Ovrig bakgrund, utredningar som kontoret |&tit utfora, arbetet med att
avgransa 30-zonerna, tidigare samrad m.m. framgar av promemorian i
bilaga 1.

Kontorets redovisning

Redogorelse for stadsdel snamnder nas remissynpunkter

Remisstiden gick ut den 1 oktober. Alla stadsdelsnamnder har besvarat
remissen. En fullstandig remissammanstélining finns i bilaga 2.

Alla stadsdelsnamnder & mycket positivatill att infora 30-zoner pa
lokalgator i bostadsomraden. Stadsdel snamnderna utrycker ocksa att det
finns ett stort behov av hastighetsdampande trafiksakerhetsatgarder pa
huvudgatorna och anser att sddana bor tas fram och genomfdras snabbt.

Atta stadsdel snamnder tillstyrker forslaget till indelning i 30- zoner. Tre
stadsdel snamnder (Hagersten, Maria-Gamla stan och Skarpnack) anser att
en, eler ett par, av de féreslagna huvudgatorna bor inga i 30-zonerna. Tva
stadsdel snamnder (Enskede-Arsta och Liljeholmen) anser &t flera av de
foreslagna huvudgatorna bor ingd i 30-zonerna. Fyra stadsdel snamnder
(Farsta, Rinkeby, Skérholmen och Vantor) anser att i princip ala gator inom
stadsdel somrédet bor ingai 30-zonerna.

Né&gra stadsdel snamnder har uttryckt en viss oro for efterlevnaden av 30
km/tim vid skolor som ligger inom zonerna. De anser dock att det &r
positivt med paminnelse om 30 km/tim vid skolorna. Tre stadsdel snamnder
har kommenterat forslaget att ta bort tidsbegransningen av 30 km/tim vid
skolor p& huvudgator. Dessa namnder tillstyrker att vi tar bort
tidsbegransningen, sa att 30 km/tim kommer att galla dygnet runt vid skolor
utmed huvudgator.

Kontorets fordag till forandringar med anledning av remissen

| remissammanstaliningen i bilaga 2 framgar de forandringar kontoret
foreslar med héansyn till stadsdelsnamndernas synpunkter. Har framgér
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ocksa kontorets motiv i de fall kontoret anser att en forandring inte ska
goras.

Kortfattat anser kontoret att det inom alla stadsdel snamndsomraden behdver
finnas ett huvudgatundt, som samlar upp trafiken och fér ut den till det
Overgripande vagnétet. FOr att det ska bli acceptans fér 30- zonerna, bor det
inte heller vara altfor 1anga avstand innan bilférarna nar en huvudgata.
Gator som har en huvudgatsfunktion behdver dock inte ha 50 km/tim langs
hela stréckan, utan hastighetsgransen maste anpassastill platsens
forhadlanden. Déarfor kan kontoret inte tillstyrka de forslag dar

stadsdel snamnden i princip anser att alla gator, eller manga huvudgator, ska
ingai 30-zonerna. Kontoret har dock sett dver indelningen av huvudgatorna
i dessa stadsdelar och gjort négra justeringar, sa att nagra tidigare foreslagna
huvudgator i stéllet laggs i 30-zonerna.

Né&r det géller de fyra stadsdel snamnder som anser att en eller ett par av
huvudgatorna bor laggas in i 30- zonerna, har kontoret dvervagt argumenten.
| ett fall har kontoret ocksa foreslagit en forandring i enlighet med
namndens 6nskemal.

Kortfattad beskrivning av kontorets férslag

Forslagets grundprinciper (se dven bilaga 1)

Underlaget har bl.a. varit stadsdelarnas trafik- och gatumiljoplaner, tidigare
- icke genomfdrda - fordag till 30-zoner liksom fakta om och féltstudier av
gatustandarden. Aven en bedémning av biltrafikens hastighetsniva har
gjorts.

Stockholms trafikplanering bygger sedan flera decennier pa en indelning av
gatornai huvudgator och lokalgator samt genomfartsleder. Tankegangen &
att samla upp biltrafiken frén bostadsomréden till mer trafiktaliga gator, dar
oskyddade trafikanter har egna utrymmen.

Planeringsprincipen bygger ocksa pa att den biltrafik som sker alldeles intill
bostéderna, ska ske helt pa de oskyddade trafikanternas villkor. Denna
princip & dock svar att tillampa fullt ut i en redan befintlig stadsmiljo som
Stockholm. | beddmningen av vilka gator som ska vara huvudgator, och
sdedes inte ingdi 30-zonerna, har foljande avvagningar gjorts:

- Ett huvudgatunédt som leder biltrafiken mellan olika stadsdelar behdver
finnas.

- Endd gator har en funktion for biltrafiken, som ligger mellan
huvudgator och rena lokalgator. Dessa har klassats som huvudgator om
de trafikeras av mycket biltrafik och om de &r breda med gangbanor
eller gang- och cykelbanor.

- 30-zonerna bor inte vara altfor stora for att det ska vara mgjligt for
polisen att dvervaka dem.

- Industriomraden har inte tagits med eftersom gatunétet i dessa oftast &r
anpassade till tung trafik och darfor har en sddan utformning att andra
fysiska trafiksakerhetsatgarder kravs.
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Remissammanstél Ining med kontorets kommentarer se bilaga 2.
Kontorets fordag till 30-zoner efter remissbehandlingen — se bilaga 3

I nfor mationskampan;j i samband genomforandet

Kontoret planerar en storre informationskampan] i samband med
genomfdrandet av 30-zonerna. En informationsbroschyr, med bakgrunden
till beslutet och vilka effekter vi forvantar oss, kommer att skickas ut till alla
hushall inom Stockholms stad. Vidare kommer NTF:s stortavlor,
stadsinformationstavlorna, p-automaterna, tidningsannonser, radioreklam
m.m. att utnyttjas. Kampanjsymbolen ser ut sa hér:

Overvakning

Kontoret genomforde samrad med polisen i februari. Polisen & positiv till
inforande av 30- zoner pa lokalgator i Stockholms bostadsomréden.
Kontoret har under hosten tagit fornyade kontakter med polisen med syfte
att &stadkomma ett samarbete kring information och 6vervakning. Dessa
kontakter har varit positiva.

Skolor utmed huvudgatorna

| samband med arbetet med 30-zonerna har 30 km/tim vid skolor kommit
upp. Trafikkontoret i Goteborg har analyserat trafikolyckor déar barn mellan
7 och 16 & har skadats. Trafikkontoret har tillgang bade till
polisrapporterade och gukhusrapporterade olyckor. Analysen visar att Su av
tio barn, som skadats som oskyddade trafikanter, har skadats utanfor skoltid.
Det visar att det finns behov av en hastighetsbegransning till 30 km/tim i
storre utstrackning &n bara utanfor skolorna, och dértill under andra tider an
en begréansad del av vardagarna.

Kontoret foredar darfor att tidsbegransningen pa de 30-strackor som finns
vid skolor pa huvudgator tas bort. | stéllet foreslas 30 km/tim gélla dygnet
runt vid dessa platser.

Skolor inom 30-zonerna

Nér det galer skolor inom 30-zonerna, sa har en viss oro uttryckts vid
informationsmaéten. Aven en del stadsdel snamnder tar i sina yttranden upp
oron for att respekten for 30 km/tim ska bli l&gre vid skolorna i samband
med genomférandet av zonerna. Kontoret planerar emellertid att vid skolor
som ligger inom 30-zonerna paminna bilisterna genom forstarkt maning i
gatan och ett varningsmarke med lekande barn. Kontoret kommer ocksa
genomfdra uppfoljande hastighetsmétningar vid ett antal skolor, for att se
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om det sker nagra forandringar och for att kunna gora eventuella &tgarder
om det skulle behtvas.

Barnkonsekvensanalys

FOr barnen &r det positivt att den hogsta tillatna hastigheten sankstill 30
km/tim pa lokalgator i bostadsomraden. Lagre hastigheter ger barnen en
hogre sékerhet och storre mojligheter att rorasig i ndromradet kring bostad
och skola. Aven den forstarkta paminnelsen om 30 km/tim vid skolor
beraknas fa en positiv effekt. Bilarnas verkliga hastighet forvantas sunka,
under hela dygnet, jamfort med idag. Det gdller &ven vid skolor utmed
huvudgator, dér tidsbegransningen fér 30 km/tim tas bort. Hastigheten
forvantas &ven dar bli lagre under hela dygnet.

Vid de platser inom 30-zonerna, déar det aven efter genomforandet
forekommer problem med hdga hastigheter, kommer hastighetsddmpande
atgarder att genomforas for att sikra en 1ag hastighet.

Bedomda effekter av forslaget — trafikséker het, miljo, framkomlighet

30-zonerna genomfors i forsta hand for att forbéttra trafiksékerheten. En
tredjedel av ala polisrapporterade trafikolyckor med personskada sker pa
lokalgatorna. Arligen skadas ca 550 personer palokalgator. Aven
dodsolyckor intréffar pa dessa gator. Chansen att 6verleva om man blir
pakord av en bil som kor i 30 km/tim &r 90 procent. Om bilen kor i 50
km/tim &r risken att dodas 80 procent.

Inforandet av 30-zoner beddms sénka medel hastigheten med 3-5 km/tim.
Denna bedémning bygger pa uppmétta effekter fran andra stéllen dér 30-
zoner genomforts. De hogsta hastigheterna bedéms minska i motsvarande
man. Det ger i sin tur en beddmd minskning av antalet intréffade
skadeolyckor med 10-15 procent. Utifran bland annat erfarenheternai
staden Graz i Osterrike, kan vi ocksd anta att hastigheterna pa huvudgatorna
kommer att minska och att vi far ett lugnare korsétt.

30-zonerna kommer ocksa att medfora en forbéttrad miljo. Bullernivaerna
bedoms minska s pass mycket att manniskor kommer att uppfatta
skillnaden pa vissa lokalgator. Vidare kommer avgasuts gppen att minska pa
grund av den l&gre hastigheten och den minskade bransl ef 6rbrukningen.

Restiden for biltrafiken kommer att ka ndgot, eftersom medelhastigheten i
bostadsomradena bedoms minska. Eftersom stérre delen av en resa anda
sker utanfor bostadsomradena, kommer dock restidsokningen att vara liten.
Till exempel ger en teoretisk berdkning av reshastigheten for en resamellan
Hogdalen och S6dermalm en forlangning med en halv minut. En resa
mellan Médarhdjden och Vasastaden ger en férléangning med tre kvarts
minut. NTF Stockholms |an presenterade i augusti 2004 en undersokning,
dér de visar att 30-zoner inverkar ytterst lite, eler inte als, pa kortiderna.
Rodljus, kobildning eller Gvergangsstallen paverkar kortidernai mycket
storre utstréackning.
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For busstrafiken i sbderort innebér férsaget till 30-zonerna att en del
busstrafikanter far 1angre restider. Det finns risk for att en del busdinjers
omloppstider forlangs vissatider framfor allt under |1agtrafik, vilket i
forlangningen kan innebéra att ytterligare resurser i form av fler bussar och
forare kan behova séttas in for att kunna upprétthalla den turtéthet som
linjen har. Med ofdrandrade resurser kan turtétheten behdva glesas ut.
Alternativt kan linjerna behdva léggas om till gator med hdgre hastighet
vilket kan innebéra att gangavstanden till kollektivtrafiken forlangs.
Busstrafiken i innerstaden och véasterort paverkas inte av forslaggt.

Fordlaget att ta bort tidsbegransningen av 30 km/tim vid skolor pa
huvudgator innebér nagot langre restider for busstrafikanterna under kvalls-,
natte- och helgtider. Aven detta forslag kan for vissa linjer medféra att
ytterligare resurser behover séttasin alternativt att turtétheten behover ses
Over.

L &gre hastigheter leder ocksatill ett béttre samspel i trafiken. Detta gynnar i
hog grad de oskyddade trafikanterna. Det leder i sin tur till en trevligare
stad, vilket ocksa &r erfarenheten fran Graz.

30-zonerna kommer att mérkas ut med ett stort antal nya végmarken. Det
paverkar estetiken negativt och motverkar stadens ambition att minska
antalet végmarken. Trafiksakerhetsvinsterna 6vervéger dock denna nackdel.

Kostnader

Hela genomférandet av 30- zorer inklusive informationsinsatser i samband
med genomforandet berdknas kosta ca 9 miljoner kronor. Drift- och
underhdllskostnaden for de nya vagmarkena berdknas uppga till ca 60 000
kr per &.

Utvardering — hastigheter, attityder

En utvardering av effekterna av 30- zonerna planeras inom kontoret.
Forematningar av hastigheterna har gjorts. Eftermétningar kommer att
genomforas. Eftermétningarna forsvaras dock av andra stora, planerade
forandringar i gatusystemet. Sodra Lanken har nu 6ppnats for trafik, vilket
bedoms paverka biltrafikens floden och hastigheter inom ett stort omrade.
Kontoret genomfor darfér ytterligare foremétningar, for att kunna jamfora
hastigheterna pa lokalgator fore och efter Sodra L énkens Gppnande. Vidare
beréknas de planerade milj6avgifterna medfora forandringar av
hastigheterna, genom att antalet bilar i staden forvantas minska.

Utdver hastighetsmétningar kommer stockholmarnas uppfattning om 30-
zonerna att méatas efter inforandet. Aven andra uppfoljningar kommer att
goras, sa som hur polisen anser att det fungerar, SL:s och yrkestrafikens
uppfattning etc.

Aven 30-zonernas avgransning kommer att f6ljas upp och eventuella behov
av forandringar att tas fram.
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En stérre utvardering av hur antalet trafikolyckor med personskada
utvecklas inom 30- zonerna kommer sa smaningom att goras. En sadan
utvérdering kan goras forst om négra ar for att sakra utvarderingsresultat
ska kunna tas fram.

Huvudgator — ta fram ett atgardsprogram med trafiksaker hetsatgar der

Ett genomforande av 30-zoner i bostadsomraden ingar som en del i en
strategi for att forbéattra trafiksakerheten pa gatunétet i Stockholm. En annan
del i denna strategi ar att forbéttra trafiksakerheten pa huvudgatorna med
hjalp av fysiska &garder, som bl.a. syftar till att minska de hogsta
hastigheterna. Under samraden har det ocksa kommit fram mycket
synpunkter pa problem med hdga hastigheter pa huvudgator i
bostadsomraden. De flesta stadsdel snamnderna anser ocksa att

hasti ghetsdampande trafiksakerhetsatgarder behover goras pa
huvudgatorna. Kontoret kommer dérfér under nésta ar att ta fram ett
atgardsprogram med trafiksakerhetshojande atgarder for huvudgatorna. De
synpunkter som framkommit fran stadsdel snamnderna och som i évrigt har
framforts under informationsmoten, kommer att vara ett viktigt underlag for
detta arbete. Programmet kommer att tas upp i ndmnden for beslut nér det ar
klart.

Arlig pott fér hastighetsdampande &tgarder nar behov uppstar

| samband med genomforandet av 30-zonerna kommer inte négra fysiska
hasti ghetsdampande tgarder att genomforas. Om det i efterskott visar sig
finnas problem med hoga hastigheter dar manga oskyddade trafikanter ror
sig, kommer fysiska hastighetsdampande dtgérder att behtva goras. For att
ha en beredskap for detta planerar kontoret att i verksamhetsprogrammet
avsitta en &rlig pott for sadana atgarder.

SLUT
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