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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsnamnden godkanner kontorets redovisning och
overlamnar den som svar pa skrivelsen.

Olle Zetterberg
Monica Hildingson

SAMMANFATTNING

| skrivelsen refererar Mats Rosén och Bjorn Nystrém (kd) till EuroRAP:s

system for att stjarnméarkaltrafiksakerhetsklassa végar och foresar att
medarbetare och politiker i samband med tjansteresa altid bér véja de
vagar som har den basta sékerhetsnivan

- att Stockholms stad sétter upp skyltar med symboler som anger vagarnas
sakerhetsniva

- atti det fall EuroRAP:s symboler inte far eller kan anvandasi stadens
vagnat bor Birger Jarl anvandasi stéllet for stjarnor.

EuroRAP har Europas bilistorganisationer skapat. Det &r ett gemensamt
program for att betygsétta vagnétet i respektive land. Programmet heter
European Road Assessment Programme, forkortat EuroRAP. Det ar
utarbetat for landsbygdsvégar och kan inte direkt tilldmpasi tétort. Metoden
gar ut pa att klassa vagar enligt hur stor risken &r att dodas, €ller skadas
alvarligt, om en olycka skulle intréffa. De vagar som har liten risk for
alvarliga skador far fyra stjarnor, medan de som har mycket stor risk endast
far en stjarna. Végarnas sakerhetsstandard bedoms enligt en standardiserad
metod.

En del av strategin for att forbattra trafiksakerheten pa gatunatet i
Stockholm &r att forbéttra trafiksakerheten pa huvudgatorna med hjép av
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fysiska dtgarder, som bl.a. syftar till att fa ner de htgsta hastigheterna.
Kontoret kommer darfor under nasta & att ta fram ett atgardsprogram med
trafiksakerhetshojande dtgérder for huvudgatorna. Forsta delen i
programarbetet &r att inventera sakerheten pa huvudgatorna. Dérefter
kommer 6vergripande dtgardsforsag att tas fram. Arbetet kommer att skei
dialog med stadsdel sférvaltningar och medborgare och sedan presenteras
for ndmnden.

Kontoret anser att ett dtgardsprogrammet, tillsammans med
kommunikationen med stadsdelarna och medborgarna, &r tillréckligt for att
sakerhetsklassa och forbéttra huvudgatorna. Att ocksa utarbeta regler for en
stjgrnmarkning (alternativt Birger Jarl) for gatornas trafiksakerhetsstandard
behovs inte. Det &r béttre att dessa resurser |8ggs pa att forbéttra gatorna.

UTLATANDE

Skrivelsen

| skrivelsen refererar Mats Rosén och Bjorn Nystrém (kd) till Euro RAP:s

system for stjarnmérkning av vagar trafiksakerhetsmassigt och foreslar att
medarbetare och politiker i samband med tjansteresa altid bér véja de
vagar som har den basta sékerhetsnivan

- att Stockholms stad sétter upp skyltar med symboler som anger vagarnas
sakerhetsniva

- atti det fall EuroRAP:s symboler inte far eller kan anvandasi stadens
vagnat bor Birger Jarl anvandasi stéllet for stjérnor.

Beskrivning av EuroRAP — stjarnmarkningssystem for vagar

EuroRAP har Europas bilistorganisationer skapat. Det &r ett gemensamt
program for att betygséita vagnétet i respektive land. Programmet heter
European Road Assessment Programme, forkortat EuroRAP. Det ar
utarbetat for landsbygdsvégar och kan inte direkt tilldmpasii tétort. Metoden
gar ut pa att klassa vagar enligt hur stor risken att dodas eller skadas
alvarligt.

For att sakerhetsklassningen en vag ska gélla, maste dven foljande
forutsdttningar uppfyllas:

1. Bilen skavarakrocksdker, d.v.s. hafatt minst 4 stjarnor i EuroNCAP:s
tester.

2. Foraren skavara nykter, anvanda bilbalte (géller &ven passagerare),
halla hastighetsbegransningarna och i 6vrigt folja trafikreglerna.

Syftet & att stjarnmérka vagar enligt ett system som EuroRAP kallar Road
Protection Score — vagens krocksakerhet. Stjarnmarkningen gors genom att
inspektorer kor 18ngs vagarna och registrerar de egenskaper som har en
avgorande betydel se for vagarnas sakerhetsstandard. Till att borja med har
EuroRAP koncentrerat sig pa tre olyckstyper — singel olyckor, motesolyckor
och korsningsolyckor. Metoden kommer senare att utvecklas for téckain
andra olyckstyper, som t.ex. olyckor med oskyddade trafikanter.

Foljande omraden kartléggs:
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1. Véagens sidoomrade, d.v.s. om det finns stenar, tréd, stolpar eller andra
foremal nara vagen.

2. Végens mittomréde, d.v.s. i vilken man det finns nagon separering som
hindrar ett fordon fran att komma dver i motsatt korriktning.

3. Frekvens av korsningar, och registrering av korsningens
sékerhetsstandard. T.ex. & cirkulationsplatser vasentligt mycket sékrare
an fyrvagskorsningar.

De olika omradenas trafiksakerhetsmassiga standard &r ocksa kopplad till
vilken hastighetsgrans som till&ts pa vagen. T.ex. inspekteras ett bredare
sidoomrade pa en 90-vég, &n paen 50-vag. Tre- eller fyrvagskorsningar &
inte lampliga pa en 70-vég eller en 90-véag.

En sammanvégning av insamlade data gors och vagen klassas enligt en
fyrstjarnig indelning, dar en fyrstjarning vag har fatt en godkand
sakerhetsstandard. Ett exempel paen fyrstjarnig vag & en motorvag, med
en bred mittremsa eller mittrécke, och en tillrackligt bred sékerhetszon vid
sidorna eller sidorécke.

En typisk tvastjarnig vag ar en 90-vég, med endast malade mittlinjer och ett
sidoomrade med tréad, bergsskarningar och stenar nara vagen. Om det
dessutom finns manga korsningar och privata anslutningar pa strackan, sa
kan den bli klassad som enstjarnig.

| Sverige har Motormannens Riksforbund |&tit sakerhetsklassa en méngd
vagar. Under 2004 har forbundet som malséttning att stjarnmérka ca 800
mil av det nationella huvudvégnétet enligt EuroRAP:s system.

Kontor ets synpunkter

EuroRAP ar ett bra system for landsbygdsvagar

EuroRAP:s stjdrnmérkningssystem é&r ett bra system for
trafiksakerhetsklassning av landsbygdsvégar. Metoden ger en dversiktlig
beskrivning av sékerheten, dels for en langre végstracka, dels for
delstréckor inom denna. Det ger brainformation till trafikanter och &r ett
utmarkt sétt att paverka vaghdllare att forbattra sakerheten. Systemet kan
dock inte med nuvarande innehdll tillampasi tatort. Sakerhetsaspekter for
oskyddade trafikanter saknas helt.

Huvudgator — ett atgardsprogram med trafiksaker hetsatgar der

Som en del av strategin for att forbéttra trafiksakerheten pa Stockholms
gatunat ingar fysiska atgarder, som bl.a. syftar till att faner de hogsta
hastigheterna. Kontoret kommer dérfor under nésta ar att ta fram ett
atgardsprogram med trafiksakerhetshojande atgarder for huvudgatorna.
Forsta delen i programarbetet &r att inventera sakerheten pa huvudgatorna. |
forsta hand kommer gatornas sakerhetsmassiga utformning och biltrafikens
hastigheter att inventeras. Har foljer nagra exempel.

Med hansyn till den stora skaderisken, bor inte hastigheten dverstiga 30
km/timmen pa gator dar oskyddade trafikanter har behov av att korsa gatan.
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Sarskilt utrymme behover ocksa finnas for cyklister och géende. Nér det
gdller korsningar, sa &r cirkulationsplatser betydligt sékrare an vanliga
fyrvagskorsningar (bade med och utan trafiksignaler). Cirkulationsplatserna
maéste dock vara utformade for 1ag hastighet i till- och franfarterna, med
hansyn till sakerheten for cyklister och géende. K 6rbanor bor inte vara for
breda och locka till htga hastigheter. Aven stolpar och andra hérda féremél

i sidoomradet kan behtva ses Gver.

Andradelar i inventeringsarbetet & en dialog med stadsdel sforvaltningarna
och medborgarna. Kontoret far ocksa mycket synpunkter pa
trafiksakerheten pa huvudgatornai samband med arbetet med 30-zoner.

Inventeringen, inklusive dialogen med stadsdel sforvaltningar och
medborgare, ger oss mojligheter att sakerhetsklassa huvudgatorna. Utifran
denna sakerhetsklassning kan dvergripande fordag till dtgarder tas fram. En
dialog med stadsdel sférvaltningar och medborgare kommer att ske &ven
kring &tgardsforslagen. Programmet kommer ocksa att remitteras till
stadsdel snamnderna for yttrande.

Nér forslaget till dtgéardsprogram &r klart, kommer det att tas upp i gatu- och
fastighetsndmnden for beslut. Programmet kan sedan ligga till grund for att
medel reserveras samt for detaljprojektering och genomférande av
atgarderna.

Atgardsprogram fér huvudgator tillréackligt

Kontoret anser att ett dtgardsprogram for huvudgatorna, och den
kommunikation som kommer att ske med stadsdelar och medborgare, ar
tillréckligt underlag for en sdkerhetsklassning och trafiksékerhetsf érbéttring
av huvudgatorna. Att dértill utarbeta regler for en stjarnmarkning
(alternativt Birger Jarl) for gatornas trafiksakerhetsstandard anser inte
kontoret behtvs. Kontoret anser att det ar béttre att dessa resurser 1aggs pa
att forbattra gatorna.

SLUT
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