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Gatu- och fastighetsnamnden besvarar skrivelsen med gatu- och
fastighetskontorets tjansteutl dtande.
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SAMMANFATTNING

| en skrivelse till gatu- och fastighetsndmnden 2004-09-21 anser Sten
Nordin (m), UIf Fridebéck (fp) och Mats Rosén (kd) att kderna pa
Liljeholmsbron har blivit i langsta laget. De foreddr att gatu- och
fastighetskontoret far i uppdrag att forandra kollektivtrafikkorfaltet pa
Liljeholmsbron sa att allman trafik kan till&tas under icke rusningstid samt
att se dver forbud mot hogersvang fran korfaltet.

Kollektivtrafikkorfaltet i nordgaende riktning pa Liljeholmsbron infordes
2001-12-03 i samband med inforandet av ny busslinje mellan Liljeholmen
och Karolinska sjukhuset. Samtidigt Slopades att ett av tva hogersvangande
korfalt mot Hornsgatan dér framkomligheten blivit sémre som féljd av
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Bilaga 1: Skrivelse fran Sten Nordin (m), UIf Fridebéck (fp) och Mats Rosén (kd)
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inréttandet av cykelfélt. Bron fick inledningsvis langre koer och det gav
upphov till irritation Gver att kollektivtrafikkorfaltet var daligt utnyttjat.
Nu har turtétheten for bussar 6kat och taxi har tilltits anvanda korfaltet. Till
hosten kommer ytterligare tva busslinjer i samband med forsoket med
miljGavgifter. Trafikméangderna pa bron har minskat med ca 15% bl a
genom 6ppnandet av Sodra L énken. Det har medfért en avsevérd
avkortning av kéerna. Kvarvarande koer bor hellre vara pa bron an i
bostadskvarteren. Hornsgatan har ocksa fatt en forbattrad situation
miljoméssigt som f6ljd av minskade trafikmangder och béttre
framkomlighet. Kontoret anser darfor att det inte finns skél att forandra
trafiksituationen pa bron.

UTLATANDE

Bakgrund

2001-12-03 infordes ett nordgaende busskorfalt pa Liljeholmsbron for att ge
god framkomlighet for en ny busslinje mellan Liljeholmen och Karolinska
gukhuset enligt beslut i gatu- och fastighetsndmnden 2000-10-31. |
samband med detta togs att ett av tva htgersvangande korfalt mot
Hornsgatan bort. Sedan 2002-09-17 far &ven taxi anvanda busskorfaltet. Vid
Hornsgatan &r det endast tillatet att kora rakt fram mot Langholmsgatan fran
detta korfélt.

| en skrivelse till gatu- och fastighetsndmnden 2004-09-21 anser Sten
Nordin (m), UIf Fridebéck (fp) och Mats Rosén (kd) att bilkderna 6ver bron
har blivit i 1&ngsta laget och att kderna skulle kunna minskas genom
forandringar i kollektivtrafikkorfaltet. De foresldr att man bor prova att
Oppna kollektivtrafikkorfatet under icke rusningstid och helger for ala
fordon och dessutom se Gver forbudet mot hogersvang fran korfaltet. De
foredar att gatu- och fastighetsnamnden skall besluta féljande.

" Gatu- och fastighetskontoret far i uppdrag att tafram och presentera ett
forslag pa forandrade regler for kollektivtrafikkorfaltet pa Liljeholmsbron
for att underl&tta trafikstrommarnain till Stockholm.”

Samré&d
Samréd har skett med SL.

Kontor ets synpunkter

Nér busskorfaltet infordes fick kontoret manga invandningar mot detta i
synnerhet som busstrafiken da var sa gles. Nu gar bussarna var tionde minut
i rusningstrafik. | samband med forsoket med miljGavgifter tillkommer tva
busslinjer dér det ocksa blir 10- minuterstrafik pa vardera linjen under
rusningstid.

Invandningarna har till stor del handlat om att det har blivit svarare att
kommain pa Hornsgatan nér endast ett htgersvangande korfalt finns kvar.
Det har dock resulterat i att framkomligheten pa Hornsgatan som
forsamrades nar cykelfaten infordes ater har blivit béattre. Dessutom har
gatan fatt en ur miljosynpunkt valbehovlig minskning av trafikmangderna
fran ca 41000 ford/dygn till ca 38000 pa delarna narmast Hornstull.
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Hornsgatan & en av de gator dar det &r svarast att klara
miljokvalitetsnormerna. Om inga andra tgérder vidtas borde trafikméngden
vara hogst 25000 ford/dygn for att klara kvévedioxidnormen och hogst
13000 for att klara partikelnormen. Pagaende studier av Hornsgatan i
projektet " Saker huvudgata” forutsatter ocksa en minskning av
trafikmangderna.

Vad géller Liljeholmsbron har trafikméangden minskat fran ca 44000
ford/dygn fore inférandet av busskorféltet till ca 40000. Denna minskning
beror ocksa pa att framkomligheten pa Essingeleden samtidigt har blivit
béttre. Det & an lite tidigt att dra ndgra slutsatser av vad Sodra Lankens
tillkomst har betytt for Liljeholmsbron. En forsta studie visar dock att
trafikméangden gétt ner till ca 37000 ford/dygn vilket nagot sa nar
Overensstdmmer med de prognoser som gjordes innan. Ytterligare
minskning kan férvantas i samband med forsoket med miljoavgifter.

Dessa minskade trafikmangder pa bron ger ocksa mindre mangder pa

L angholmsgatan och som underléttar méjligheten att ordna béttre
cykellosningar dar enligt det uppdrag kontoret fick fran namnden 04-05-18.
Kontoret avser att presentera ett fordag till inriktningsbeslut i denna fraga
under varen.

Med denna bakgrund och med hénsyn till trafiksituationen vid Hornstull
bedomer kontoret att kapaciteten for Liljeholmsbrons nordgaende trafik &r
fullt tillracklig utan att ta kollektivtrafikkorfaltet i ansprak for alman trafik.
Dettagdler i annu hogre grad vid Iagtrafiktid. Vid de tillfallen kobildning
anda uppstdr &r det béttre att kon ar pabron i stéllet for innei
bostadskvarteren. Det &r for dvrigt tekniskt svart att tilldta allméan trafik
vissatider med den utformning som kollektivtrafikkorféltet nu har.

Pa bada sidor av bron kommer manga férandringar att ske de narmaste aren.
Forutom namnda projekt ” Saker huvudgata’ pa Hornsgatan och
cykeldtgarder pa Langholmsgatan kommer exploateringar att ske som i hog
grad kommer att paverka trafiksituationen. Det géller inte minst under
genomforandeskedet. Innan konsekvenserna av dessa forandringar ar
klarlagda anser kontoret att det inte gar att féréandra nuvarande
trafiksituation pa Liljeholmsbron.

SLUT
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