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Forslag om andrad hogsta tillatna langd for
bussar.

Forslag till beslut

1. Trafiknamnden godkanner forslag om andring av storsta tillétna
busslangd fran 12,0 meter till 13,99 meter under forutséttning att buss har
en bakre styrbar axel i en boggi och i 6vrigt uppfyller EU-direktiven.

2. Trafikndmnden uppdrar & kontoret att utfardalokal trafikforeskrift i
fragan

Per Aronson

Bertil Strid Anette Scheibe
tjf.

Sammanfattning

Bussbranschens Riksforbund har till f6ljd av géllande EU-direktiv om
bussars langd begért att staden foljer direktivet. Efter Sveriges EU-
anpassning géller for buss storstatillatna fordonslangd om 13,5 meter for 2-
axlad buss, 15,0 for 3-axlad buss och 18,75 for ledbuss.

Inom staden rader ett generellt forbud for bussar Gverstigande 12 meters
langd att fardas pa stadens vagnat. Undantag fran forbudet finns for vagar
som &r sarskilt uppréknade i en fardvagsforteckning A, bilaga 1 till
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foreskrifterna. Motivet for stadens langdbegransning har varit att vagnatet
inte & anpassat till langre fordon. Den tekniska utvecklingen av bussarna
samt kraven patillganglighet (1&gt golv och miljévéanligare motorer) har
inneburit bade lange, tyngre och hogre bussar. Av flera skd har tillverkarna
darfor valt att utrusta flera busstyper med 3-axlat utférande, 1 framaxel och
2 bakaxlar (boggi). Kontoret har i utredningsarbetet bistdtts av konsult
(Rambdll). Detta utvisar att med styrbar boggi paen 14- buss kan kor-
egenskapernai huvudsak jamstéllas med en konventionell 12-meters buss.
Det & dock inte mgjligt att tilldta 15-meters bussar med boggi av
framkomlighets- och trafiksakerhetsskal.

Kontoret foreslar en justering av hogsta tillatna busslangd fran 12,0 till
13,99 meter om buss 6ver 12 meter &r utrustad med en styrbar bakre axel i
en boggi. Namnden foreslas dven ge kontoret i uppdrag att utfarda lokal
trafikforeskrift om forandringen.

Trafikkommittén har vid samradsoverlaggningar stéllt sig bakom kontorets
fordag.

En utveckling med ett tkat antal bussar med 3-axligt utférande &r av godo ur
drift och underhallssynpunkt daen férdelning av vikten patreaxlar medfor
mindre slitage pa vagbana och végkropp. Kontoret bedomer att den uttkade
hogsta tillatna langden inte kommer att medfdra nagra sérskilda trafiksaker-
hetsproblem.

Bakgrund

| ett flertal skrivelser till staden fran Bussbranschens Riksforbund, senast
2003-02-22, har branschen foresl agit att stadens bestammel se om storsta
tillatna langd for bussi trafik pa stadens gatunét justeras fran 12,0 meter till
13,85 meter. Till stod for framstallningen dberopas EU:s direktiv 2002/7/EG
om att bussars hogsta tillatna dimensioner skall harmonieras inom EU.
Senast gatu- och fastighetsnamnden behandlade fragan om andrad till&tna
bussldngd var 2003-04-01. Vid dettatillfalle besl6t namnden att inte bifalla
en gemensam framstalIning fran Bussbranschens Riksforbund, Sveriges
Hotell och Restaurangforetagare och Stockholm Visitor Board. | samma
arende besvaras en skrivelse fran Mats Rosén (kd) 2003-02-01 med samma
begéran. Skélet till avslag var framst att gatunétet inte & anpassat till léngre
fordon an 12 meter.

Den tekniska utvecklingen av bussarna samt kraven patillganglighet (1&gt
golv och miljévanligare motorer) har inneburit bade |ange, tyngre och hogre
bussar. Av fleraskd har tillverkarna darfor valt att utrusta flera busstyper
med 3-axlat utférande, 1 framaxel och 2 bakaxlar (boggi). Motiven for
denna utveckling ar att bussentreprentrernavill sénka sina kostnader genom
fler passagerare och béttre lastformaga samtidigt som béttre vagegenskaper
fés med ett 3-axlat fordon. Framkomlighetsaspekter har dartill styrt



TIANSTEUTLATANDE PALL)
T 05-331-386 N z
2005-06-03 e Q

utvecklingen mot styrbar bakre axel i boggin. Axeltrycksbegréansningar har
aven medfort att boggi valjsi hogre utstrackning.

Fran Bussbranschens sida havdas att bussar med styrbar bakre axel uppnasi
huvudsak samma mandvreringsegenskaper for en buss med 14-15 meters
langd som med en tillaten konventionell buss med 12,0 meters langd.
Kontoret har efter utredning kunnat konstatera att en buss med styrbar boggi
och hogst 13,99 meters langd har i stort de egenskaper som en 12,0 meter
lang buss besitter.

Gallande bestammelser for buss om hogstatillatnalangd.

EU-direktivet som dberopas av bussbranschen har implementeratsi den
svenska trafiklagstiftningen. | direktivet sags aven att lokala avvikelser far
tilldtas med hansyn till de forutséttningar som réder i respektive land. Flera
stéder i unionen har 1angdbestammel ser ned till 8 meter i bl.a. ddre
stadskarnor.

| trafikforordningen anges efter EU-anpassningen for buss stérstatillatna
fordonsldngd om 13,5 meter fOr 2-axlad buss, 15,0 for 3-axlad buss och
18,75 for ledbuss. Langdbestammelserna &r villkorade av bussarna uppfyller
krav pa manoverbarhet (svangradie och svepytor). Kortfattat kan dessa
uttydas sa att fordonet skall klara att kora runt 360 grader inom en cirkel
med radien 12,5 meter.

| Stockholm stad géller ett generellt forbud for fordon eller fordonstég
langre an 12 meter. (lokal alman trafikforeskrift for Stockholms stad 8§ 10).
For buss finns en utdkad |angdforeskrift innebarande att en bagagebox med
hogst 40 centimeters djup far sittas pa baktill pabussen (§ 11). Undantag
fran forbudet finns for vagar som &r sarskilt uppréknade i en fardvags-
forteckning A, bilaga 1 till foreskrifterna. Denna férteckning upptar ca 430
vagar eller vagavsnitt i staden. Undantagna vagar finns framst utanfér
tullarna.

Kontorets fornyade utredning om andrad busslangd.

Stadens gator och végar har utformats under 1ang tid och med olika
forutsattningar. Framkomlighetsproblem for langa fordon finns framst i
stadskarnan dér stadsplaneringen inte utgatt fran de trafikforhallanden som
rader idag. Mot denna bakgrund har darfor en hogstatillatna langd inforts pa
merparten av stadens gator och végar.

For att klara ut fragan om en ny eventuell storstatillatna langd for bussar har
kontoret samarbetat med vagverket, SL, polisen och busstillverkarna Scania,
Volvo och den holléandska tillverkaren Bova. Representanter for
bussforetagen har bistatt med tekniskt underlag for foretagensolika
bussmodeller. Detta material har sedan granskats och utvérderats av
kontorets konsult Rambdll. | arbetet har framkommit att med styrbar bakre
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axel i en boggi uppnasi huvudsak samma mandvreringsegenskaper for buss
med 13,99 meter 1&ngd som for en konventionell 2-axlad buss med 12,0
meter langd. Vid de korsparsundersokningar som konsulten utfort har det
framkommit att det utan storre olégenheter gar att framfora en 13.99 meter
lang buss pa det inne trafikomradets huvudgator (innanfor tullarna). For
ytterstaden forutsétts samma framkomlighetsméjligheter féreligga. | Gamla
stan och inom en del andra omraden finns gatuavsnitt dér det inte ens &
mojligt att framfoéra fordon med en stérsta langd om 12,0 meter beroende pa
gatubredd- och stigning och kurvradier.

| innerstadens huvudgatunétet skulle det egentligen kravas ombyggnad pa ett
flertal platser for att fa god framkomlighet for en normal 12-meters buss
eller en 13,99 meters buss med styrbar boggi. Nagon omfattande ombyggnad
av gatuavsnitt for att tillgodose framkomlighet for fordon pa 12 meter och
langre & inte realistiskt av bl.a. kostnads och stadsbildsskal.

Bussbranschen har vid de diskussioner som foregatt forslaget till andrad
busslangd understrukit vikten av att bussarna har professionella och
vélutbildade forare som i forvag tar reda pa de fardvagar som det gar att
framfora fordonet pa. Med dessa forutséttningar foreslar kontoret ett
rekommenderat vagnat for bussar som i princip bestar av huvudgatunatet
jamte de i Fardvéagsforteckning A upptagna végarna Det skall dock
understrykas att det ankommer pa den enskilde bussféraren att understka
forutsattningarna for att tasig fram till viss énskad destination.

Samrad

Kontoret har efter avslutad utredning presenterat forslaget till andrad hogsta
tillatna busslangd inom staden for Trafikkommittén, som vid méte
2005-04-28 stallt sig bakom fordaget till ny hogstatillatna busslangd.

Trafikkontorets forslag och synpunkter

Forslag

Kontoret foresldr med ledning av vad ovan anforts att namnden fattar beslut
om andring av allmén lokal trafikforeskrift med féljande innehdll.

Fordon som registrerats som buss far om denna har en langd 6verstigande
12,0 meter men inte 6ver 13,99 fardas pa sammavillkor som géller for buss
med hdgst 12,0 meters langd och i 6vrigt uppfyller EU-direktiven. Detta
under forutsattning att ifrégavarande buss ar utrustad med styrbar bakre axel
i en boggi. Kontoret foreslas dven fai uppdrag att justera och utfardalokal
trafikforeskrift om den utokade bussléngden.

Analys och konsekvenser

Inom Sverige &r det endast Stockholm stad som har séarskild foreskrift som
avviker fran trafikforordningen nar det géller hogstatillatnalangd for
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bussar. Har kan ndmnas att K épenhamn har en 1angdbegransning till 13,85
meter. Kontoret & inte berett att helt foresla en avveckling av foreskriften
om hogstatillatnalangd for bussar da vagnatet inom staden inte & anpassat
till att tilldta 15.0 meter 1anga bussar aven om dessa ar forsedda med styrbar
boggi. Av de sparmallsstudier som genomforts framgar att det skulle uppsta
besvarande framkomlighets- och trafiksakerhetsproblem paen mycket stor
del av vagnatet framst inom det inre trafikomradet.

Med den foreslagna forandringen uppnas en béttre anpassning till
utvecklingen i bussbranschen dar ekonomi och komfort for nya bussar &r
betydelsefull pA manga sétt. Fran bussbranschens sida har havdats att
utbudet av 12-metersbussar kommer att minska som foljd av EU- direktiv
om langre bussar. Mot bakgrund av att Stockholmsomradet &r en stor
malpunkt for den langvéaga busstrafiken kan det antas att nér beslut har
fattats om storsta tilldtna busslangd inom staden kommer det att medféra en
fornyelse av bussparken till nyttainte bara for trafiksakerhet utan ocksa for
miljon genom béttre avgasrening pa de nya bussarna.

Det skall framhdllas att ur viktsynpunkt finns foérdelar med boggiutférande
pa bussar, som fordelar axeltrycket pafler axlar. For en stor del av gatunatet
galler ett hogsta axeltryck om 10 ton/axel (Bk. 2). Okad lastbils- och
busstrafik med 2-axlade fordon orsakar vid full last 6kade skador pa vagar
och dess underbyggnad. Under senare ar noterats 6kande skador som foljd
av tyngre trafik. Slitage pa vagkroppen &r i princip proportionellt mot fjarde
potensen av axeltrycket vilket ger att fordon med Bk.1 axeltryck 50 %
orsakar mer slitage an ett Bk. 2 axeltryck. Om 2-axligatyngre fordon ersétts
med 3-axliga fordon minskar darfor kostnaderna for vagunderhallet.

Som anforts ovan beddmer kontoret att forandringen inte kommer att
medfora nagra sarskilda trafiksakerhetsproblem eftersom svepareornavid
manovrering & likartade for en 2- axlad 12,0 metersbuss som en 3 axlad
13,99 metersbuss med styrbar boggi.

Genom en anpassning till utvecklingen i landet i Gvrigt med langre bussar
skapas ett 0kat kollektivresande med busstill och fran stockholmsregionen,
vilket i sig ger 6kade arbetstillfallen.
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