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1. Namnden godkanner kontorets redovisning och ger kontoret i uppdrag
att samordna projektet S&ker Huvudgata, cykelbanor och ev. ny
bel ggning pa Hornsgatan.

Per Aronsson
Goran Gahm

Anders Avemar

Bakgrund

Trafikndmnden bes utade 2005-05-17 att tidigarel égga investeringarna av
cykelbanor pa Sturegatan och Engelbrektsgatan till start senast sommaren
2006, att tidigarel &gga byggandet av stréckan Stureplan-Jarlaplan pa Birger
Jarlsgatan till & 2005 och av stréckan Jarlaplan-Roslagstull till ar 2006, att
ge kontoret i uppdrag att anlaggatillfalliga cykelfat pa Klarabergsgatan
under 2005. Trafikndmnden beslutade vidare att ge kontoret i uppdrag att
aterkomma med en analys om tidigarel ggning av investeringen pa
Hornsgatan och samordna detta med inférandet av en ny belaggning pa
Hornsgatan for att minska partikelhalternatill senast sommaren 2006.
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Analys och konsekvenser

Cykelbanor pa Hornsgatan

Kontoret paborjade arbetet med projektet Saker Huvudgata pa Hornsgatan
under 2003. Inriktningen pa projektet &r trafiksakerhet déar kanda och nya
[Gsningar skall provas for att kommatill rétta med de stora trafiksékerhets-
problemen som rader pa stadens huvudgator. | projektet ingar dven en
omfattande del vad géller dialog med och medverkan fran allménheten.
Kontoret har arbetat fram 2 olika alternativ till framtida utformning av
Hornsgatan. Bada alternativen innehaller cykelbanor. Alternativen har stéllts
ut under varen pa en utstallning dér allmanheten inbj6ds att |amna
synpunkter pa alternativen. Fram till dagens datum har ca 500 synpunkter
inkommit. Alternativen har ocksa presenterats pa Stadsdel snamndens
medborgarméte under varen. Alternativen kommer ocksainom kort att
sandas ut pa remiss och ett slutligt forslag pa utformning kan presenteras for
namnden under varen 2006 med trolig byggstart 2007.

Alternativen skiljer sig a i utformning och innebér bl a att gatan har olika
sektioner i respektive forslag. Att i dettalage da utfora cykelbanor innan
slutlig utformning i projektet Séker Huvudgata &r vald blir problematiskt. En
fragestallning som infinner sig &r efter vilket av de tva alternativen ska
cykelbanorna utformas? Om cykelbanor anléggs innan valet av utformning
av Hornsgatan gors finns det en uppenbar risk for att storadelar av
cykelbanorna samt kringliggande kér- och gangbanor maste rivas upp nér
det blir aktuellt att aret/aren efter paborja genomférandet av Saker
Huvudgata. Att anlagga cykelbanor pa Hornsgatan pa den aktuella strackan
(Slussen-Ansgariegatan 1350meter) kommer att kosta ca 15 mnkr. Detta
kommer att medfora att stora delar av investeringen pa 15 mnkr &r forgaves
och maste goras om. Till detta kommer ocksd att storningar fér boende,
naringsidkare och trafikanter blir mer utdragen an vad som annars skulle
varanodvandigt. Hornsgatan & under tiden for reparationsarbetet pa nord-
sydaxeln kandlig for stérningar, sarskilt avsnittet mellan Ringvagen och
Hornstull. Att dai dettalage genomforainvesteringar som till viss del maste
gbras om inom kort och som gér att storningarnadrar ut dver tiden bedémer
kontoret som olampligt.

Belaggning pa Hornsgatan

Gatu- och fastighetskontoret har tillsammans med bl a Miljo6forvaltningen,
Vagverket, Lansstyrelsen, Stockholms Universitet, SMHI och Lunds
Universitet genomfort en rad studier under tiden 2002-2004 som rér
partiklar i stadsmiljo. Arbetet finns sammanstéllt i rapporten ” Partiklar i
stadsmiljo — kéllor, halter och olika dtgérders effekter pa halter métt som
PM10” (SLB Rapport 4:2004). Rapporten tar upp de viktigaste faktorerna
som paverkar emissionerna av partiklar fran vagtrafiken. Mekani skt
generade partiklar pga. malning och slitage av véagbanor och sand pa
vagbanor & den viktigaste lokalakallan till PM10 pa grund av végtrafiken.
Slitaget paverkas kraftigt av dubbdécksanvandningen, mellan 50 och 85 %
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av den totala emissionsfaktorn kan bero pa dubbdécken, vilket leder
antingen till direkta emissioner till luften eller till ackumulation av partiklar
pa véagbanorna, speciellt om véagbanornadr vata. Dessa ackumulerade
partiklar virvlas sedan upp néar vagbanan blir torr. Uppvirvlingen orsakas
framst av att fordon ger upphov till turbulens. Aven fordonens hastighet och
andelen tunga fordon paverkar uppvirvlingen. Sandning och saltning bidrar
direkt till 6kade partikelméangder men kanske framst till att slitaget av
vagbanorna okar.

Rapporten pekar pa fortsatt arbete som maste géras innan definitiva
slutsatser angaende effektiviteten av olika atgéarder kan dras. Vad som bor
studeras vidare & bl &
? Betydelsen av sandning for PM 10 halterna och hur detta ska
beskrivas
? Hastighetsberoendet i PM 10-emissioneran
? Betydelsen av tunga fordon respektive | &tta fordon for slitage och
uppvirvling
? Anvandningen av stenflisistallet for natursand vid halkbekampning
? Atti 6kad utstrackning ersétta sandning med salt eller CMA-16sning
(CMA star for kalcium magnesium acetat och &r ett sétt att binda
damm pd)
? Hastighetsbegrénsningar
? Byteav vagmateria (granit/kvartsit)

Slitaget pa vagbanor beror av trafikmangd, fordonstyp, dacktyp, vagmaterial
samt vagbaneforhallanden sdsom végbanans fuktighet, férekomst av sand,
salt, snod och is. Nér det géller vagmaterial ets betydel se visar métningar i
forskningsprojektet "Weartox” som drivsav VTI att olikatyper av asfalt ger
upphov till vasentligt olikaemissioner av PM10. Asfalt med kvartsit ger ca4
ganger lagre emissioner jamfort med granitbaserad asfalt. Mé&tningarna ar
gjordai laboratorium under torra forhalanden, faltmétningar av emissioner
av PM 10 paolikatyper av asfalt saknas an salange.

Pa Hornsgatan lades ny asfaltbel &ggning under 2001. Typen av massa var
ABS 16 B85 Kvartsit. ABS star for Asfalts Betong Stenrik, B85 star for
bitumenets hardhet och 16 star for storsta stenstorlek. Kvartsit innebér att
man ersatter granitstenen i de dvre fraktionerna for att uppna sa bra
ditmotstand som mgjligt. Dettainnebér att den bel&ggning som idag finns pa
Hornsgatan & den som enligt tester i laboratorium ger 1&gsta emissioner. For
att bekrafta att sa & fallet kommer VTI att under 2005 testa bel éggningen pa
Hornsgatan i deras provvagmaskin. Resultatet beréknas vara klart under
hosten/vintern 2005.

Med detta som bakgrund anser kontoret att det inte & lampligt att [&gga ny

bel ggning pa Hornsgatan da effekten pa PM 10 av dennainvestering &
alltfor osaker.
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Tidigarelaggning av cykel projekt

Sturegatan och Engel brektsgatan. Start senast sommaren 2006. Kontoret gor
bedomningen att det & majligt att paborja arbetet under sommaren/hosten
2006 pa dessa gator. Kontoret aterkommer till némnden efter
detaljprojekteringen med genomférandebeslut i respektive cykel projekt.

Birger Jarlsgatan. Byggstart 2005 pa stréckan Stureplan-Jarlaplan och
byggstart 2006 pa stréckan Jarlaplan-Roslagstull. Arbeten har redan
paborjats pa stréckan Stureplan-Jarlaplan i andutning till Engelbrektsplan
och de nya busslinjerna som startar i augusti i samband med
Stockholmsforsoket. Kontoret bedomer att det bor varamajligt att paborja
strackan Jarlaplan-Roslagtstull under 2006.

Klarabergsgatan. Temporéra cykelfalt under 2005. Kontoret har startat
arbetet med utformning av cykelfalten pa strackan och aterkommer till
namnden med genomforandebesiut under hosten.

Driftskonsekvenserna for utbyggnaden av cykelbanorna kommer att
analyseras for varje enskilt cykelprojekt och redovisasi respektive
genomférandebesl ut.

Trafikkontorets forslag

Kontoret anser att det & av storsta vikt att projektet Saker Huvudgata,
cykelbanor och ev. ny bel&ggning pa Hornsgatan samordnas. Detta dels ur
ekonomisk synvinkel sa att staden undviker att géra kostsamma
investeringar for en mycket begrénsad tidsperiod, dels for att minimera
storningarna for boende, naringsidkare och trafikanter pa en av stadens
storsta huvudgator.

Vad géller belaggningen pa Hornsgatan saknas det i dagslaget tillrackligt
med kunskap for att avgora vad som &r effektivast med hansyn till att
minska PM 10-emissionerna. VTI kommer att genomfora studier nér det
gdller bel ggningen pa Hornsgatan under hosten som kommer att ge ett
béttre underlag. Ytterligare driftsforsok painnerstadsgator planeras ocksa
under 2005-06. Dels mer omfattande CM A-behandling, dels jamférel ser
mellan effekternaav CMA och andra dammbindande [Gsningar. Kontoret
rekommenderar darfor att avvakta med bel dggningsfragan tills dessa resultat
ar klarafor att undvika kostsamma investeringar utan att tillrécklig kunskap
finns om dtgardernas effektivitet. Detta ger ocksa mojlighet till att samordna
investeringarnai projektet Séker Huvudgata, cykelbanor och ev. ny

bel ggning pa Hornsgatan.

SLUT
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