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Redovisning av parkeringsnormen och dess tillampning.
Bakgrund

Marknamnden gav 2005-05-12 kontoret i uppdrag att till néstkommande
markndmnd ge en redovisning av hur p-normen ser ut samt hur den tilldmpas
kopplat till de resonemang som finnsi kontorets svar till skrivelse av Anna
Wersdll (m).

Trafiknamnden uppdrog 2005-05-17 &t kontoret att aterkomma med en
redovisning av hur p-normen ser ut samt hur den tillampas.

Namndernas gemensamma motiv for redovisningen [6d: ” 1 borjan av 2004
justerade stadsbyggnadsnéamnden den parkeringsnorm som anvandsi
planarbetet. De nya normerna faststélldes efter remissvar bland annat fran
davarande gatu- och fastighetsnamnden. N&r nu mark- respektive
trafikndmnden for vidare gatu- och fastighetsnamndens arbete & det
naturligt att de beslutsunderlag som namnden far har samma normer som
stadsbyggnadskontoret antagit”.

Gallande parkeringsnorm
Stadsbyggnadsnamnden besl 6t 2004-02-19 att

1) Hojaparkeringstalet for bostéder i innerstaden fran dagens 0,12
bilplatser per rumsenhet och 0,48 bilplatser per 1&genhet till 0,14
bilplatser per rumsenhet och 0,55 bilplatser per |&genhet.

2) Justeraparkeringstalet for nybyggda flerbostadshusi ytterstaden fran
dagens 0,18 bilplatser per rumsenhet till 0,16-0,22 bilplatser per
rumsenhet inklusive besoksparkering.

3) Justera parkeringstalet vid om- och tillbyggnader av flerbostadshusii
ytterstaden fran dagens 0,16 respektive 0,15 bilplatser per rumsenhet till
0,16-0,22 bilplatser per rumsenhet exklusive besoksparkering.
(Besoksparkering forutsatts da pa gatan).
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4) Sétta parkeringstalet for bostéader med seniorboende i flerbostadshusi
ytterstaden till 0,18 bilplatser per rumsenhet inklusive besoksparkering.

5) Hojaparkeringstalet for smahusi ytterstaden fran 1,45 till 1,55 bilplatser
per hus inklusive besoksparkering vid |6sningar med gemensam
parkering pa tomtmark.

6) Behdllanuvarande parkeringstal, 2,0 bilplatser per hus, for smahusi
ytterstaden med individuell parkering inom tomtmark.

Namnden anforde vidare bl aféljande:

Namnden anser att |6sningar inom egen tomtmark skall uppmuntras.

| beslutet ovan anges for flerbostadshusii ytterstaden en undre respektive
ovre grans for parkeringsnormen. | kollektivnara omraden kan den nedre
gransen anvandas och i omréden med samre kollektivtrafik kan den 6vre
gransen anvandas. Namnden forbehdller sig dock rétten att dven fortsétt-
ningsvis lagga fast parkeringstalen utifran resp. detaljplansindividuella
forutséttningar, samt utifrén avvagningar inom ramen for den 6vergripande
parkeringspolitiken i staden

Bedlutet innebar en andring av stadsbyggnadskontorets forslag som innehdll
hogre parkeringstal framst i innerstaden.

Ett tidigare &rende, som enbart omfattade forslag till nya parkeringstal for
innerstaden, var varen 2003 foremal for remissbehandling.

Gatu- och fastighetskontoret skrev i sitt tjansteutlatande av 2003-04-14 bl a
att kontoret inte bedomde att en héjning av parkeringstalet skulle hdmma
byggandet. Kontoret pekade ocksa pa att om parkeringstalet inte hojdes sa
skulle parkeringssituationen pa gatorna ytterligare forvarras med bl a
negativa konsekvenser for atkomlighet med distributionstrafik och
framkomligt for kollektivtrafik. Likasa skulle problemen med soktrafik
forvarras. Kontoret stodde stadsbyggnadskontorets forslag att hdja
parkeringstalet till 0,75 bp/Igh.

Gatu- och fastighetsndmnden beslutade 2003-11- 25 att i huvudsak
godkannakontorets forslag till beslut samt att darutbver anférafoljande: ”
Namnden anser inte i dagsl&get att en generell hdjning av p-talet till 0,75 &r
rimlig. Kollektivtrafikforsorjningen & god och analyser maste goéras omrade
for omrade. Hur p-normen paverkar boendekostnaderna beror pa vilken
parkeringslsning som redliserasi det konkreta projektet och gar inte att
svara generellt.”

Det bor i detta sammanhang ndmnas att ” grundbulten” i Stockholms
parkeringspolitik utgérs av ett gemensamt beslut i stadsbyggnadsnamnden
och gatu- och fastighetsnamnden & 1994 som bl ainnebar ” att
langtidsparkering (boendeparkering) i forsta hand och i ckad omfattning
bor ske pa kvartersmark” .
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Tillampningen

Enligt SBN:s beslut bor det 1agre parkeringstalet for ytterstaden anvandas da
kollektivtrafikforsorjningen & god.

Stadsbyggnadskontoret anser emellertid att ingenting tyder pa att de boendes
bilinnehav skulle stai omvant forhallande till kollektivforsorjningen av ett
bostadsomrade. Sa har t ex de tva undersokningar av bilinnehavet som
utforts av Utrednings- och stati stikkontoret, och som I &g till grund for
foreslagen modifiering av parkeringstalen, visat att bilinnehavet hos dem
som flyttat in i bostader under 1990-talet &r praktiskt taget detsammai
innerstaden som i ytterstaden trots att innerstadens tillgénglighet med
kollektivtrafik & avsevért béttre. Faktorer som de boendes ekonomiska
resurser torde spelaen langt storreroll i detta avseende. Daremot paverkas
bilanvandningen, sarskilt vid arbetsresor, av kollektivtrafikens standard.

For 6vrigt kan ndmnas att berdra kontor tilldmpar de beslutade parkerings-
talen for nya exploateringsprojekt. Inom ytterstaden gors beddmningar inom
de angivna spannen vilket oftaresulterar i ett parkeringstal pa ca 0,20
bilplatser/rumsenhet.

For innerstaden — dér parkeringstalen ofta anses varavél |aga - aktualiseras
ibland lokala avvikelser i de enskilda projekten. Detta kan ibland &ven
kommatill uttryck vid remissbehandlingen av detaljplanerna. Den slutliga
beddmningen/avvagningen av parkeringsbehoven gors normalt av
stadsbyggnadskontoret i samverkan med mark- och trafikkontoret och
berdrda byggherrar.

For innerstaden géller, vid sidan om angiva parkeringstal per rumsenhet,
aven 0,55 hilplatser per 1&genhet. Motsvarande parkeringstal per |agenhet
saknas som synes for ytterstaden. For ytterstaden har dock under en langre
tid en "informell” schablon pa 0,7 bilplatser per 1agenhet anvants vid
nyplanering av flerbostadshus. Pa senare tid har man i vissa projekt strévat
mot ett parkeringstal pa 0,8. Det & en avvégningsfraga vilket genomslag
parkeringstalet per rumsenhet skafai férhdlandetill parkeringstalet per
lagenhet. | projekt med Gvervagande sméal dgenheter kan parkeringstal et
ibland bli val 1agt (<0,50) om man strikt anvander sig av rumsnormen,
varfor en jamkning kan framsta som rimlig.

Samtidigt som stadsbyggnadsndmnden tog beslut om nya parkeringstal
enligt ovan, gav namnden stadsbyggnadskontoret i uppdrag att " ge en
konsevensbeskrivning av vad de nya parkeringstalen innnebér”.
Stadsbyggnadskontorets utldtande - som redovisar stora underskott pa
parkeringsplatser inom kvartersmark inom framst innerstaden vid strikt
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tilldmpning av de nya parkeringsnormerna vid genomforandet av 20K -
redovisas som bilaga 1.

Vid ovanndmnda yttrande angaende ftresl agna parkeringsnormer for
innerstaden, framholl gatu- och fastighetskontoret att en dversyn av
parkeringsnormerna bor goras minst vart 5:e &. Denna uppgift bor framst
aviladet nyatrafikkontoret i samarbete med stadsbyggnadskontoret.

Goran Gahm Goran Langsved
stf
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