~
v

2

&
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TRAFIKKONTORET Dnr M05-330-322
2005-06-09
K ontaktperson Till
Anders Nyberg Trafikndmnden 2005-06-21

Gatuavdelningen, Sodra distriktet
Telefon: 08-508 260 31
anders.nyberg@tk.stockholm.se

Rebecca Westring Marknamnden 2005-06-23
Y tterstad

Telefon: 08-508 264 12

rebecca.westring@mk.stockholm.se

Busstrafik pa Svéardlangsvéagen i stadsdelen Arsta. Andring av genom-
forandebeslut.

Forslag till beslut

1. Trafiknamnden beslutar att Svardlangsvagen skall byggas om och
regleras enligt kontorets forslag for att kunna trafikeras av buss och
beslutar om omedelbar justering.

2. Marknamnden beslutar om andring av genomfdrandebesl ut enligt
fordag i detta tjansteutl dtande och beslutar om omedel bar justering.

Per Aronsson Goran Langsved

Sammanfattning

Gatu- och fastighetsndmnden har vid sammantrade 2003-01-21 godkant att
Svéardldngsvagen i stadsdelen Arsta breddas enligt forslag till detaljplan.
Planens syfte var att behalla gatuparkering samtidigt som gatan skulle kunna
busstrafikerastill den nya pendeltagsstationen vid Arstaberg. Stadsbygg-
nadsnamndens antagande av detaljplanen har dock dverklagats forst till
lansstyrelsen och dérefter till regeringen. Regeringen har dérvid upphévt
antagandebeslutet med hanvisning till att avvagningar mellan almanna och
enskildaintressen g redovisas. Detta gor att en ny handlingslinje maste véljas
rorande busstrafiken i vastra Arsta.

Med tanke pa de manga busstrafikanternai omradet féreslar kontoren att den
ursprungligt planerade trafikeringen behdlls men att erforderliga trafikytor
for bussen sékras utan detaljplanedndring; genom parkeringsforbud langs
bada sidor av Svardlangsvéagen paen del av strackan. Eventuel It kan stopp-
forbud behdvas langs ena sidan.

Bilagal:  Skrivelsefran SL 2005-05-24 rérande busstrafik pa Svardlangsvagen.
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Langs andradelar kan gatans bredd dkas inom befintlig gatumark sa att viss
gatuparkering kan behdllas. Gatan har (for Stockholmsforhallanden) blyg-
sam trafik och laga bullernivaer aven efter att busstrafik inforts. Eventuella
framtida bullerproblem far studeras, prioriteras och atgardas inom stadens
bullerskyddsprogram.

Gatu- och fastighetsndmnden beslutade 2003-06-10 att godkanna invest-
eringsutgifter om 9,6 mnkr for ombyggnad av Svéardlangsvégen i samband
med genomfdrande av bostadsprojektet som tagit den tidigare bussvandplanen
i ansprak. Kostnadernafor den nu féres agna ombyggnaden beraknas bli ca

7 mnkr. Markkontoret fored ar att marknamnden fattar beslut om andring av
det tidigare genomforandebes| utet sa att det Gverensstammer med de nu
foreslagna atgarderna.

Trafikkontoret foredar att trafiknamnden beslutar att Svardlangsvagen byggs
om sA att gatan kan busstrafikeras inom befintlig gatumark. Med tanke pa
trafikplanering infér dppnandet av Arstabergs pendel tdgsstation, tidsdtgang
for gatuombyggnadernajamte kommande férsok med tréngsel avgifter, bor
beslut enligt detta tjansteutl &tande fattas under sammantraden i juni 2005
och beslutet omedel bart justeras.

Bakgrund

Gatu- och fastighetsndmnden har vid sammantrade 2003-01-21 godkant att
Svéardlangsvagen i stadsdelen Arsta breddas enligt forslag till detaljplan.
Planens syfte var att skapa plats for parkering samtidigt som busstrafik
inréttas pa gatan sa att buss nr. 160 kan né pendel tdgsstationen vid Arsta-
berg. Samtidigt har den tidigare bussvandplanen vid Tavel§6vagen, efter
plandndring, gjorts om till kvartersmark for bostadsbebyggel se och husen &r
snart fardigstallda.

Planfordlaget for gatubreddningen antogs av stadsbyggnadsnamnden
2003-11-06. Stadsbyggnadsnamndens beslut har dérefter Gverklagatstill
Lansstyrelsen i Stockholms [&n som 2004-02-23 beslutat avdla 6verklag-
andena.

Lansstyrelsens beslut har dérefter dverklagats till Regeringen som
2005-01-27 bedlutat att 6verklagandena bor bifallas och att stadsbyggnads-
namndens besl ut att anta detaljplanen upphévs. Som motiv anférde regeringen
att det saknas en redovisning av avvagningar mellan det positiva samhélls-
intresse, som utbyggd kollektivtrafik innebér och de nackdelar i form av
intréng och stérningar som kan drabba enskilda
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Analys och konsekvenser

Svardlangsvagen & en smal och blygsamt trafikerad huvudgatai stadsdelen
Arsta; drygt 2000 fordon/dygn (& 1998) som beddms dka med ca 500
fordon/dygn efter det att StorgjGvagen upplatits for bostadsbebyggel se pa
strackan mellan Siljansvagen och Skattungsvagen och att foreslagen buss-
trafik inréttats pa Svardlangsvagen. Detta kan jamforas tex. med angransande
Arstavagen som pa passagen forbi Arsta torg har ca 10 000 fordon/dygn och
betydligt storre busstrafik an vad som skulle bli aktuellt pa Svardlangsvagen.

Den nya pendeltdgsstationen i Arstaberg planeras dppnas for trafik senhdsten
2005 vilket gor att stéllningstagandet i busstrafikfragan bradskar. Det &r
ocksa viktigt att fa goda kollektivtrafikférhallanden under forsoket med
miljoavgifter i Stockholm. Stadsbyggnadskontoret avser g att skyndsamt
omarbeta och komplettera planforslaget varfér annan handlingslinje maste
vdjas. Tre dternativ utan detaljplanedndring har diskuterats mellan trafik-
kontoret och SL.
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Situation rérande buss 160 och parkering i Véastra Arsta.
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Alternativ 1; busstrafik inom befintligt gaturum for Svéardlangsvégen
Svardlangsvagen upplats har for busstrafik inom befintligt gaturum enligt
heldragen rod linje i figuren pa foregéende sida. For att sakra utrymmen for
mote mellan bussarna krévs parkeringsforbud efter bada sidor av gatan (ev.
kompletterat med stoppforbud). Befintlig gatumark & bred nog for att till-
skapa parkeringsfickor (25 bilplatser, bldalinjer i figuren) pa en begransad
del av stracka A vilket begransar parkeringsbortfallet till totalt 42 bilplatser.
L &ngs delstrécka B (delen mellan Arstavégen och Svérdlangsvagens kurva
vid bollplanen) bortfaller 28 bilplatser. Delar av detta bortfall kompenseras
genom planlagd utokad tvarparkering langs Tavelg6vagen vilket ger ett
tillskott pa 15 bilplatser.

En allman forbattring av P-forhdllandena for boende i stadsdelen har upp-
nétts genom att dagstadning inforts pa gatorna vilket skapat 6kad p-kapacitet
under nétter pa vinterhalvéret i Arsta.

Alternativ 1 innebér att boende/arbetande i vastra Arsta och vid Arsta
Sjukhem far hakvar narbelagen turtét busstrafik mot saval Gullmarsplan (T-
bana, bussar och spérvég) som mot Arstabergs bytespunkt (P-t&g, buss och
sparvag). Skolbarn boende i vastra Arstafér i alternativ 1 ocksa béttre och
sikrare resforhdllanden till Arsta skola @n om bussen drasin eller 14ggs om
som i aternativ 2.

Alternativ 2; omléggning av buss 160 till Améanningevagen-Arstabergsvagen
Parkeringen behdlls pa Svardlangsvagen samtidigt som gatan inte buss-
trafikeras. Buss 160 leds istéllet frén Arstavagen via Amanningeviagen —
Arstabergsvagen till den nya pendel t&gsstationen. Stréckningen redovisas
med streckad rod linje i figuren pa foregdende sida. Alternativt draslinjenin
och ersatts med 6kad kapacitet palinje 162.

SL:strafikantrékningar visar att det & ca 1300 pat+avstigande busspassagerare
per dygn pa de hdllplatser (gamla vandplanen jamte dster om StorsjGvagen)
som ¢ trafikerasi detta alternativ. Dessafar istéllet gatill hallplatsernavid
gatukorset Arstavagen/Améanningevagen vilket & ca 300 meter langre. Nyttan
ar liten med 6kad busstrafik for boende 1angs Améanningevigen beroende pé
att gatan redan har busstrafik. Nyttan av fler P-platser pa Svardlangsvagen i
detta alternativ skall sdlunda vagas mot forlangda gangavstand till bussen for
boendei vastra Arsta och arbetande/bestkande vid Arsta sjukhem.

SL anser att de forlangda gangavstand till buss som uppkommer i alternativ 2
& oacceptabla och onskar att en ny vandplan anléaggs (tex. inom parkstraket
strax norr om Tavelsjévagen) som erséttning for den som nu tagitsi ansprak
for bebyggelse. Trafikkontoret & tveksamt till denna vandplan pa grund av
dessintrang i vardefull parkmark.
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Alternativ 3: Permanenta nuvarande temporéra bussvandning via
Brénningevéagen.

| samband med att byggnadsarbetena paborjades for bostadshuset pa den
gamla vandplanen vid Tavelg6vagen har vandningen for buss 160 tillfalligt-
vislagts om till en enkelriktad korslinga langs Branningevagen— Arstavégen,
svart streckad linjei figuren pasid 3. Branningevagen & mycket smal med
néraliggande hus. Den temporara busstrafiken har darfor resulterat i klago-
mdl hos sdvél SL som staden. Bussen ndr i detta alternativ € den nya
pendeltgsstationen i Arstaberg. SL 6nskar € permanenta bussvéandningen
via Brénningevégen varfor kontoret foreslr att detta aternativ € genomfors.
Det redovisas darfor g ytterligare i den fortsatta behandlingen nedan.

Ekonomi
Fordaget enligt aternativ 1 innebér 18gre kostnader an i det ursprungliga
forslaget med en breddning av gatumarken. Kostnaderna blir enligt

beddmning;
Entreprenadkostnad: 5,0 mnkr
Oféruts.+div. 15 %: 0,75 "

Byggherrekostnad 20%: 1,25
TOTAL KOSTNAD: 7,0 mnkr.

Forslagsalternativ 2 (dér bussen flyttas till Amanningevégen) innebér inga
gatubyggnadskostnader om g ny vandplan byggsi parkstréket norr om
Tavelgovégen.

Miljé

Turtét och tillganglig busstrafik ar viktigt for Stockholms trafiksystem och
for miljon i staden. Boende langs Svardlangsvagen och véastradelen av
Arstavéagen jamte arbetande/bestkande till Arsta sjukhem fér brakollektiv-
trafik till centrala Arsta och kollektivknutpunkten Gullmarsplan om buss
160 kan fortsitta att betjana omradet sdsom i alternativ 1. Detta aternativ
ger ocksa de boende en bra bussforbindel se till den blivande knutpunkten
vid Arstaberg. SL:strafikantrakningar visar pa att det & mycket stora
passagerarmangder (1300 pa och avstigande) vid de berdrda hallplatserna.

Svérdiéngsvagen ingér i Arsta-zonen med genomfartsférbud men har
déarutbver inga sarskilda trafikrestriktioner. Gatan kan darfor, liksom huvud-
parten av Stockholms gatunét i dvrigt, upplétas for busstrafik. Buller-
stérningar frén busstrafiken bor i forsta hand motverkas genom tystare bussar.
Bullerstorningar fran trafiken pa befintliga gator kan ocksa reduceras med
hjalp av atgarder inom stadens bullerskyddsprogram i en prioritetsordning
dér de svéarast bullerstérda bostaderna atgardas forst.
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Minskat utbud av gatuparkering gor det svarare och mer tidskravande att
finnaledig bilplatsi omradet. Detta drabbar saval arbetande, boende,
bestkande som infartsparkerande i omradet. Okade svarigheter att hittaledig
P-plats kan gora att trafikarbete och avgaser vid parkeringssokning okar
nagot litet.

|anspraktagen gronyta

Busstrafikering av Svardlangsvagen till Arstabergs pendel t&gsstation medfor
gatubyggnadsatgarder barainom befintlig gatumark varfor ingen gronytai
park- och naturmark tasi ansprak.

Om en ny vandplan byggsi parkomradet norr om Tavelsj6vagen enligt SL:s
onskemdl i alternativ 2 sker ett intrang i parkmark som kontoret bedomer
svart att kompenserai ndromradet.

Tillgénglighet

Busstrafik pa Svéardlangsviagen med It tillgangliga hallplatser pd Arsta-
vagens vastradel jamte langs Svéardlangsvagen &r viktigt for att funktions-
hindrade och & dre boende inom véastra Arsta skall kunna fardas kollektivt
inom stadsdelen eller till mal palangre avstand via byte vid Gullmarsplan
eller vid Arstaberg.

Barnkonsekvenser

Bibehallen busstrafik |angs Svardlangsvagen mm. innebér att det blir |ttare
och sékrare for barn som bor i véastra Arsta att forflytta sig inom stadsdelen
och till bytespunkter i busslinjens andpunkter jamfort med om bussen g
trafikerar gatan. Kontoret beddmer att det &r sarskilt angel&get att bra buss-
trafik sakras for skolbarn till/frén Arsta skola, beldgen vid Hja marsvagen
strax norr om Arsta centrum.

Samrad

Trafikkontoret och markkontoret har haft underhandssamréd med SL vid
arendets beredning. SL har darvid inkommit med en skrivelse som redovisas
i bilaga 1.
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Kontorens synpunkter och forslag

Trafikkontoret och markkontoret konstaterar att den uppkomna situationen
skapar nackdelar jamfort med den ursprungliga planen som godkénts av
gatu- och fastighetsndmnden a&r 2003 men som undanrdjts av regeringen.
Den majlighet som aterstar &r att prova mojligheterna att dra fram bussen pa
Svérdlangsvagen utan planandring.

Trafikkontoret fored ar handlingsalternativ 1 med busstrafik pa Svardlangs-
vagen och fritt frén uppstallda bilar pa bada sidor av gatan. | valet mellan bra
busstrafik i vastra Arsta och de boendes behov av P-platser beddmer kontoret
att kollektivtrafiken maste kommai forsta hand. Motiv &r att manga bussrese-
narer skulle drabbas av 1anga gangavstand och minskad tillganglighet om
busslinjen skulle 1aggas om till Amanningeviagen dller drasin. Det & betydligt
farre boende som drabbas av forlangda gangvéagar om delar av befintlig
kantstensparkering langs Svérdlangsvagen tas bort.

Kostnadernafér den nu foreslagna ombyggnaden beréknas bli ca 7 mnkr
vilket & 2,6 mnkr |&gre an tidigare godkénda investeringsutgifter (GFN
2003-06-10). Markkontoret foreslar att marknamnden fattar beslut om
andring av det tidigare genomférandebesl utet géllande investeringsutgifter
sa att det Gverensstammer med de nu foreslagna atgérderna.

Genom att pendeltagsstationen snart skall tasi bruk maste SL nu tastéllning
till tidtabell och linjedragning for buss 160. Trafikkontoret behver ocksa
omgaende pabdrja en upphandling av gatubyggnadsentreprenaden sa att
gatan, g alltfor lange efter det att pendeltagsstationen dppnat, kan upplatas
for busstrafik. Det & ocksaviktigt att god kollektivtrafik sakras under forsoket
med trangselavgifter i Stockholm. Detta gor att beslut behover fattas vid
trafiknamndens och marknamndens sammantréden i juni och att besluten
omedel bart bor justeras.

SLUT
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