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BILAGA 1

Remissvar

Remissvar har inkommit fran nedanstaende instanser.

Gatu- och fastighetskontoret har sammanfattat synpunkterna och hanvisar
till nedanstaende numrering. Tex [14] = Gfks sammanfattning av remissvar
frdn Bromma stadsdelsnamnd/Bromma stadsdelsférvaltning.

10. Huddinge kommun, Milj6- och samhéllsbyggnadsforvaltningen,
Gatukontoret

11. Ekeré kommun

12. Magnus Edler

13. Farsta stadsdelsndmnd

14. Bromma stadsdelsndmnd

15. Tyres6 kommun

16. Cykelfrimjandets Soderortskrets

17. Polismyndigheten i Stockholms 14n

18. NTF Stockholms lidn

19. Svenska cykelséllskapet

20. Stockholms Nyttotrafikkommité

21. Storstockholms lokaltrafik (SL)

22. Jarfilla kommun

23. Liljeholmens stadsdelsndmnd

24. Nacka kommun

26. Skarpnécks stadsdelsndmnd

27. Karin Prag Gustavsson

28. Stockholms handelskammare

29. Vantdrs stadsdelsndmnd

30. Skédrholmens stadsdelsndmnd

32. Rinkeby stadsdelsforvaltning

33. Alvsjo stadsdelsnimnd

34. Solna stad

35. Stadsbyggnadsndmnden

36. Enskede-Arsta stadsdelsnimnd

37. Milj6- och hédlsoskyddsndmnden

39. Hasselby-Villingby stadsdelsndmnd

40. Hagerstens stadsdelsndmnd

41. Lennart Johansson

42. Kista stadsdelsndmnd

43. Spanga-Tensta stadsdelsndmnd

44. Sundbybergs stad
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BILAGA 1

Allmanna, principiella synpunkter

Beslut och allmant intryck av cykelplanen

10 Huddinge kommun

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av yttrandet:
Huddinge kommun anser att Stockholms ytterstads cykelplan har ett
tilltalande format och innehall. Huddinge 6nskar fa ta del av
cykelvagvisningsplanen da kommunen anser det viktigt med god
vagledning mellan Huddinges centrala delar och 6stliga delar, genom
Farsta.

Anm: Ovriga synpunkter fran Huddinge kommun aterfinns under respektive delrubrik.

11 Eker6 kommun
Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av yttrandet:

Eker6 kommun delar cykelplanens syn pa betydelsen av bra och sakra
cykelvagar. Enligt Ekerds beddmning tillgodoser cykelplanen val behoven
av cykelvagar som ansluter till Nockebybron och Ekero.

Anm: Ovriga synpunkter fran Ekeré kommun &terfinns under respektive delrubrik.

13 Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnamnd beslutade den 16 december som sitt yttrande till
Gatu- och fastighetsnamnden att 4beropa stadsdelsférvaltningens
tjansteutlatande.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Farsta
stadsdelsférvaltnings tjénsteutlatande:

Forvaltningen begransar sig i sitt forslag till remissvar, till de delar som
handlar om Farsta stadsdelsnamndsomrade.

Anm: Synpunkter fran Farsta stadsdelsférvaltning aterfinns under respektive delrubrik.

14 Bromma stadsdelsndmnd

Bromma stadsdelsnadmnd beslutade den 16 december 2004 éverlamna
Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande som svar pa remissen.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Bromma
stadsdelsférvaltnings tjidnsteutlatande:

Bromma stadsdelsforvaltning ar glada for att Gatu- och fastighetskontoret
tagit fram en ny cykelplan. De menar vidare att cykelplanen kan bli ett
verkningsfullt instrument i arbetet med tex forbattrad sakerhet och
framkomlighet pa cykelvagnatet och instammer i huvudsak med innehallet.
Som komplement kommenterar de nagra delar dar de vill att ytterligare
utredning ska ske eller férstarka det programmet redan tar upp.
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BILAGA 1

Anm: Ovriga synpunkter fran Bromma och stadsdelsférvaltning aterfinns under respektive
delrubrik.

16 Cykelframjandets Soderortskrets
Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av yttrandet:

Cykelplanen fokuserar for mycket pa trafiksakerhet. Framkomlighet,
bekvamlighet och trygghet ar minst lika viktigt. Vissa forslag fors fram flera
ganger vilket ger ett ostrukturerat intryck. Planen verkar hastigt skriven och
paminner alltfér mycket om Cykelplan 1998 fér Stockholms innerstad anser
Cykelframjandets Séderortskrets. Planen haller inte en tillrackligt hog
kvalitet och en omfattande revidering kravs.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Malséttningen &r att cykelplanen
for ytterstaden ska likna Cykelplan 1998 fér Stockholms innerstad. Gatu-
och fastighetskontoret anser inte att en omfattande revidering av planen
krévs.

Det framgar inte vad som ar Gfk:s standpunkter och vad som ar konsultens.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelplanen presenterar endast
Gatu- och fastighetskontorets standpunkter.

Nar det galler kartorna i cykelplanen bér kompletteras med férklaringen att
en cykelbana ar enkelriktad om inte annat anges och att planskildheter bor
markeras med sarskild symbol. Den gjorda inventeringen bdr kompletteras,
exempelvis med snordjning och att vagmarket 1.4.24, atervandsvag, i
forekommande fall ar kompletterat med cykelsymbol om det gar att fortsatta
pa cykel.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Genomférd inventeringen técker
behoven fér att fardigstélla Cykelplanen.

Anm: Ovriga synpunkter fran Cykelframjandets Séderortskrets aterfinns under respektive
delrubrik.

18 NTF Stockholms lan
Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av yttrandet:
Totalt sett ser NTF mycket positivt pa planen.

Anm: Ovriga synpunkter fran NTF i Stockholms |&n aterfinns under respektive delrubrik.
21 SL

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av yttrandet:

SL menar att det ar positivt att staden tar ett samlat grepp i fragan. SL ar
generellt positiva till &tgarder som framjar cykeltrafiken eftersom
erfarenheter visar att de som cyklar under sommarhalvaret ar de som aker
med SL under resten av aret. SL menar att 6kad cykeltrafik i kombination
med kollektivtrafik ar ett bra alternativ till biltrafiken.
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Anm: Ovriga synpunkter fran SL aterfinns under respektive delrubrik.

22 Jarfalla kommun
Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av yttrandet:

Jarfalla kommun menar att anslutningspunkterna éverensstammer val med
de storre strak som férekommer pa Jarfallas sida av kommungransen.
Jarfalla forutsatter vidare att kontakt tas nar tidplaner for utbyggnader
klarnar sa att samordning av insatser kan ske.

Anm: Ovriga synpunkter fran Jarfalla kommun &terfinns under respektive delrubrik.

23 Liljeholmens stadsdelsnamnd

Lilieholmens stadsdelsnamnd beslutade den 27 januari 2005 att 6versanda
stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen till Gatu-
och fastighetsnamnden, samt att darutdver anféra foljande;

"Lilieholmen ar en stadsdel dar saval innerstaden som olika delar av
stadsdelen kan nas med cykel. Att cykla eller ga ger ett storre oberoende
an att aka kollektivt och ger mindre miljépaverkan och battre halsa an att
aka bil. Att rora sig for att forflytta sig ar ett enkelt satt att motionera. Det ar
darfor viktigt att s& manga som mojligt av stadsdelens innevanare kan ta sig
fram pa egen hand utan att kdnna sig otrygg. For att detta skall vara mdjligt,
aven for barn, kravs férutom 30-zoner ocksa trygga cykel- och gangbanor,
mellan olika delar av stadsdelen och omgivande stadsdelar. Cykelplanen
galler for de dvergripande cykelstraken. Utover detta maste stadsdelen ta
ett ansvar for en trygg trafikmiljé till och fran dessa huvudstrak och pa
mindre strak inom stadsdelen.”

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Liljeholmens
stadsdelsférvaltnings tjdnsteutlatande:

Forvaltningen anser att det ar mycket positivt att en cykelplan fér
ytterstaden tagits fram och att atgarderna i Lilieholmen ar mycket bra och
valbehovliga.

Gallande drift och underhall efterhalls det regelbundet for
stadsdelsférvaltningens ansvarsomraden redan idag, och snéréjning pa
cykelbanor skall ske inom fyra timmar fran det att tre cm sn6 har fallit.

Anm: Ovriga synpunkter fran Lilieholmens stadsdelsférvaltning aterfinns under respektive
delrubrik.

26 Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnacks stadsdelsnamnd beslutade den 27 januari 2005 att i huvudsak
godkanna forvaltningens férslag och skicka férslaget till Gatu- och
fastighetsnamnden som svar pa remissen, samt att darutdver anfora
féljande;

"Namnden anser att det ar bra att en cykelplan fér séderort tas fram, for
planering pa kort och lang sikt. Cykelbanor och strak ar ett bra komplement
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till kollektivtrafik och gatunat. Inriktningen i planen for Skarpnéacks del ar att
forstarka cykelstrak langs befintligt vagnat. | vissa fal ar detta bra, i andra
fall finns forslag pa mer onaturliga strackningar, som ar omvagar for
cyklister och dar bra parkvagar redan finns.

Ett mycket anvant cykelstrak stracker sig fran Stangavagen, via parkvagen
langs Bagarmossens bollplan, mot Vikstensvagen, bakom bebyggelsen i
kanten av skogen. Detta strak anvands av Bagarmossenborna for att ta sig
till Bjorkhagen, Hammarbyhdjden, via Hammarby Fabriksvag och in mot
staden. Sarskilt strackan mellan Byalvsvagen och Karrtorpsvagen ar inte
omnamnd i planen vilket &r anmarkningsvart. Den har blivit mycket popular
sedan den anlades for ett antal ar sedan. Detta cykelstrak saknar saval
belysning som markering.

Pa Nytorps garde foreslas breddning i tva fall. Faltet har nyligen genom
Gatu- och fastighetskontoret fatt ett utdkat nat av gang- och cykelvagar. Det
ar viktigt att karaktaren av 6ppet falt bevaras och att de befintliga
cykelbanorna inte breddas. Planeringen har skett i samklang med
medborgare i flera samrad.

Det ar tveksamt att bredda den befintliga cykelbanan langs Malmévagen i
Bjorkhagen. Dock behdvs nédvandig separering av gang- och cykelbanan.”

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelstraket fran Stangavégen
kommenteras under rubriken Detaljsynpunkter Séderort.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Skarpnécks
stadsdelsférvaltnings tjidnsteutlatande:

Forvaltningen anser det mycket positivt att cykelnatet byggs ihop, men
ifragasatter vissa breddningar och om utrymme finns for vissa foreslagna
atgarder.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Platserna som avses géllande
breddning och andra asyftade atgérder kommenteras under rubriken
Detaljsynpunkter Séderort.

Anm: Ovriga synpunkter fran Skapnécks stadsdelsférvaltning aterfinns under respektive
delrubrik.

28 Stockholms handelskammare
Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av yttrandet:

Handelskammarens utgangspunkt ar resor till och fran arbetet samt | viss
man den budtrafik som sker med cykel. Handelskammaren anser vidare att
cykeln i manga fall innebar ett viktigt komplement till bil- och kollektivtrafik
och ett 6kat cyklande medfor mindre belastning pa vagsystemet an pa
kollektivtrafiken.

Handelskammaren framfér generella synpunkter och avstar fran att
kommentera detaljerade forslag nar det galler enskilda forslag om
strackningar, investeringar etc.
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Anm: Ovriga synpunkter fran Stockholms handelskammare aterfinns under respektive
delrubrik.

29 Vantors stadsdelsnamnd

Vantérs stadsdelsnamnd beslutade den 27 januari 2005 att besvarar
remissen med stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande daterat den 4
januari 2005.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Vantérs
stadsdelsférvaltnings tjénsteutlatande:

Forvaltningen delar Gatu- och fastighetskontorets uppfattning att goda
férutsattningar for dkar cyklande ar av betydelse for bland annat folkhalsan.
Planes omfang och samarbetet med grannkommunerna skapar
forutsattningar for en battre trafiksituation ocksa pa regional niva.

Anm: Ovriga synpunkter fran Vantérs stadsdelsférvaltning aterfinns under respektive
delrubrik.

30 Skdarholmens stadsdelsnidmnd

Skarholmens stadsdelsnamnd beslutade den 27 januari 2005 att godkanna
forvaltningens férslag och skicka forslaget till Gatu- och fastighetsnamnden
som svar pa remissen.

Anm: Ovriga synpunkter fran Skarholmens stadsdelsnamnd aterfinns under respektive
delrubrik.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Vantérs
stadsdelsférvaltnings tjidnsteutlatande:

Forvaltningen tycker det ar positivt att gatu- och fastighetskontoret satter
fokus pa ytterstaden vad galler cykelstraken, da cykeln fatt en renassans i
Stockholm och fler cyklister kraver battre cykelvagar. Det finns manga
stallen dar det uppstar konflikter mellan cyklister, bilister eller fotgangare
bara for att det ar svart eller omgijligt att lista ut hur man ska cykla.

Anm: Ovriga synpunkter fran Skarholmens stadsdelsférvaltning aterfinns under respektive
delrubrik.

32 Rinkeby stadsdelsférvaltning
Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av yttrandet:
Rinkeby stadsdelsforvaltning ser klara forbattringar i flertalet atgarder som

beror Rinkeby. Det galler saval breddning av gang- och cykelbanor samt
trafikseparering dar sa foreslas.

Anm: Ovriga synpunkter fran Rinkeby stadsdelsférvaltning aterfinns under respektive
delrubrik.
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33 Alvsjo stadsdelsnimnd

Alvsjo stadsdelsnamnd beslutade den 27 januari &beropa detta
tjansteutldtande som svar pa remissen férutom den del som rér rondellen
vid Alvsjévagen.

Stadsdelsnamnden anfér darutéver foljande:

Stadsdelsnamnen uppdrar till den tvarpolitiska arbetsgruppen for trafik-,
milj6- och planfragor att bevaka utbyggnaden av cykelbanor i Alvsjo.

Anm: Ovriga synpunkter fran Alvsjd stadsdelsnamnd aterfinns under respektive delrubrik.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Alvsjé
stadsdelsférvaltnings tjdnsteutlatande:

Férvaltningen ser positivt pa de atgarder som féreslas i Alvsjé. Det hade
med tanke pa planens langa horisont (15 ar) varit dnskvart med ett bredare
samradsforfarande for att ocksa kunna identifiera lokala behov och for att
kunna inhamta synpunkter fran barn och unga i stadsdelarna. Cykelplanen
bor darfér ocksa ha fokus pa lokala resemdnster i allmanhet och cyklandet
till skolorna i synnerhet.

Alvsjo stadsdelsférvaltning menar att de endast hann inhdmta synpunkter
under en manad och de ar alla relevanta och bifogas med deras
tjansteutlatande. De menar vidare att det ar resurseffektivt att fraga folk
med lokal kunskap om hur man bast tar sig fram. Da kan det racka med
battre skyltning och smarre atgarder for att hitta funktionella I6sningar.

Alvsjo stadsdelsférvaltning bifogar en sammanstalining fran Alvsjobor samt
en karta med atgardsforslag.

Anm: Ovriga synpunkter fran Alvsjo stadsdelsférvaltning aterfinns under respektive
delrubrik.

35 Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 20 januari 2005 att som svar pa
remissen overlamna och aberopa kontorets utlatande.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Stadsbyggnadskontorets
yttrande:

Stadsbyggnadskontoret vill framhalla sin positiva installning till initiativet att
ta fram en 6vergripande cykelplan for ytterstaden. Planen synes val
genomarbetad och foérslagen torde kunna bidra till en avsevart forbattrad
situation for cyklisterna i ytterstaden. Da planen ar mycket omfattande
avstar kontoret fran att kommentera de enskilda foérslagen till
vagstrackningar mm.

Anm: Ovriga synpunkter fran Stadsbyggnadskontoret aterfinns under respektive delrubrik.
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36 Enskede-Arsta stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta stadsdelsndmnd beslutade den 27 januari 2005 att &beropa
férvaltningens tjansteutlatande som yttrande till Gatu- och
fastighetsnamnden som svar pa remissen.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Enskede-Arsta
stadsdelsférvaltnings tjdnsteutlatande:

Fdrvaltningen ar positiv till den inventering som gjorts och de atgarder som
foreslas i cykelplanen, och att det genomférs en langsiktig planering for det
miljdvanliga alternativa kommunikationsmedel som cykeln &r. Atgarderna
beddms inte namnvart paverka stadsdelsndmndens drift- och
underhallskostnader.

Anm: Ovriga synpunkter fran Enskede-Arsta stadsdelsférvaltning aterfinns under respektive
delrubrik.

37 Miljo- och hdlsoskyddsnamnden
Miljé- och halsoskyddsndmnden beslutade den 25 januari 2005 att:

¢ i huvudsak godkanna forvaltningens forslag till program

¢ cykelplanen ska kompletteras med férslag pa nya kollektivirafiknara
cykelparkeringsplatser

o cykelplanen kompletteras med forslag pa skyltning da cykelbanor tar
slut

darutover anfora foljande.

"For att framja cyklandet i Stockholm kravs att stoldsakra
cykelparkeringsplatser ar val utbyggda. i manga andra europeiska stader
finns idag redan lasforsedda kollektivtrafiknara cykelparkeringsplatser under
tak och det ar sjalvklart att Stockholm maste goéra liknande satsningar for
stadens cyklister. For tydlighetens skull ar det aven viktigt att skyltningen
langs stadens cykelbanor, och da framst da de upphdr, férbattras.”

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Kollektivnédra
cykelparkeringsplatser och skyltning utreds i separata utredningar; i en
Cykelparkeringsplan respektive Cykelvégvisningsplan.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Milj6férvaltningens
yttrande:

Miljéforvaltningen anser det angelaget att staden upprattar en cykelplan
aven for Stockholms ytterstad och ar i huvudsak positiv till den inriktning
och principer for prioriteringar som foreslas. Forslag till beslut ar att tillstyrka
forslag till cykelplan under férutsattning att forvaltningens synpunkter
beaktas.

Anm: Ovriga synpunkter fran Miljsférvaltningen aterfinns under respektive delrubrik.
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39 Hasselby-Villingby stadsdelsnamnd

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd beslutade den 7 februari 2005 att
Overlamna och aberopa forvaltningens tjansteutlatande som sitt svar pa
remissen.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Hasselby-Véllingby
stadsdelsférvaltnings yttrande:

Forvaltningen ar positiv till att bristerna i cykelnatet i Stockholms ytterstad
atgardas sa att huvudvagnatet blir mer sammanhangande, tydligare och
mer lattorienterat for cyklisterna.

Anm: Ovriga synpunkter fran Hasselby-Vallingby stadsdelsférvaltning aterfinns under
respektive delrubrik.

40 Hagerstens stadsdelsnamnd

Hagerstens stadsdelsnamnd beslutade den 27 januari 2005 att till Gatu-
och fastighetskontoret 6versanda forvaltningens tjansteutlatande som
remissyttrande.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Hagerstens
stadsdelsférvaltnings yttrande:

Forvaltningen anser att forslaget med nya cykelstrak och upprustning av
visa befintliga cykelvagar ar positivt, men att stadsdelarna bér kompenseras
for utdkat underhall av cykellankarna

Anm: Ovriga synpunkter fran Hgéerstens stadsdelsforvaltning aterfinns under respektive
delrubrik.

42 Kista stadsdelsnamnd

Kista stadsdelsndmnd beslutade den 27 januari 2005 att 6verlamna
férvaltningens tidnsteutlatande till gatu- och fastighetsndmnden som svar
pa remissen.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Kista
stadsdelsférvaltnings yttrande:

Kista stadsdelsforvaltning ser det positivt att en cykelplan tas fram for
Stockholms ytterstad.

Anm: Ovriga synpunkter fran Kista stadsdelsférvaltning aterfinns under respektive delrubrik.

43 Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd beslutade den 16 december som sitt
yttrande till Gatu- och fastighetsnamnden att &beropa
stadsdelsfoérvaltningens tjansteutlatande.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Spanga-Tensta
stadsdelsférvaltnings yttrande:
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Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning anser att Cykelplanen i sin helhet ar
bra.

Anm: Ovriga synpunkter fran Spanga-Tensta stadsdelsférvaltning aterfinns under respektive
delrubrik.

44 Sundbybergs stad

Sundbybergs stad anser att planen ar bra, men har synpunkter pa att vissa
planerade cykelkopplingar mellan Vasterort och Sundbyberg saknas.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Detaljffragorna kommenteras
under rubriken Detaljsynpunkter Vasterort.

Anm: Ovriga synpunkter fran Sundbybergs stad aterfinns under respektive delrubrik.

Planeringsprinciper

[16] En grupp inom Gatu- och fastighetskontoret bér fa ett dvergripande
ansvar for cykeltrafiken.

[28] Det rader betydande skillnader i foérutsattningar for planering av
cykeltrafik i innerstad och ytterstad. Detta talar for att planeringen for de
olika omradena ska ske sammanhallet.

[37] Koppling till innerstadens cykeltrafikarbete upplevs bristfalligt. Det vore
fordelaktigt med ett 6vergripande samlat synsatt for hela staden. Exempel
pa omraden dar samordning bor ske ar cykelrakningar och inhamtande av
cyklisternas synpunkter. En utpekad cykelansvarig bor finnas aven for
ytterstaden och mdjlighet att Iamna synpunkter pa drift, underhall och brister
bér kunna samordnas for hela staden.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Organisationsfragor tas ej med i
Cykelplanen. Dér innerstaden och ytterstaden méts, vid broarna, sker
kommunikation.

[35] En utveckling med dkat antal cyklister har enligt
Stadsbyggnadskontorets uppfattning uppenbara positiva effekter. Fér den
enskilde tex battre halsa och lagre pendlingskostnader och ur
stadsmiljosynpunkt tex lagre bullerniva och minskade utslapp.

[35] Cyklisten har ratt att kdnna sig valkommen pa stadens gator och
cykelplanen kan medverka till detta. Information till stadens invanare bor
ske for att fa genomslagskraft. En samordnad, malmedveten cykelpolitik for
hela staden ar en forutsattning for att andelen cyklister ska 6ka pa lang sikt.

[38] For Kistas del skulle vardet av planen vara betydligt hégre om ett mer
regionalt synsatt anlades, da de flest som har cykelavstand och arbetar i
Kista kommer fran grannkommuner och maste cykla genom dessa. Det
maste till ett regionalt samarbete.
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Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelvédgnétet i planen bygger
bland annat pa Regionala cykelstrak, som Végverket tagit fram tillsammans
med kommunerna. Kringliggande kommuner har ven varit remissinstanser
vid framtagande av Cykelplanen for ytterstaden.

Genomforande, kostnader, prioritering och utokade medel

[16] 15 ar ar en for lang genomférandetid, 10 ar ar rimligare. Kostnaden 950
Mkr inte ar mycket sett till andra satsningar.

[17] Planens genomférandetid ar mycket lang, 15 ar. Det kan darfor vara
svart att géra nagon prioritering ur trafiksékerhetssynpunkt eftersom
forutsattningarna for cykeltrafik kan komma att andras innan planen hunnit
genomfodras. Polismyndigheten férutsatter att punkter/strackor dar sarskilda
trafiksakerhetsrisker identifieras atgardas i forsta hand, i takt med att medel
for planen avsatts.

[20] Ser fram emot ett genomférande pa kortare tid an 15 ar.

[30] Gallande genomfdrandetiden anser stadsdelsférvaltningen att 15 ar ar
for lang tid.

[35] Angaende genomférandetid menar Stadsbyggnadskontoret att den
féreslagna genomférandetiden, 15 ar, ar en val lag ambitionsniva.
Atgarderna ar alltfér angelégna for att bli slutférda férst &r 2020 och bor
slutféras tidigare.

[14] Utékade medel boér anslas for malning, trafikskyltning, vagvisning,
klottersanering mm. Tydliga anvisningar for trafikanterna kan ibland vara
avgorande for trafiksédkerheten och ar atgarder som ar relativt billiga att
genomfora. Sliten malningsmarkering, trasiga skyltar mm ar idag en vanlig
syn.

[14] Valbehovliga trafiksdkerhetshéjande ombyggnationer i gatumiljon
medfor ofta férsamrade villkor for effektiv renhallning och snéréjning. Om
atgarder leder till 6kade driftskostnader ar det viktigt att
stadsdelsférvaltningarna tillférs motsvarande ekonomiska medel.

[39] Ett forbattrat cykelnat kommer att krava ett stérre
belaggningsunderhall. Stadsdelsférvaltningen har redan idag svart att
underhalla det befintliga cykel- och gangnatet och man kan darfér fraga sig
om det ar meningsfullt att bygga fler cykelbanor utan att sékerstalla medel
for drift och underhall av dessa.

[40] Stadsdelarna bér kompenseras for 0kade kostnader for skotsel som blir
féljden av cykelplanens forslag.

[16] Organisationen saknar ett kapitel 7, hur planen ska genomforas.

[18] NTF ser fram emot ett genomforande pa kortare tid &an 15 ar. De
trafiksdkerhetsvinster de planerade atgarderna far ar mycket stora i
forhallande till den berdknade kostnaden. NTF framhaller ocksa att de
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brister som finns i dagens cykelnat behdver atgardas sa snabbt som mdjligt,
inte minst i korsningspunkterna.

[19] 950 miljoner pa 10-15 ar blir ett antal miljoner per ar, vilket SCS menar
ar svart att relatera till annat an inom trafiksektorn (tex Sédra lankens 8
miljarder).

[28] Som tidigare namnts ar det en stor brist att planeringen inte sker
tillsammans med 6vriga trafikslag. Darfor ar det ocksa mycket svart att
bedéma om den féreslagna anslagsnivan ar rimlig. En satsning av
storleksordningen 600 Mkr under 15 ar later dock hég. Handelskammaren
har svart att tillstyrka sddana anslagsnivaer utan att ha sett en utforlig
kostnads-/nyttoanalys eller den generella berakningen av
samhallsekonomisk nytta som Vagverket sags ha pabdrjat med.

[35] Den uppskattade totalkostnaden uppgar till nastan 1 miljard kronor och
kan tyckas hoég. Kontoret vill i detta sammanhang emellertid framhalla att de
foreslagna atgarderna ar av betydande omfattning samt att de stimulerar till
fortsatt 6kat cyklande, med avlastning av Ovrigt trafiknat som foljd.
Kostnaden forefaller heller inte orimlig om den ses i relation till andra stérre
infrastrukturprojekt i regionen.

[37] Den uppskattade kostnaden for atgarder i ytterstaden ar betydligt hdgre
an den beraknade kostnaden for innerstadens cykelplan. Det finns dock
goda majligheter att arligen séka stadsbidrag fran Vagverket for kommunala
miljé- och trafiksakerhetshdjande atgarder. Vagverket har en uttalad
ambition att en tredjedel av dessa stadsbidrag ska ga till objekt som bidrar
till 6kad trafiksakerhet for cyklister.

[35] | fraga om prioriteringar vill kontoret understryka vikten av att tidigt
slutféra de sammanhangande huvudstraken. Punktvisa forbattringar bortom
huvudstraken kan ansta, savida inte sarskilda skal féreligger.

[37] Foreslagna atgarder publiceras éversiktligt pa tva kartbilder, men i
ovrigt saknas beskrivningar av vilka atgarder som ingar i planen och vilken
prioritering som planeras. Foreslagna atgarder bér redovisas tydligare for
att planen ska bli ett mer begriplig och fungera som styrdokument. Kan
exempelvis presenteras som tabellbilaga.

[43] Hur ska all utbyggnad och underhall finansieras? Ska det inrymmas i
befintlig budget, dar férvaltningen redan idag far for lite pengar?

Gatu- och fastighetskontorets kommentar till remissynpunkter under rubrik
2.3.: Gatu- och fastighetskontoret anser att 15 ar ar ett realistiskt
tidsperspektiv med tanke pa féreslagna atgérder och kostnader.
Prioriteringar och hur planen ska genomféras beslutas av Trafikndmnden.

Statistik/battre underlag

[14] Olycksstatistik. For att kunna vidta ratt trafiksakerhetssatsningar ar det
viktigt att ha bra kunskapsunderlag Det finns ett stort mérkertal. Om Gatu-
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och fastighetsskontoret gor en satsning for att géra trafikmiljéon sakrare for
cyklister ar det nédvandig att olycksstatistiken forbattras och att arbetet med
att inféra sjukhusbaserad statistik intensifieras.

Gatu- och fastighetskontorets svar: Vdgverket Region Stockholm arbetar
med att fa fler sjukhus att rapportera trafikskadade, vilket kommer att
férbéttra det statistiska underlaget.

Utformning, Standard

[14] For att 6ka sakerheten pa gemensamma gang- och cykelbanor smalare
an 3,5 m foreslas i cykelplanen att dessa breddas till 4 m. Bromma
stadsdelsnamnd menar att aven tranga dubbelriktade cykelbanor utgoér ett
stort sdkerhetsproblem med métande cyklar och mopeder.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Tranga cykelbanor, savéal enkel-
som dubbelriktade féreslas breddas.

[14] Drottningholmsvagen, Bergslagsvagen och Ulvsundavagen medfér,
med sin intensiva trafikrytm att, betydande olycksrisker for gaende och
ovriga oskyddade trafikanter. Gang- och cykelbroar samt
hastighetsreglerande ljussignaler ar exempel pa insatser som kan hdja
sakerheten och tryggheten vid utsatta passager. Andrad gatu- och
signalutformning, malning, skyltning, belaggning och inférande av
elektronisk information ar atgarder som kan ge goda resultat.

[16] Tekniska normer for detaljutformningar, speciellt vid korsningar, och
regler och drift och underhall efterlyses.

[17] Cykelbverfarter kommer att byggas. Vid felaktig utformning far cyklisten
intrycket av att trafiken pa den kdrbana han avser korsa har skyldighet att
ldmna foretrade.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Detta &r en évergripande
cykelplan. Detaljlésningar tas fram i ett senare skede.

[19] Separation mellan skyddade och oskyddade trafikanter ar till fordel for
bada parter och torde vara en av férutsattningarna om cyklandet ska kunna
Oka inom tatort. Cykelfalt vill SCS se sa fa som mdjligt. | tranga miljéer i
gammal bebyggelse gar de kanske inte att undvika, men att anlagga dem
langs nya gator tex i Hammarby Sjéstad ar obegripligt. | Stockholms
ytterstad borde behovet vara ringa.

[28] Det finns konfliktpunkter mellan olika trafikantgrupper. Den typ av
I6sning man valt vid nagra gator i innerstaden, att bygga cykelfalt i mitten av
bilkorfalten etc ar ett exempel pa |6sning som inte ska valjas. Det framgar
ocksa av underlaget att det ar en 16sning som en klar majoritet av
cyklisterna ar motstandare till.
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Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykell6sningar utformas med
hénsyn till situationen pé platsen. Cykelfalt rekommenderas inte i férsta
hand men kan vara ett lamplig alternativ i vissa miljéer.

[19] Avsparrningar pa cykelvagnatet for obehdriga motorfordon bor tas bort
sa mycket som majligt. | Goteborg har man tagit bort alla avsparrningar.
Okynneskdrning pa cykelvagar maste kunna stavjas pa annat satt.

[30] Nagon form av 6ppningsbara hinder bor byggas pa parkvagar som
breddas for att undvika biltrafik.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: En bedémning far géras vid
detaljplanering av respektive atgérd.

[19] Malning i asfalten pa bade bil- och cykelvagar far garna bli mer allman.
Separeringslinje mot métande cykeltrafik, kérriktning mm. Billigt och bra.

[20] Gang- och cykeltrafikanter bor skiljas at med gatsten eller liknande, det
racker ofta inte med en malad linje.

[23] Gallande avskiljning mellan gang- och cykeltrafik patalar férvaltningen
att det ofta efterfragas av allmanheten.

[23] Forvaltningen menar att en malad linje ofta inte ar en tillracklig atgard
for att skilja gaende och cyklister, som bér avskiljas med gatsten eller
liknande, inte minst for de synskadades skull.

[35] Cykelbanor boér pa ett tydligt och enhetligt satt atskiljas fran gang- och
kérbanor. Nivaskillnad bor darfor efterstravas. Huvudstrak bér goras gena
och kontinuerliga och med sa fa stopp som mgjligt for att mojliggéra
trafiksdker och snabb cykling fér tex “citypendlare”.

[39] Det ar olampligt att separera gaende och cyklister pa parkvagar med
linje, kantsten eller liknande. Forvaltningen menar att linjer inger falsk
trygghet och barn, synskadade och obetadnksamma gangtrafikanter forirrar
sig ofta in pa den markerade cykelbanan. P& gang- och cykelvagar utan
separerande linjer haller cyklister lagre hastighet och visar stérre hansyn till
gaende. Pa gang- och cykelvagar utmed trafikleder ar det dock berattigat
med en tydlig markering mellan gang- och cykelbana.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Malning féreslas oftast pa
befintliga cykelbanor, medan bedémningar far géras vid detaljplanering om
vilken typ av separering som lampar sig bést vid nybyggnad.

[20] Hastighetsregleringar som foreslas pa vissa platser aven boér galla for
cyklister vid dverfarter utmed det storre gatunatet. Vidare forutsatter
kommittén att de tillsammans med SL far delta i samrad vid den kommande
detaljprojekteringen.

[21] Det ar positivt att separata cykelbanor skapas, men ofta tas plats fran
den dvriga trafiken vilket drabbar de stérre fordonen, tex SL:s bussar. Det
ar viktigt att de korfalt som SL trafikerar ar 3,25 m breda.
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[21] SL ar positiva till stadens ambition att, om utrymme finns, hanvisa
cyklister bakom busshallplatser. Om kdrbanan bakom hallplatsen ar
gemensam bor tydlig separering finnas mellan gang- och cykeltrafik | form
av ett racke eller kantsten. En cykelbana bor aldrig dras framfor en
hallplats. Ar det inte méjligt att skapa utrymme fér en cykelbana bakom
hallplatsen bor cyklisterna hanvisas till kdrbanan.

[21] Vid hastighetssakring ar det av stor vikt att hansyn tas till om det finns
busstrafik pa platsen. | VGU finns rekommendationer for olika slags gupp.

[28] Generellt galler att eventuella breddningar av cykelbanor inte bér géras
pa bekostnad av vagytor dar kapaciteten for biltrafik redan ar for lag.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: En bedémning av kapacitet,
vadgbredd mm sker vid detaljplanering av respektive atgérd.

[30] De lankar som breddas bér aven separera fotgangare och cyklister och
hela ytan bér asfalteras, och aven beldggning och belysning bér bedémas
pa huvudvagnatet.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Vid cykelbanor som breddas
sker dven en separering mellan gadende och cyklister. Beldggningen har
inventerats.

[32] Det ar framfor allt inne i bostadsomradet som trafikseparering mellan
gang- och cykeltrafik behdvs. Stadsdelen ar kuperad med hoéjdpunkten
utefter E18 och med fallande héjder ner mot Bromsten, vilket gor att
cyklister kan fa upp ganska hoga farter i nedforslut.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Trafikseparering mellan gang-
och cykeltrafik behévs &ven i bvriga nétet.

[38] Pga total trafikseparering ar cyklisterna hanvisade till gangvagar for att
na de primara cykelvagarna. Gangvagarna ar smala och tillater ingen
trafikseparering och de omges ofta av siktskymmande hackar. Forslag till
I6sning for att 0ka tryggheten da gangvagarna ar for smala for
trafikseparering anvisas inte i planen. Detta maste tas fram.
Stadsdelsforvaltningen delar utredningens ambition att gaende och cyklister
bor atskiljas fysiskt.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelplanen redovisar ett
stomnét. Déarutdver finns ett stort antal gang- och cykelvdgar som &r viktiga
i det lokala nétet och for att ta sig till stomnétet, och vilka I6sningar som &r
bést i detta nét varierar fran plats till plats.

[40] Det ar viktigt att cykelstraken utformas med hansyn till personer med
funktionshinder.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Detta kommer ske vid
detaljutférande av atgérder.
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[43] Asfalten lutar alltfor ofta at "fel hall” efter nyanlaggning eller
komplettering av cykelbanor, i férhallande till dagvattenbrunnar. Detta leder
till vattensamlingar som vintertid fryser till is.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Detta &r en frdga som
aktualiseras vid detaljutférandet av atgérder.

[44] Sundbybergs stad anser att det ar viktigt att vagarna till och fran
Sundbyberg har god standard.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Syftet &r att ha god standard pa
hela det féreslagna cykelvégnétet i Cykelplanen.

Trafiksignaler

[28] Forslaget att prioritera cyklister vid signalanlaggningar i férhallande till
andra trafikanter bor ifragasattas. Det saknas enligt Handelskammaren en
grundlaggande analys av de vanligaste olyckstyperna, vilket &r en
grundférutsattning for att kunna genomféra de ratta atgarderna. | en sadan
analys behover ocksa vallandefragan aktualiseras. Det féorekommer dalig
efterlevnad av trafikregler ocksa bland cyklister.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Dé cykling sker allt ldngre
stréckor och cyklister passerar allt fler trafiksignaler ska signalanldggningar
ses Over ur ett cykelperspektiv.

Belysning

[14] Belysningen ar dalig utefter manga cykelbanor och behdver forbattras, i
synnerhet i komplexa trafikmiljéer, vilket bor leda till farre olyckor.

[19] Battre belysning av cykeltunnlar och regelbunden stadning i tunnlar
efterlyses.

[38] Belysning ar viktig liksom att cykelvagarna dras sa att folk vagar cykla
pa dessa, helst i narheten av biltrafikleder. Att cykla genom Hanstaskogen
eller Kymlingeskogen som regionala cykelplanen anger ar for de flesta inget
alternativ under den moérka arstiden.

[40] Det ar viktigt att cykelstraken har fri sikt och ar val belysta.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar till remissynpunkter under rubrik
2.7: Belysning &r en viktig frdga, men har ej tagits med i detta skede. Gatu-
och fastighetskontoret arbetar kontinuerligt med att férbéattra belysningen pa
cykelnétet, och vid detaljutformning gérs en éversyn av befintlig belysning.
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Cykelvagvisning

[16] Svarigheten att orientera sig i cykelvagnatet bér poangteras starkare,
och de tankar om internetbaserade vagval, kombinationsresor mm bér folja
upp med konkreta forslag.

[19] Befintlig cykelvagvisningen menar SCS ar undermalig. Vagvisningen
for cyklister har lange varit undermalig. Laget har forbattrats nagot, men
strakskyltningen som kommit upp ar ganska anonym och gles och redan i
behov av underhall. Strackningarna borde ses 6éver. En bilaga med
oversiktliga och detaljerade synpunkter i Spanga/Tensta bifogades.

[23] Ett skyltsystem anpassat for gang- och cykeltrafik kan behdvas, for att
exempelvis tydliggora platser dar cyklister har vajningsplikt mot gaende.
Som exempel namns passagen Over Sodertaljepafarten mot Marievik.

[30] Generellt efterlyses en battre och enhetligare skyltning, bade gallande
mal och stracka.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar till remissynpunkter under rubrik
2.8: En Cykelvéagvisningsplan finns och arbetet med att sétta upp skyltarna
pagar.

Cykelparkering och kombinationsresor med cykel

[11] Eker6 kommun delar cykelplanens syn pa betydelsen av att
kombinationsresor med bil/kollektivtrafik och cykel bér underlattas.

[14] For att fa fullgod infrastruktur fér cyklister ar det viktigt att bra
mojligheter till cykelparkering finns nara viktiga malpunkter, tex
tunnelbanestationer och stdrre servicecentra. Mdjlighet ska finnas att under
tak med bra belysning lasa fast cykeln i ramen.

[16] Tankar om parkering, internetbaserade vagval, kombinationsresor mm
bor féljas upp med konkreta forslag.

[19] Att fa med cykeln pa bussar och tag under hogtrafik ar orealistiskt.
Inom tatort ska vi cykla och ut fran tatort vill man kanske komma pa fritid
och helger (lagtrafikerad). Hela trafikapparaten maste kunna samverka for
att flexibiliteten ska bli stérre.

[20] Cykelparkeringar forsedda med tak och belysning ar viktigt, och kan
ocksa ha en brottsférebyggande effekt.

[21] | dagslaget finns ingen méjlighet att medta cykel pa buss eller
tunnelbana. Detta beror framst pa att det inte finns nagra lampliga
utrymmen for cyklar pa fordonen. SL vill gérna uppmuntra
kombinationsresor. Med anledning av detta bygger SL | samarbete med
kommuner infartsparkeringar for bil och cykel | narheten av stationer och
storre hallplatser. For narvarande pagar en oversyn av var cykelparkeringar
kan anordnas vid befintliga infartsparkeringar.
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[23] Lilieholmens stadsdelsforvaltning betonar ocksa vikten av bra
cykelparkeringar, upplysta och med tak.

[28] Planeringen avseende cykeltrafiken behdver ocksa ske ihopkopplat till
annan trafik, saval vag- som sparbunden trafik. Detta ar viktigt mot
bakgrund av att de nytilkommande cyklisterna normalt harrér fran
trafikantgrupperna gaende och kollektivresenarer.

[28] Cykelparkering har direkta kopplingar till kollektivtrafiken. Det galler tex
sakerhetsfragor i form av risk for skadegorelse av cyklar och stéld av cyklar.

[30] Kopplingen mellan cykelvagar och allmdnna kommunikationsmedel bér
forbattras.

[33] Behovet av Cykelparkeringar i och omkring Alvsjé &r stort.
[35] Mojligheten att parkera cykeln vid malpunkterna bor uppmarksammas.

[37] | cykelplanen behandlas cykelparkering i allm&nna ordalag och att en
oversyn av befintliga férslag till cykelparkeringar bér goras. | cykelplanens
totala kostnad ingar ingen férbattring av cykelparkeringssituationen. Den
bristfalliga behandlingen av cykelparkering anser Miljoférvaltningen behdver
kompletteras i materialet. Ovanstadende bér aven galla vid ny- och
ombyggnad av bostader och arbetsplatser och generella riktlinjer som stéd
vid nybyggnad och bygglovsgranskning bér anges i Cykelplanen, for
bostader forslagsvis 1,5-2,5 cykelplatser per lagenhet.

[37] Diskussioner med SL om utdékade mdjligheter till kombinationsresor bor
samordnas.

[38] Forslag till hur val fungerande, trygga cykelparkeringar kan anordnas i
strategiska lagen bor tas fram i cykelplanen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar till remissynpunkter under rubrik
2.9: Anldggande av cykelparkeringar ar en angeléagen fraga. Planering
kommer ske i en separat Cykelparkeringsplan. Férslag till utbkade
mdjligheter till kombinationsresor kommer ingé som en del av
Cykelparkeringsplanen.

Trafiksakerhet

[18] Antalet platser som behdéver hastighetssakras uppfattar NTF som lagt,
och bedémer utan att peka ut specifika platser att ytterligare platser
behdver byggas om.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Bedémningen i detta skede ér att
det &r dessa platser som ska byggas om for att héja sékerheten for
cykeltrafik i korsningar.

[13] Trafiksdkerheten for cyklister i Farsta ar av naturliga skal generellt
battre an i innerstaden, men det finns ett antal farliga punkter dar cyklister
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och 6vrig trafik mots pa ett oférberett och markligt satt, vilket 6kar faran da
dessa dyker upp i en annars tamligen avslappnad och saker trafikmiljé.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Sdkra bverfarter ingar som en
del av Cykelplanen dér det inte &r 30-zon.

[13] Farsta stadsdelsforvaltning vill betona behovet av 6kad sakerhet for
barn 6ver 12 ar och ungdomar som cyklar till och fran skolan. Dessa ar en
grupp trafikanter som inte har den vuxnes erfarenhet att handskas med
plétsligt 6verraskande trafiksituationer och ar darfér mer utsatt for
olycksrisker an den genomsnittlige forortscyklisten. Farsta
stadsdelsfoérvaltning ser denna fraga sa pass viktig att den sarskilt bor
beaktas i cykelplanen, vilket inte gors i planen som lamnats ut pa remiss.
Detta kan géras genom att hogstadieskolor sarskilt markeras pa
cykelplanens kartor och att troliga och befintliga cykelvagar till och fran
dessa agnas sarskild omsorg i planeringsarbetet.

[33] Det ar de korta bilresorna (< 5 km) som star fér den stora
volymdkningen av bildkandet. En cykelplan bor darfér ha fokus pa det
lokala resmdnstret, speciellt cyklandet till skolorna. Ungdomar &r en grupp
som ofta cyklar och skolor borde ha identifierats i planen. Manga vuxna
cyklar ocksa med sina barn till skolan och detta ar ett satt att minska
problemet med biltrafik utanfér skolorna.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Vid framtagande av néten har
bland annat Trafik- och Gatumiljéplaner anvénts som underlag, i vilka
hégstadie- och gymnasieskolor lokaliserades.
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Natsynpunkter

Allmanna

[10] Huddinge kommun pekar pa ett par felaktigt markerade strackor.
Gatorna i Segersminne strax norr om Stuvsta bor inte inga i ytterstadens
cykelplan da de ligger i Huddinge kommun.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykellédnkarna tas bort ur
Cykelplanen.

[13] | Farsta finns vanligtvis gott om plats fér cykelbanor och bra
trafikldsningar. Cykelproblematiken handlar oftast om problemen att hitta
sammanhangande for cyklister trafiklogiskt genomtankta cykelstrak, bade in
mot stadens centrala delar och pa tvaren mot Farstas grannstadsdelar.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelplanens inriktning &r just att
férbéttra cykelmdjligheterna mellan stadsdelar.

[13] Att per cykel ta sig till de delar av Huddinge kommun som gransar till
Farsta i soder, ar heller inte latt, da Huddinge kommuns cykelstrak inte pa
nagot satt sammanlankats med Stockholms stads.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Det &r 6nskvért med strak 6ver
kommungrédnserna och ambitionen &r att i Cykelplanen skapa
férutséttningarna till detta inom stadens grénser.

[16] Foreslagna natet ar i vissa fall for glest och borde bygga mer pa
befintliga start- och malpunkter och cykelrakningar an pa tidigare planer
menar Cykelframjandet, och de regionala strak som Vagverket varit med att
ta fram bor redovisas pa karta och prioriteras.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Nétet har diskuterats och
férankrats i ett samradsmote, dér bland annat Cykelfrdmjandet deltog. De
regionala straken &r lika viktiga som andra strék i Cykelplanen och behéver
dérfor inte lyftas fram i stérre omfattning.

[19] Rekreationscykling borde enligt SCS vara med i en utredning som
denna. Cykling pa fritiden har minst lika stor potential som vardagstrafiken
och forbattringar som tillgodoser bada dessa behov borde prioriteras om
man vill att folk ska bérja cykla mer.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykling pa fritiden har inte
samma héga krav pa genhet och snabbhet i nétet, varfor rekreationscykling
ej &r med i Cykelplanen.

[19] Att placera straken intill stora bilfloden ar inte bra ur halsoaspekt.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cyklister vill ha gena och
lattorienterade cykellénkar, varfér de ofta foljer huvudnétet for biltrafik.
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[35] Samordning med fysisk planering bor ske. Cykelplanen har utarbetats
med bland annat trafik- och gatumiljoplanerna fran 1990-talet som grund.
En omfattande inventering av befintliga cykelstrak har gjorts. Hansyn har
emellertid inte tagits till pAgaende och nyligen avslutad planering. | flera
pagaende detaljplaner och i arbetet med stadens utvecklingsomraden ingar
planering for cykling. Dock sammanfaller inte alltid denna planering med
vad som foreslas i cykelplanen. For att undvika kortsiktiga investeringar
maste den Oversiktliga cykelplaneringen samordnas med 6vrig fysisk
planering. Aven fysisk planering i grannkommunerna bér beaktas.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelplanen visar behov av nya
lénkar. | detaljplaneringen kommer samarbete och planering ske mot
bakgrund av pdgéende fysisk planering.

[35] Viktiga malpunkter i ytterstaden, tex tunnelbanestationer,
stadsdelscentra samt rekreationsanlaggningar ska kunna nas med cykel.

[37] De regionala cykelstraken uppges ligga till grund for planen. D& dessa
utgor en mycket viktig planeringsférutsattning bor planen kompletteras med
en tydlig beskrivning av dessa.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: De regionala cykelstréken &ar en
del av grunden, lika viktiga har Trafik- och gatumiljéplaner och kontorets
Cykelvagvisningsplan varit.
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Detaljsynpunkter
Sdderort

[13]:1 Korsningen Herrhagsvagen/Enskedevagen ar besvarlig for cyklister
som fran Enskedevagen norrifran vill svanga in pa Herrhagsvagen. Detta
beror pa att hastigheten pa Enskedevagen har ar tamligen hog, samtidigt
som det inte finns nagra sarskilda faciliteter frdn Enskedevagens cykelbana
for vanstersvangande trafik.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Hastighetssdkrad cykelbverfart
anléggs i korsningen Herrhagsvégen/Enskedevégen.

[13]:2 Den gamla grusbelagda skogsvagen genom Majrovagen, som i
vaster utgar fran Orbyledens cykelbana och i ster ansluter till korsningen
Herrhagsvagen/Tallkrogsvagen bor rustas upp for att lattare kunna
anvandas for cykling. Denna bor aven i fortsattningen vara grusbelagd, med
en jamn och plan belaggningsyta. Vagen bdr inte belysas, for att inte
forstéra naturstamningen i Majroskogen. Om mdjligt kan denna cykelvag
med en cykelbro forlangas éver Orbyleden for att ansluta till den cykelvag
som gar fram i parkmarken mellan Hogdalens bostadsomrade och
Hégdalens industriomrade, mellan Harpsundsvégen och Orbyleden. Man
skapar da ett sammanhangande cykelstrak mellan Nynasvagen/Tallkrogen
och Malungsvagen/Hégdalen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Stréckan ldggs in i Cykelplanen,
men bor asfalteras och belysas for att ha fullgod kvalitet. Nagon ny cykelbro
6ver Orbyleden &r inte aktuellt i dagsléget.

[13]:3 Malslingan vid Gubbangens IP. Vid trafikhindret med
bussgenomslapp behdvs en kort cykelbana som underlattar fér cyklar att
passera.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Strdckan ingar ej i stomnétet i
cykelplanen .
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[13]:4 Korsningen Malslingan/Stallarholmsvégen och Orbyleden. Pa bada
sidor om Orbyleden &r cykelbanan indragen ca 10 m fran korsningen, uppat
tvargatorna, utan sammanhang med de trafikljus som reglerar sjalva
korsningen. Detta orsakar att bussar och langtradare som stannar for rott
ljus ofta hamnar i vagen for cyklister och gaende som ska passera
Stallholmsvagen och Malslingan. Vantande stérre fordon skymmer aven
sikten for trafik som svanger in fran Orbyleden. For cyklister &r detta en
obehaglig korsning att passera. Har behdver gang- och cykelbanan flyttas
ner till sjalva korsningen, samt laggas med i trafikljusstrukturen for att skapa
en sakrare cykeldverfart. Samtidigt bor det dven skapas en cykeldverfart
over Orbyleden fér cyklister som fran Hégdalenhallet vill ta sig till
Gubbangens IP. Dar finns idag endast en évergang for gaende.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Platserna markeras i
Cykelplanen med behov av hastighetssékring. Exakt utformning I6ses vid
detaljplanering.

[13]:5 Gubbangsvagen bor markas upp for cyklister. Trafikintensiteten
motiverar inte anladggande av sarskilda cykelbanor, men Gubbangsvagen ar
den gata som leder ner till cykeltunneln under Nynasvagen fram till
Bogardsvagen. Detta ar den senaste cykelvagen fran Gubbangen mot
Skarpnack, men det framgar inte for cyklister som ar obekanta med
omradet. Strackan ar aven cykelvag fér hogstadieelever.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Gubbédngsvégen tas med som en
blandtrafikgata i Cykelplanen.

[13]:6 Bogardsvagen ar ur cykelsynpunkt mycket dalig. P4 denna smala
gata utan cykelbanor samsas tung trafik till Skéndals féretagsomrade med
matgaster till McDonalds med cyklister och gaende som fardas mellan
Gubbangen och Skarpnack/Skéndal. Strackan ar aven cykelvag for
hégstadieelever fran Skondal till Gubbangsskolan.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Atgérder féreslas redan i
Cykelplanen.
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[13]:7 Gubbangstorget, Lingvagen/Gubbangsvagen. Har finns cykelbanor
anlagda pa bada sidor av Lingvagen, men just vid korsningen till
Gubbangsvagen ar cykelvagarna pa bada sidor lagda sa att de gar ut i
biltrafiken fére och efter trafikljusen. For cyklister ar detta inte en logisk
I6sning. Bilister uppfattar inte heller cykelbanornas av- och pafarter som
cykelbanor utan betraktar dessa som extra parkeringsplatser.

Den cykelvag som fran Knektvagen genom tunnelbanestationens sddra
utgang kommer fram till torget forsvinner dar i tomma intet.

Sammantaget uppmuntrar detta cyklister till att cykla pa trottoarerna i stallet
for att folja trafikreglerna. Lingvagens cykelbanor bor dras anda fram till
trafikljusen och tillsammans med kdrbanorna trafikregleras. Cykeltrafik fran
Knektvagen genom Gubbangens tunnelbanestations sédra utgang bor
separeras fran gangtrafiken till tunnelbanan. Alternativt bor cykeltrafik har
stoppas da gangtrafiken har stundtals ar intensiv.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Sammanhdngande cykelbanor &r
féreslagna l&ngs Lingvégen. Utformningen far I6sas i detaljprojekteringen.

Cykeltrafik fran Knektvdgen genom Gubbéngens tunnelbanestations sédra
utgang ingar inte i cykelplanen.

[13]:8 Cykelleden utefter Orbyleden dver Nynasvagen behdver forbattras,
sarskilt dvergangen pa 6stra sidan. Fran Hokarangshallet ar det en backe
ner mot bilavfarten fran Skdndalshallet ar det en backe upp till bilavfarten.
Cyklister vill garna ha en plan yta att stanna till pa innan den ska korsa en
trafikerad vag. Att stanna och aterstarta mitt i backe fungerar daligt och ékar
darmed risken for tillbud. Fortsattningen mot Hokarangen, dar cyklister ska
svanga vanster in pa Séndagsvagen, ar dessutom otydlig for cyklister som
inte ar bekanta med omradet.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Detta far ses éver vid
detaljprojekteringen.

[13]:9 Cykelvagen utefter Nynasvagen omedelbart séder om Orbyleden, dar
cykelleden passerar Sondagsvagens Ost-vastliga del, star en refug mitt i
gatan som cyklisterna ska passera. Denna refug ar stensatt pa ett satt som
forsvarar cykling och behéver géras om.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Synpunkten angaende refug
betraktas som ett hinder och hanteras i Trafikkontorets drift- och
underhallsarbete.
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[13]:10 Pa Hokarangstorgets nedre del visar hanvisningsskyltar for cyklister
som kommer fran Fagersjovagen och vill fortsatta mot Gubbangen, att de
ska cykla tvars éver Hokarangstorget for att darifran na gang- och cykelbron
mot Gubbangen 6ver Orbyleden. P& Stockholms torg rader generellt
cykelférbud och nagon dispens for Hokarangstorget finns inte sa vitt
stadsdelsférvaltningen kanner till. Har behdver en laglig cykelvag anlaggas
tvars over Hokarangstorget, alternativt skyltningen andras. Om en laglig
cykelvag anlaggs éver Hokarangstorgets nedre del kan det vara aktuellt att
infora stopplikt for cyklister dar cykelbanan kommer att korsa den hogt
trafikerade gangbanan mellan tunnelbanestationens norra uppgang och
Hokarangstorget.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Gang- och cykelbron éver
Orbyleden tas med i Cykelplanen, men ansluts fran Orbyleden istéllet for
via Hbékaréngstorget. Detta innebér att skyltningen ska &ndras.

[13]:11 Forslaget att anlagga cykelvagar utefter Sandakravagen och
Skoéndalsvagen ar bra, men dessa vagar bér om majligt aven kompletteras
med en cykelvag utefter Stora Skéndals vag genom Stora Skéndals omrade
fram till Skdndalsvagen. Detta ar ett cykelstrak som idag sammanknyter
Skéndal och Farsta-Larsboda med Skarpnack och cykelvagen utefter gamla
Tyresévagen. Denna cykelvag kan bli aktuell nar omradet runt stora
Skéndals vag exploateras.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Stora Skéndals vdg & kommunal
endast de férsta 250 metrarna efter Flatenvédgen, varfér ingen cykelbana
kan féreslas ldngs végen.

[13]:12 Mellan den cykelvag som foreslas anlaggas fram till korsningen
Skdéndalsvagen och Perstorpsvagen finns en gammal parkvag som utefter
Skoéndalsbros vatmark gar fram till cykelvagen utefter Nynasvagens ostra
sida. Denna ar en bra genvag om man per cykel vill ta sig fran Skéndal till
Farsta centrum och bor skyltas upp och anvandas som sadan.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Annan férbindelse finns, med
planskild passage under Perstorpsvégen.
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[13]:13 Jarnvagsovergangen invid korsningen Magelungsvagen och
Fagersjovagen. Denna jarnvagsovergang i kombination med
Magelungsvagen och dess hoga hastigheter, ar den i sarklass farligaste
trafikpunkten for cyklister i hela Farsta. Har ar aven skolvag for
hogstadieelever fran Hokarangsskolan, varav manga cyklar. Har behdvs en
gang- och cykelbro éver jarnvagen och Magelungsvagen fran
Fagersjovagen innan backen ner mot jarnvagsévergangen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Platsen r markerad i
Cykelplanen som behov av annan atgérd, det vill sdga annan atgérd &n
endast en hastighetssékring.

[13]:14 Att anldgga en cykelvag utefter Farstavagens dstra del mot
Nynasvagen som aven ansluter till blivande cykelvag utefter Pepparvagen
mot Hokarangen ar en god idé. Men den mest anvanda cykelvagen fran
Farsta centrum mot Nynasvagen ar den som utgar fran Farstaplan invid
Farstakyrkan under Farnebogatans viadukt och fram till Farstaangen intill
Nynasvagen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Den befintliga cykelbanan bér
kompletteras med féreslagen cykelbana ldngs Farstavégen.

[13]:15 Pa kartan till cykelplan for sdderort star Farstanasbron fd
"Militarbron”) markerad som cykelbana. Sa vitt stadsdelsforvaltningen erfar
sda ar det inte tillatet att cykla pa denna bro utan cykel ska ledas. Eftersom
det ofta star fiskare pa bron och svingar sina kastspon, finner
stadsdelsférvaltnngen det bast att detta cykelférbud bestar. Daremot ar
fortsattningen av Farstanasvagen en bra vag att cyklandes ta sig fran
Farstaomréadet till Agesta friluftsomrade. Genom stora Mellansjé i Huddinge
kommun ar det emellertid svart att hitta for den ovane. Denna stracka kan
med fordel skyltas upp i samarbete med Huddinge kommun.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Bron markeras som cykelbana
utan atgérd i Cykelplanen, det vill sGga med cykling tillaten. P4 sbdra sidan
bron féreslas cykling ske i blandtrafik fram till kommungrénsen.

[13]:16 Den cykelvag som framst sammanbinder Larsboda med Farsta
centrum ar den som utgar fran Larsbodavagen/Torsbygatan forbi
Hasthagens skola och Sunneplan éver Agesta brovag pa gang- och
cykelbro och fram till cykelvagen Oster om fd Larsboda skola. Den bor
garna uppskyltas som sadan for cyklister som ar obekanta med omradet.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelplanen &r ett stomnét. Fler
cykelbanor finns som inte ingar i nétet.
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[13]:17 Den punkt vid korsningen Perstorpsvagen och Frykdalsbacken som
i cykelplanen ar markerad som i behov av hastighetssakring tycker
stadsdelsférvaltningen ar onddig, atminstone ur cykelsynpunkt. Cykelvagen
utefter Frykdalsbacken fram till Forsans dalgang gar under
Perstorpsvagens viadukt, féljandes Forsan. Markeringen pa kartan ar fel.

En cykelbana utefter Perstorpsvagens sydligaste del i Stockholms stad, fér
cyklister fran Larsboda industriomrade till Skogas kan vara en god idé, men
det ar da battre att férlagga denna pa Perstorpsvagens vastra sida.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Andringar gérs i Cykelplanen i
korsningen Perstorpsvédgen / Frykdalsbacken och utmed Perstorpsvégen
enligt ovan.

[13]:18 Det ar en god idé att anlagga en cykelbana genom Stortorp,
forutsatt att denna sammankopplas med motsvarande satsning i Huddinge
kommun.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Det &r 6nskvéart med strak éver
kommungrénserna och det &r Stockholms ansvar att skapa
férutséttningarna till detta inom stadens grénser.

[13]:19 Korsningen Agesta brovag och Larsbodavégen/Marbackagatan &r
en mycket otrevlig vag att ta sig forbi for cyklister. Detta beror inte enbart pa
de héga bilhastigheterna pa Agesta brovég utan dven pé att cykelbanan
utefter Agesta brovéag plétsligt byter sida mitt i korsningen. Denna korsning
behdver trafikljusregleras.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Korsningen Agesta brovédg och
Larsbodavédgen/Marbackagatan &r redan markerad i Cykelplanen som en
plats som ska hastighetssékras.

[15]:1 Det vore 6nskvart om den féreslagna cykelbanan utmed
Altabergsvéagen prioriteras, eftersom hastigheterna befaras vara héga och
cykelbanan ar efterfragad.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Kontoret noterar Tyresés
6nskemal géllande prioritering av cykelbanan langs Altabergsvégen och
kommer att ta med synpunkten vid kommande planering.
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[15]:2 Gallande en framtida koppling langs Guddbroleden finns en sadan
langs vagen i Haninge kommun, och att en utbyggnad av cykelbanan i
Stockholm skulle 6ka majligheterna till motsvarande utbyggnad i Tyres6
kommun. Detta skulle 6ka mdjligheterna for Tyresobor att ta sig till
Flatenbadet, som ar ett populart mal fér ungdomar.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelstrédk genom flera
kommuner skapar béttre forutséttningar fér pendlingscykling.

[16]:1 Skanstullsbrons cykelbanor ar enkelriktade.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: En &ndring gérs i Cykelplanen.

[16]:2 Den befintliga férbindelsen mellan korsningen Hammarbyvagen-
Hammarbybacken och Varmdé gymnasium saknas pa kartan.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Férbindelsen tas med i
Cykelplanen.

[16]:3 Planskildheten 6ster om Bolidenplan saknas.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Ingér ej i Cykelplanen.

[16]:4 Befintliga cykelbanan pa Arstavagens sédra sida mellan
Amanningevagen och Arstaplan saknas.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Den befintliga cykelbanan skall
byggas om till tva enkelriktade cykelbanor p& vardera sidan av Arstavdgen.

[16]:5 Det redovisas for fa anslutningar till saval Hammarby sjostad, Sickla,
Gullmarsplan och Globen City.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelplanen &r ett stomnét. Fler
anslutningar finns.

[16]:6 Palmfeltsvagen redovisas felaktigt som cykelbana, det ar cykelfalt pa
strackan.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: En &ndring gérs i Cykelplanen.
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[16]:7 Cykelbanorna nordvast och nordost om Sockenplan maste vara
dubbelriktade for att méjliggéra cykling frdn Sockenplan mot Alandsgatan
eller Palmfeltsvagen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelbanorna nordost om
Sockenplan &r dubbelriktad i Cykelplanen. Cykelbanorna nordvést om
Sockenplan &r enkelriktade och ska sa férbli, men kompletteras med en
hastighetssédkrad passage éver Sockenvégen vid korsningen med
Alandsgatan

[16]:8 Foreslagna cykelbanor langs Olaus Magnus vag boér vara
enkelriktade.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: En &ndring gérs i Cykelplanen

[16]:9 Cykelbanan 6ster om Nynasvagen mellan Sofielundsvagen och
Arenavagen/Hammarbybacken saknas i planen, och det gér ocksa
forbindelserna fran Sofielundsplan dver Nynasvagen, under och tvars
Enskedevagen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Férbindelserna ritas in i planen.

[16]:10 Mellan cykelbanan vaster om Nynasvagen och Lingvagen ar den
befintliga forbindelsen ej redovisad. Cykelbanan 6ster om Nynasvagen
mellan Sockenvagen och Lingvagen ar enkelriktad och séder om Lingvagen
finns ingen cykelbana.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelbanan som férbinder
cykelbanan véster om Nyndsvdgen med Lingvégen ritas in i Cykelplanen.

Cykelbanan éster om Nynésvdgen mellan Sockenvégen och Lingvégen
forldngs upp till Lingvdgen sa att dubbelriktad cykeltrafik kan medges.

Befintlig gangbana finns léngs delar av Bogadsvégen (s6der om
Lingvégen), vilken breddas och separeras.

[16]:11 Forbindelse genom Skogskyrkogarden saknas, och utmed vastra
kanten av den samma mellan Lingvagen Sockenvagen och vidare norrut pa
Gamla Tyresovagen till Stora Gungans vag.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Kyrkogardsférvaltningen
Férbindelsen genom Skogskyrkogarden ligger inte pa stadens mark och
Gatu- och fastighetskontoret kan inte ga in och géra &ndringar. Ldngs
Nynésvégen finns dessutom redan ett strék.
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[16]:12 Mellan Victor Balcks vag och Majrovagen ska cykelbanorna langs
Lingvagen vara enkelriktade.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: En &ndring gérs i planen.

[16]:13 Forvirrande huruvida cykelbanorna langs Lingvagen ar enkelriktade
eller e;.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelbanorna langs Lingvdgen
Ska vara enkelriktade, och ska kompletteras dér cykelbana saknas.

[16]:14 Over Tyresévagen behdvs en planskild férbindelse vid
Skondalsvagen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Idag &r korsningen
signalreglerad. Gatu- och fastighetskontoret féreslar inte en planskild
férbindelse hér.

[16]:15 Endast tva anslutningar ut i Nackaresarvatet redovisas.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelplanen &r ett stomnét, fler
anslutningar och cykelbanor kan finnas.

[23]:1 (Séarkilt uttalande) Atskilj cykelbanan norr om sjon Trekanten fran
gangbanan.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelbanan norr om sjén
Trekanten som asyftas i reservationen féreslas breddas i Cykelplanen. Vid
breddning ske ocksa en separering mellan gaende och cyklister.

[24]:1 Den nya cykelbanan langs Altabergsvagen bér samordnas med
pagaende planering vid Sédra Hedvigslund och med utredningen angaende
en trafikplats vid Skrubba papekar Nacka kommun.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Ja, samarbete bér ske. Gatu-
och fastighetskontoret ser &ven gérna att korsningen Altabergsvégen-
Altavdgen hastighetssékras.

[26]:1 Forvaltningen anser att det ar mycket positivt att cykelnatet byggs
ihop, och pekar sarskilt pa ny cykelvag utmed Flatenvagen. Férvaltningen
ifragasatter den foreslagna breddningen av cykelfalten langs Sockenvagen
mellan Gamla Tyresoévagen och Kyrkogardsvagen och cykelbanan langs
Karrtorpsvagen mellan Sockenvagen och Séderarmsvagen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Breddningen ldngs Sockenvégen
tas bort ur Cykelplanen. Cykelbanan ldngs Kérrtorpsvédgen bér dock
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breddas dé befintlig bredd &r mellan1-1,2 m.

[26]:2 Det verkar bli trangt om utrymme for att anlagga nya cykelbanor pa
Sockenvagen mellan Vikstensvagen och Byalvsvagen, och papekar att dar
gatorna blir smala maste parkeringsférbud inféras sa att framkomligheten
garanteras.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Detta studeras vid
detaljprojekteringen.

[26]:3 Ett mycket anvant cykelstrak stracker sig fran Stangavagen, via
parkvagen langs Bagarmossens bollplan, mot Vikstensvagen, bakom
bebyggelsen i kanten av skogen. Detta strak anvands av
Bagarmossenborna for att ta sig till Bjorkhagen, Hammarbyhdjden, via
Hammarby Fabriksvag och in mot staden. Sarskilt strdckan mellan
Byalvsvagen och Karrtorpsvagen ar inte omnamnd i planen vilket ar
anmarkningsvart. Den har blivit mycket popular sedan den anlades for ett
antal ar sedan. Detta cykelstrak saknar saval belysning som markering.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Andring gérs i cykelplanen.

[26]:4 Pa Nytorps garde foreslas breddning i tva fall. Faltet har nyligen
genom Gatu- och fastighetskontoret fatt ett utdkat nat av gang- och
cykelvagar. Det ar viktigt att karaktaren av 6ppet falt bevaras och att de
befintliga cykelbanorna inte breddas. Planeringen har skett i samklang med
medborgare i flera samrad.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Standarden éar for lag enligt
Cykelplanens standard fér stomnétet. Omtanke om karaktar kommer att
beaktas vid detaljutférandet av breddningen.

[26]:5 Det ar tveksamt att bredda den befintliga cykelbanan langs
Malmévagen i Bjorkhagen. Dock behdvs nédvandig separering av gang-
och cykelbanan.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Eftersom cykelbanan &r smalare
an 3,5 m bor cykelbanan breddas. Separering sker i samband med
breddning.

[27] Karin Prag Gustafsson menar att cykelbana boér anlaggas langs
Svartlésavagen, mellan Langbrodalsvagen och Langsjovagen. Gatan
anvands enligt Gustafsson av cyklande barn till och fran Herrdngens och
Johan Skyttes skola, och nar eleverna ska beséka Langsjobadets
friluftsomrade. Dessutom gor rakstrackan att bilisterna kor for fort.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: | och med inférandet av 30-zoner
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i Stockholm har den aktuella delen av Svartlésavégen reglerats med 30
km/h som hégsta tillatna hastighet. Déarfér prioriteras atgéarder pa strackor
och platser med hégre hastigheter.

[30]:1 Cykelbanan langs Murmastarvagen bor laggas i parkmark och €j i
befintlig vag och att passagen éver Murmastarvagen bor hastighetssakras.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: En hastighetssékring éver
Murméstarvagen tas med i cykelplanen. Exakt var cykelbanan anldggs far
I6sas vid detaljprojekteringen, men énskemalet att ldgga den i parkmark
noteras.

[30]:2 Ovriga delar av cykelvagen parallellt med E4 bér fa ny belaggning
och hela strackan bér malas sa att gaende och cyklister separeras.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Da cykelbana breddas ges den
vid behov ny beléggning. | samtliga fall separeras cyklister och gadende.

[30]:3 Cykelvagen i Satradal bor forutom breddas aven separeras och
hastighetssakras, och det senare bor ocksa ske med Sdderholmsstigen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: | samband med breddning gérs
dven separering. Behov av hastighetssékringar ses éver i samband med
detaljutformning av strdckan.

[30]:4 Vid Skarholmstorget bor en ny [6sning hittas mellan Skarholmsvagen
och Ekholmsvagen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Se svar under [30]:6.

[30]:5 Slattgardsstigen, dvs cykelvagen mellan Bredangsvagen och
Bredangs allé bor ingé i cykelplanen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Slattgardsstigen tas med i
Cykeplanen, samtidigt som den féreslagna cykelbanan ldngs Eksétravégen
tas bort och med den hastighetssékringen vid Bredéngs Allé.

[30]:6 (Sarskilt uttalande) Gallande Skarholmens centrum vore det battre att
fran Varbergsplan férstka anordna cykelbana via Brantholmsgrands och
Aspholmsvagen fér att komma forbi Skarholmens centrum mot Kungens
Kurva, istallet for att aka via Bodholmsgangen. Ekholmsvagen séder om
Skarholmens centrum behdver en separerad cykel och gangbanan till och
frn Kungens Kurva fér de cyklister som kommer via Osterholmsstigen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Féreslagen cykelvag forbi
Skérholmens centrum &ndras i Cykelplanen sa att cykling sker via
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Brantholmsgrénd och Aspholmsvégen, men en hastighetssékrad passage
6ver Ekholmsvégen. Eftersom savél Brantholmsgrénd som Aspholmsvégen
ar 30-gator féreslas dér inga nya cykelbanor.

Cyklister fran Osterholmsvégen har alternativ vég varfér ingen cykelbana
foreslas pa Ekholmsvégen.

[30]:7 (Sarskilt uttalande) Atgarder betraffande bostadsbyggande och
trafikforing pa och utefter Skarholmsvagen och Eksatravagen skall I6sas i
ett sammanhang och darfér kan det inte acceptera att man nu avser att
planera och eventuellt investera pengar pa en ny cykelbanan utefter
Eksatravagen. Detta kan forsvara den slutgiltiga I6sningen for den framtida
trafikféringen i omradet. Vi menar att man istéllet bor satsa pa att géra den
Sverigeled for cyklister som redan finns genom Séatra (Satradal) och vidare
genom Bredang sakrare, med hanvisning till vad som ovan sagts.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Se svar under [30]:5.

[33]:1 Forvaltningen vill sarskilt papeka vikten av trafiksakerhetsatgarder i
de strak som fortsatt kommer ligga i blandtrafik, tex Gétalandsvagen och
Langsjovagen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Att sékerstélla att hastigheter
féljs ar viktigt, men ingar ej i Cykelplanen.

[33]:2 Rondellen Alvsjdvagen/Johan Skyttes vag bér inte bara byggas om.
Vart krav ar att denna rondell, i likhet med antingen hela eller delar av
Alvsjovagen, ska laggas ner i tunnel.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Utredning av eventuell
tunnelférldangning pagar som ett separat projekt.

[40]:1 Forvaltningen pekar pa Hokarvagen som en enkelriktad genvag som
manga cyklister anvander sig av, och menar att Gatu- och
fastighetskontoret bor utreda méjligheten att tillata cykeltrafik i bada
riktningarna och I&gga in lanken i cykelplanen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Med féreslagen cykelbana ldngs
Hégerstensvédgen anser kontoret att det fér ndrvarande inte féreligger nagot
skél att utreda Hbkarvégen.

[40]:2 Tva cykelférbindelser som saknas i cykelplanen; mellan
Vastertorpshallen vid Personnevagen och Vastertorps centrum
(Vastertorpskolan) och fran Fruangen éver Langsbo mot Alvsjo station.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Den féreslagna cykelbanan
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ldngs Véstertorpsvégen férlidngs till Personnevégen, dar ny
hastighetssdkrad passage féreslas.

Géllande cykelférbindelse fran Fruéngen 6ver Langsbo mot Alvsjé station
anser kontoret att Cykelplanens férslag innebér att sddan uppréttas.

[41] Lennart Johansson anser att den befintliga grusvagen langs med
jarnvagssparen mellan Solberga och Sédra lanken kan nyttjas om lank
mellan Alvsjé/Solberga och nya cykelbanan vid Arstabron. Dér grusvégen
idag slutar, vid jarnvagsviadukterna éver Sodra lanken, foreslar Lennart
Johansson att en ny cykelbro byggs, sa att lanken kan anslutas till
Arstabrons cykelbana.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Citybanan medfér att omradet
blir en arbetsplats tom ar 2011 och fram till dess &r det ej ldmpligt att nyttja
l&nken som cykelbana.

Vasterort

[12] Pa cykelplanen (Vasterort) ar det markerat “ingen atgard” (gront) pa
den stump vid kraftledningen pa ett par hundra meter som fattas pa
cykelvagen mellan Ballstavagen och Spangavagen. Detta ar markligt
eftersom det i bagge andar av denna stump (dar det ar lera, men manga
cyklar andd) &r markerad blatt, vilket betyder att den ska breddas. Annu
markligare blir det eftersom det nyligen byggts ett pakostat 6vergangsstalle
for cykelvagen dar den korsar Ballstavagen. Vem ska korsa har nar
cykelvagen slutar nagra hundra meter bort mot Beckomberga? Fragan ar
alltsa — varfor inte bygga ihop cykelvagarna och 6verbrygga stumpen under
kraftledningen ?

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: De bér byggas ihop, en &ndring
gérs i Cykelplanen.

[14]:1 Vid Brommaplan kénner sig manga géende otrygga dé de maste dela
utrymme med cyklister. Atgirder som minskar konflikter bor snarast vidtas
genom tex battre separering och skyltning.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Brommaplan dr en komplex
trafikmiljé och finns redan med i Cykelplanen som en plats som déar
sérskilda atgérder ska ske.

[14]:2 Vid Brommaplan behdver en ny cykelbana anlagga forbi
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bussterminalen sa att inte cyklisterna tvingas dela utrymme med den hart
trafikerade Drottningholmsvéagen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelbana finns redan mellan
tréden och kérbanan. Andras dock till enkelriktad cykelbana i Cykelplanen.

[14]:3 Det ar angelaget att den detaljplanelagda tunneln under
Drottningholmsvagen vid Brommaplan utférs.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Brommaplan &r markerad i
Cykelplanen som behov av annan atgérd, det vill sdga annan atgérd &én
endast en hastighetssékring. Exakt utformning I6ses vid detaljplanering.

[19]:1 Beteckningarna pa utredningens kartor ar svarbegriplig. Vi tar nagra
exempel kring SCS:s kansli i Kista, men de finns pa mangder av andra
stallen. Har foreslas tex breddning av manga parkvagar pa Jarvafaltet, men
dessa ar ju gamla kulturstrak, som nastan skulle forstéras av en sadan
atgard — de ar ju grusvagar utan nagra som helst problem. Eller har det
bara bestamts att har ska finnas en cykelpassage, denna ska vara minst 4
m bred — &r den inte det sa ska den breddas ?

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Alla cykelldnkar som féreslas i
Cykelplanen ska ha en bra standard och detta innebér att cykelbanor
smalare dn 3,5 bér breddas. Stor hdnsyn kommer dock att tas till sérskilda
natur- och kulturvérden.

[19] Vid Husby Gard (om vi tolkat fargerna ratt) ska det byggas cykelbana
(?) pa en kort bit och lite Iangre bort finns det “cykelbana” som ytterligare
lite langre bort ar for smal — trots att allt ser ungefar likadant ut hela tiden
och knappast behéver nagon atgard alls (bilfri miljé). Samma sak upp mot
Akalla By — har anges att "cykelbana” finns uppe vid garden ska den
breddas etc. Man blir enligt SCS minst sagt tveksam till bedémningarna,
vilken prioritering dessa har och vad det ar i miljon som ska fa stryka pa
foten.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Vid Husby Gard gérs en dndring
i Cykelplanen. Vad géller standard i 6vrigt anser Gatu- och
fastighetskontoret att dven grusvédgar som ingdr Cykelplanen ska ha en bra
standard.

[32]:1 Straket som ocksa passerar Rinkeby Torg bor trafiksepareras i sin
helhet.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Vid samtliga cykelldnkar som
breddas sker &ven en separering.
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[32]:2 Rinkeby stadsdelsforvaltning vill ifragasatta lampligheten av att det
cykelstraket passerar torget och affarer vid nyligen ombyggda norra
stadsparken (parkstraket mellan Hindertorpsgrand och Vasterbybacke).

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Strackningen &ndras i
Cykelplanen. Istéllet for att dras in éver Rinkeby torg far stréket fortsétta via
befintlig cykelbana séder om Rinkebyplan och ansluter till cykelbanan 6ster
om Kvarnbyvéagen, som fortsétter norrut med tunnel under E18.

[32]:3 Separering behdvs aven av gang- och cykelstraket som ar utritat
mellan Rinkeby allé och Vasterbybacke, da det ar hdgfrekventerat och har
stark lutning ner mot Kvarnbyvagen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: En &ndring gérs i planen..

[34]:1 Solna stad menar att de framst berors av planerade cykelfalt pa
Huvudstabron. Det har i planen foreslagits en breddning av korfalt for cykel
pa bron och Solna 6nskar ett klargérande av vad breddningen innebar for
Huvudstabron. Det pagar en utredning av Huvudstaledens framtida
strackning i tunnel under Huvudsta, en utredning i vilkken Stockholms stad
aven deltar och resultatet av utredningen kan paverka mgjligheten att
genomfoéra en breddning.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelfélten pa Huvudstabron ska
ej breddas, breddningen ska ske innan bron boérjar.

[34]:2 Solna stad beroérs aven indirekt av foreslagna strackning for
cykelbana vid Karlsbodavagen, eftersom Tvarbanan féreslas passera har.
Det ar av stor betydelse att inte cykelplanens forslag forsvarar planeringen
av Tvarbanan.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: H&nsyn tas till Tvédrbana i
samband med detaljprojektering.

[39]:1 Vallingby som ar planerat och byggt enligt trafiksepareringsprincipen
har redan ett fungerande cykelvagnat i parkmark. Det ar da olampligt att
skapa cykelbanor utmed bussgatorna. De féreslagna cykelbanorna utmed
Angermannagatan och Vallingbyvagen fyller inte nagot behov och kommer
inte att anvandas, da de ar dragna i branta uppférsbackar. Det tillgangliga
gatuutrymmet behodvs for att betjana den dkade buss-, bil- och gangtrafiken
till det upprustade och nybyggda Vallingby centrum. Forvaltningen foéreslar
att de foreslagna cykelbanorna tas bort ur planen och ersatts med
anpassning av det befintliga parkvagnatet for att knyta ihop cykelvagnatet.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelbanorna l&ngs
Angermannagatan tas bort ur Cykelplanen. Dédremot kvarstéar féreslagna
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cykelbanor léngs Véllingbyvégen, som &r en viktig regional l1&nk.

[39]:2 Det saknas en anslutande gang- och cykelvag utmed
Barnhemsvagen for att binda samman Blomsterkungsvagen med
parkvagnatet pa andra sidan Barnhemsvagen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Gatan ingdr som en del av 30-
zon och far dérmed lag hastighet.

[42]:1 Stadsdelsforvaltningen anser att permanentbelaggning, asfalt, maste
galla fér den breddade viktiga primara cykelvagen mellan Rinkeby och Kista
och inte som det féreslas i cykelplanen att det ska vara jamn grusvag. Det
gar inte att halla grusvagar i ett acceptabelt skick dd manga av dagens
cyklar har smala dack och vidare blir de tungcyklade och olycksdrabbade.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: D& detta ar ett kulturstrék ska
grusvég bevaras. Grusvégen ska dock ha en bra standard.

[42]:2 Pa sikt bor en cykelvag byggas narmare Kymlingelanken pa
nagondera sidan.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Detta finns med som ett férslag i
Cykelplanen.

[42]:3 Fungerande cykelvagar saknas fran Ulriksdal via Solna Sundbyberg.
Cyklande far istallet ta omvagen in i Sollentuna och till Helenelund for att via
Kistagangen komma till Kista arbetsomrade.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Synpunkten noteras och skickas
vidare till Solna och Sundbyberg.

[42]:4 Stadsdelsforvaltningen anser att blandtrafik med bussar, gaende och
cyklande pa vissa delar av Kistagangen ar mycket trafikfarligt. Denna vag ar
viktig for att uppmuntra kombinationstrafik till och fran pendeltag.
Kistagangen boér omedelbart byggas om for att separera trafiken hela vagen
och detta bor prioriteras i den miljdupprustning som sker i Kista
arbetsomrade.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Kistagangen ér tillaten endast for
busstrafik och kontoret anser inte att separat cykelbana behéver anldggas.

[42]:5 Cykelvdg mellan nya Silverdal och Kista ar dven angelaget, vilket
planeras i samband med utbyggnad av Kymlingelanken och E18.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Kontoret ser positivt pa ny
cykelvdg mellan nya Silverdal och Kista.
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[42]:6 | planen saknas genomgaende cykelvagar i centrala Akalla-Husby-
Kista-Arvinge.Gangtorgen fran Akalla till Kista fungerar som sadana. Pa
torgen maste cykeln ledas, men den nyttjas som en viktig cykelvag.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: En cykellénk dér cykeln behéver
ledas boér inte vara med i Cykelplanen om alternativa strdackningar finns.

[42]:7 och [42]:8 Edvard Griegsgangen och Arvingegangen bér tas med i
cykelplanen och atgarder framtas for att minska olycksfallsrisken med
farthinder och separering av trafik. Detta galler aven den langsgaende
Torvaldsgangen fran Kista till Arvinge.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Alternativa vagar &r férslagna i
Cykelplanen utmed samma strackning.

[44]:1- 3 Vissa planerade cykelkopplingar mellan Vasterort och Sundbyberg
saknas. Dessa kopplingar ar:

¢ Mellan Centrala Sundbyberg och det omrade som kallas Baltic.
Denna koppling kommer troligtvis att redovisas i programmet for
Baltic.

e Mellan Rissne och Bromsten. Denna koppling finns med i den
fordjupade 6versiktsplanen for Rissne, Hallonbergen, Or.

¢ Mellan Stora Ursvik och Rinkeby allé. Denna koppling har arbetats
igenom med Stockholms stad och SL.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Det har forts diskussioner om
manga olika kopplingar, i cykelplanen redovisas négra av de énskade. En
av dem gar fran Baltic-omradet och norrut, och hur den exakt dras &r en
fraga for det fortsatta planeringsarbetet. Koppling mellan Rissne och
Bromsten finns redan, men férbéttringar &r alltid védlkomna vilket dven géller
koppling mellan Stora Ursvik och Rinkeby Allé.

[44]:4 Den 6nskade kopplingen mellan Ulvsundavagen/Ballstavagen och
Silverdal | Sollentuna som mestadels ar belagen i Sundbyberg.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelplanen redovisar en
6nskad koppling, vilken sida om kommungrénsen denna l&nk hamnar anser
kontoret inte &r viktigt. Den exakta dragningen Ises vid fortsatt planering.

[44]:5 Planen saknar ett antal kopplingar mellan Vasterort och Sundbyberg
som bdr redovisas.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Cykelplanen redovisar ett
stomnaét, fler anslutningar kan finnas.
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[44]:6 | cykelplanen redovisas en framtida dnskad koppling mellan
Ulvsundavagen/Ballstavagen och Silverdal i Sollentuna. Denna lanks del
mellan Ballstavagen och Jarnvagsgatan kan komma att inga i
Balticexploateringen.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Kontoret ser positivt pa en
pabdriad byggnation av kopplingen.

[44]:7 Utmed Jarnvagsgatan finns idag cykelbanor. Sundbybergs stad
foreslar att denna 6nskade koppling ritas om med hansyn till cyklister som
ska mellan Jarnvagsgatan och Gamla Enkdpingsvagen cyklar forbi Rissne
centrum.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Se [44]:4, den exakta dragningen
I6ses vid fortsatt planering.

[44]:8 Fran gamla Enkopingsvagen och till Arvinge féreslas en cykelbana i
den fordjupade dversiktsplanen for Stora Ursvik. Mellan Arvinge och
Sollentuna kommer cyklandet att vara mojligt da Vagverket avslutat bygget
av E18.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Detta kommer innebéra klara
forbéattringar for cyklister.
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Ovrigt
Drift- och underhall, snéréjning och gatuarbeten

[14] Vid gatuarbeten forekommer ofta, forutom eftersatt aterstallning, aven
brister i avstangningsutrustning, vagvisning och trafikmalning, vilket kan
orsaka olyckstillbud. Gatuarbetena maste samordnas och dvervakas battre
och far inte ske pa de ledningsdragande verkens villkor. Det finns annars en
uppenbar risk att trafikanternas sakerhet blir &sidosatt.

[14] En stor vinst for cyklister och miljon &r om stadsdelsférvaltningarna har
mojlighet att pa ett tillfredsstallande satt prioritera snérdjning och
halkbekampning. Detta skulle innebara att cyklandet okar aret runt aven pa
de befintliga cykelbanorna.

[16] Cykelframjandets Soderortskrets ifragasatter att snérdjningen av
cykelvagnatet ar en uppgift for stadsdelsforvaltningarna.

[28] Ett av de omraden som paverkar cyklandet ar vadret, inte minst
arstiden. Antalet cyklister under vinterhalvaret ar betydligt lagre én antalet
under sommaren och detta galler troligen annu mer i ytterstaden. Darfor
kan det bland annat ifrdgasattas om forstarkta snoéréjningsinsatser ar
befogade for alla delar av cykelnatet.

[38] Stadsdelsforvaltningen delar malsattningen att drift och underhall bor
prioriteras utmed cykellankar. Vintervaghallningen av gang- och cykelvagar
har nedprioriterats kraftigt. Vid foérdelning av totala anslaget for fysisk
verksamhet i staden far Kista beroende pa stor forvarvsfrekvens och tat
bebyggelse en acceptabel upprakning av anslaget for vintervaghallning
betraffande gatuytor, men detta omfattar inte gang- och cykelvagar pa icke
gatumark. Den stora omfattningen av gang- och cykelvagar i férhallande till
gator har inneburit att Kistas totala anslag sankts med 5 %. Om cykelvagar
pa icke gatumark ska kunna vintervaghallas aven i fortsattningen menar
Stadsdelsforvaltningen att nedprioriteringen av gang- och cykelvagar vid
anslagsfordelningen maste justeras snarast.

[39] Det ar viktigt att planera for drift, renhallning och vintervaghallning vid
nyanlaggningar. D& det nu stalls krav pa att cykelbanor ska vara tillgangliga
aven pa vintern maste det finnas plats intill cykelbanan att Iagga upp en
plogvall fér att framkomlighet ska kunna garanteras.

[43] Cykelbanan anvands som upplagsplats for sno, att andra detta ar
mycket kostsamt och tidskravande

Gatu- och fastighetskontorets kommentar till remissynpunkter under rubrik
5.1. Respektive stadsdelsférvaltning ansvarar idag fér snéréjningen.

[33] Forvaltningen 6nskar fa ta del av den inventering som ar gjord i Alvsjo
eftersom den bla inbegriper drift- och underhallsfragor gallande cykelbanor,
vilket ar stadsdelsndmndens ansvar.
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Gatu- och fastighetskontorets kommentar: En karta med hinder inklusive
bilder har skickats ut till respektive stadsdelsférvaltning.

Lagar och regler

[14] For att inte riskera skymd sikt galler aven enligt vagtrafikkungdrelsen,
forbud att parkera fordon 10 m fére évergangsstalle. Bromma
stadsdelsforvaltning anser att det borde finnas skal att vervaga om inte
samma regel boér iakttas nar trad, buskage, cykelstall, natstationer,
reklampelare mm placeras ut i trafikmiljon.

[16] Problemen med gallande trafiklagstiftning bor lyftas fram.

[17] Det ar av stor betydelse fran trafiksdkerhetssynpunkt hur planen
genomfors vad galler utformning, skyltning och utmarkning och att
vaghallaren foljer det utmarkningssystem som vagtrafiklagstiftningen
anvisar bade vad galler vagmarken och vagmarkeringar. Da utbyggt system
kommer bestd av cykelbanor omvaxlande med cykling i blandtrafik ar det
viktigt med likartad utmarkning av regler och anvisningar.

[17] Samhallet staller inte nagra speciella utbildningskrav for att fa cykla
eller framfora moped klass Il i trafiken, inte ens I&s och skrivkunnighet.
Trots detta finns krav pa cyklisten att kénna till trafikreglerna, vilka ibland
kan vara svartolkade.

[38] Otillaten trafik pa gc-vagar sker pga att det ar nédvandigt att kéra bil pa
dessa for att na fastigheter med tex flyttransporter. i cykelplanen maste en
I6sning visa hur otillaten trafik halls borta och hur samspelet mellan
trafikanter ska ske. Ur driftsynpunkt kan permanenta hinder inte sattas upp
Overallt.

[23] Ett skyltsystem anpassat till cykel- och gangtrafik kan vara nédvandigt
for att tydliggora regler om féretrade etc.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar: Nagra planer pa att ta fram ett
eget skyltsystem finns ej.

Konflikt med mopeder

[16] Forhallningen till mopeder bor lyftas fram.
[30] Mopeder bor vara forbjudna pa gang- och cykelbanor.

[38] Gatu- och fastighetskontoret bor ta fram nagon form av
hastighetsbegransande hinder for cyklister och mopedister.
[38] Mopedtrafik pa gangvagar ar direkt olampligt — hur I6sa detta?

[39] Det ar ett stort problem med buskdérning av mopeder pa vara
parkvagar. De kor valdigt fort och olyckor har skett. Detta problem bor
behandlas i planen sa inte buskdrningen 6kar nar man underlattar for
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cyklister att ta sig fram fortare pa parkvagarna. Pa vissa platser har sk
“rumblebumps” (tvargaende tjock fargmarkering) lagts med framgang.

Gatu- och fastighetskontorets kommentar till remissynpunkter under rubrik
5.3: Enligt géllande lagstiftning &r klass Il tillaten pa cykelbanor och klass |
ar inte tillaten.

Diverse

[19] Bra att 30-zoner ska inforas.

[19] Fler smidiga batalternativ bér inforas i nord-sydlig riktning,
foretradelsevis under cykelsasong.

[19] En vintercykelkarta har enligt SCS ett marginellt behov.

[30] Det bor vara mojligt soka efter lampliga cykelvégar pa stadens hemsida.
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