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Sammanfattning

Gatu- och fastighetskontoret och senare Trafikkontoret har under 2004-2005
tagit fram en plan for cykeltrafiken i Stockholms ytterstad. Planen har varit
ute pa en omfattande remissrunda och dérefter reviderats med hénsyn till
inkomna synpunkter. De vanligaste remissvaren forutom detaljsynpunkter pd
enskilda strickor handlade om genomforandetiden som ansdgs vara for lang
(15 &r), ansvar for drift och underhéllsfragor samt, mycket glddjande, en stor
del positiva reaktioner. En sammanstéllning av alla inkomna synpunkter och
onskemal redovisas i bilaga 1 tillsammans med Trafikkontorets
stéllningstagande till dessa.

Den totala kostnaden for att genomfora de atgérder som foreslas i denna plan
uppskattas till 940 miljoner kronor. Kontoret avser att dela upp planen i
mindre projekt vilka kommer att arbetas in i kommande budgetarbete och
flerarsprogram. Avsikten ar att genomfora planen inom 15 &r. Detta kan
dock bli svart med hinsyn till nuvarande budgetramar.

Kontoret anser att det 4r mycket angeldget att cykelbanorna i ytterstaden
byggs ut enligt planen och pa sa sitt skapar ett sammanhéngande nit med
god kvalitet for hela staden. Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden
godkénner cykelplanen.

Bilaga 1: Inkomna remissvar
Bilaga 2: Cykelplanen
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Bakgrund

Gatu- och fastighetskontoret och senare Trafikkontoret har under 2004-2005
tagit fram en plan for cykeltrafiken i Stockholms ytterstad. Ett antal
cykelldnkar har valts ut for att bilda ett sammanhidngande huvudnét for
cyklister. Samtliga ldnkar som ingar i planen har inventerats och forslag till
atgirder lamnas.

Planen behandlar ett huvudnét for cykeltrafiken, det vill siga mojligheterna
att med cykel ta sig fram pa ett enkelt och sékert sétt mellan olika stadsdelar.
I planen ingér inte cyklande inom ett lokalt omrdde, cyklister under 12 ér
eller cyklande som rekreation och traning. Cykelnét for dessa dandamal &r
redovisade 1 kontorets omradesvisa trafik- och gatumiljoplaner.

Stadens senaste specifika cykelplan som géller for ytterstaden togs fram
1978. Denna plan har senare ersatts av elva trafik- och gatumiljoplaner for
soderort och en trafik- och parkstréksplan for vésterort dir cykeltrafiken
ingdr som en del. Region innerstad tog under 1998 fram en cykelplan for
innerstaden och ”Cykelplan for Stockholms ytterstad” &r motsvarande plan
for ytterstaden.

Tidigt under utredningen holls ett méte med cykelorganisationer, NTF,
grannkommuner och Vigverket for att fastlagga vilka cykelvégar som skulle
ingd samt informera om hur det fortsatta arbetet skulle bedrivas. I november
2004 beslutade Gatu- och fastighetsndamnden att planen skulle sdndas pé
remiss for inhdmtande av synpunkter. Under varen 2005 bearbetades
samtliga inkomna remissvar och planen reviderades med hénsyn till dessa.
De vanligaste remissvaren forutom detaljsynpunkter pa enskilda strackor
handlade om genomforandetiden som ansags vara for lang (15 ar), ansvar for
drift och underhéllsfrdgor samt, mycket glddjande, en stor del positiva
reaktioner. En sammanstéllning av alla inkomna synpunkter och 6nskemal
redovisas 1 bilaga 1 tillsammans med Trafikkontorets stillningstagande till
dessa.

Analys och konsekvenser

Det finns en stor potential for ett 6kat cyklande i Stockholms ytterstad. Det
gOrs manga arbetsresor med bil som &dr kortare dn 10 kilometer och dir
cykeln &r ett reellt alternativ. For att {4 bilister att byta bilen mot cykeln
kravs att cyklisterna har en trafiksdker, fungerande trafikmiljé med vl
underhdllna cykelbanor som medger god framkomlighet och gena
strackningar.

Cykelplanen har som overgripande mal att frimja och 6ka cykeltratiken

samt forbéttra trafiksékerheten for cyklisterna. Syftet dr att skapa ett
sammanhédngande stomnét for cyklisterna 1 Stockholms ytterstad. Detta
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staimmer vél overens med Stadens mél om “okad sdkerhet for cyklisterna
och att allt fler ska anvdnda cykeln som fortskaffningsmedel. Det nuvarande
ndtet av cykelbanor och cykelfilt ska utvecklas till ett sammanhdngande ndt
for hela staden. Vidare ska bittre skyltning och bdttre
uppstdllningsmojligheter for cyklar anvindas som medel for att skapa bittre
forutsdttningar for cyklister i staden™

Ekonomi

Kostnaden for en dtgird varierar beroende pd materialval och hur
omfattande lokala ingrepp som maéste goras. Den oversiktliga
kostnadsbedomningen ger dock en bild och en uppfattning om hur mycket
det kostar att genomfora de forslag som finns i planen.

Atgird Kostnad (miljoner kr)
Nya cykelbanor 510
Beldggningsatgirder 97
Hastighetssékrade passager 35
Breddning av befintliga cykelbanor 270

(f)vrigt (ex. separering av gaende och cyklister, atgérder vid 25
busshéllplatser, sinkning av kantsten)

Totalt 940

Detta innebdr att den totala kostnaden for att genomfora de atgiarder som
foreslés i denna plan uppskattas till 940 miljoner kronor. De senaste aren har
gatu- och fastighetskontorets totala satsning pé cykeltrafik legat pa omkring
70 miljoner kr per ar var av den stdrsta delen i innerstaden. Om en
motsvarande satsning skulle ske i enbart ytterstaden skulle planen kunna
genomforas pa 15 4r. Minga remissinstanser har papekat att detta dr en lang
tid och Onskar ett snabbare genomforande

Kontoret avser att dela upp planen i mindre projekt vilka kommer att arbetas
in 1 kommande budgetarbete och flerarsprogram. Avsikten dr att genomfora
planen inom 15 ar. Detta kan dock bli svart med hinsyn till nuvarande
budgetramar.

Barn

De positiva effekter som planens genomforande medfor géller i lika stor
grad barn 6ver 12 ar som vuxna. Barn under 12 ér kan inte till lika stor del
tillgodogora sig ett Gvergripande cykelnét for cykling mellan stadsdelar
eftersom detta kriver trafikmognad vilket normalt uppnas vid 12 ars &lder.

Milj6

Ett av planens mal &r att cyklandet ska 6ka. Om fler véljer cykeln 1 stéllet for
bilen dr miljovinsterna stora.
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Framkomlighet

Utbyggnaden av cykelnidtet kommer inte att paverka bil- och busstrafikens
framkomlighet i ytterstaden annat @n i de korsningar som foreslas
hastighetssdkras.

Trafikkontorets forslag

Kontoret anser att det 4r mycket angeldget att cykelbanorna 1 ytterstaden
byggs ut enligt planen och pa sa sitt skapar ett sammanhéngande nit med
god kvalitet for hela staden.

Erfarenheter fran utbyggnaden av cykelnétet 1 innerstaden efter cykelplanen

fran 1998 ar mycket goda. Fran den ldgsta nivan mellan aren 1987-1991 har

cykeltrafiken okat kraftigt i Stockholms innerstad, ndrmare 88 % vid det s.k.

innerstadssnittet (tullarna). Pa Saltsjo-Mélarsnittet har antalet cykelpassager

okat dnnu snabbare, 135 %. Detta dr ndrmast unikt i ett europeiskt perspektiv
dér cyklingen tenderar att minska.

Trots den kraftiga 6kningen av antalet cyklister har olyckorna legat pa en
tamligen konstant niva. Sett till att flodet av cyklister 6kat kraftigt och
olyckorna inte 6kat innebdr det att risken per cyklist har minskat.

Trafikkontoret bedomer att antalet cyklister kommer att fortsétta oka i
framtiden och for att behalla den positiva trenden for olyckorna anser
kontoret att det ar viktigt med ett sammanhédngande cykelnét med bra
kvalitet och hog sékerhet. Genomforandet av cykelplanen leder till att
sakerheten for cyklister 6kas genom atgérder bade pé stricka och 1
korsningar.

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden godkdnner cykelplanen.

SLUT
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