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Forsok med automatisk trafiksakerhetskontroll (ATK)
pa Drottningholmsvéagen. Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

Trafikndmnden uppdrar &t kontoret att genomfora forsok med automatisk
trafiksékerhetskontroll pa Drottningholmsvégen.

Per Aronson

Anette Scheibe

Sammanfattning

Bittre hastighetsanpassning dr av avgorande betydelse for mojligheterna att
na trafiksdkerhetsmélen, savél pa l&ng som pa kort sikt. Automatisk trafik-
sdkerhetskontroll (ATK), automatisk hastighetsovervakning med kamera, &r
en effektiv dtgdrd for att né trafiksékerhetsmalen.

Gatu- och fastighetsndmnden beslutade den 22 april 2003 att uppdra &t
kontoret att i samarbete med polismyndigheten i Stockholm ta fram forslag
pa lampliga platser att prova ATK pa. Efter genomford forstudie foreslar
kontoret Drottningholmsvagen som en forsta forsoksstricka. ATK ingar som
en atgird fOr att nd mélen i stadens trafiksékerhetsprogram for dren 2005-
2010, som kommunfullméktige antog den 21 februari i ar.

Vigverket och polisen ska under 2006 och 2007 etablera 700 nya trafik-
sdkerhetskameror ldngs det statliga vdgnétet. [ samband med denna satsning
har Stockholm som en av fa kommuner i landet mojlighet att vara forst med
att prova ATK pa det kommunala gatundtet. For att f maximal effekt av
kamerorna kréivs att Overvakningen forstiarks med kommunikations- och
informationsinsatser.

1(8)



TIANSTEUTLATANDE ¥ Ho
Dnr T05-320-683

2005-09-27 :

ST A®

sTo
SIS

Bakgrund

Bittre hastighetsanpassning dr av avgorande betydelse for mojligheterna att
nd trafiksdkerhetsmalen, sdvil pa lang som pé kort sikt. Oavsett vad som
foregatt en olycka &r hastigheten alltid avgérande for hur allvarlig olyckan
blir. Enligt vig- och transportforskningsinstitutet dr daligt f6ljda hastighets-
granser det storsta trafiksédkerhetsproblemet i Sverige och resulterar 1 150—
200 dodsfall per ar.

I de transportpolitiska mélen som riksdagen beslutat om anges for delmalet
en sdker trafik att det langsiktiga mélet for trafiksékerheten ska vara att
ingen dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom transport-
systemet. Transportsystemets utformning och funktion ska anpassas till de
krav som f6ljer av detta.

Den 25 november 2004 beslutade riksdagen om trafiksékerhetspropositionen
2003/04:160 Fortsatt arbete for en sdker vigtrafik”. Dar anges att en
sdnkning av den verkliga hastigheten pa végarna ar nodvéndig for att
trafiksédkerhetsmalet for ar 2007 ska kunna nés. I propositionen betonas att
systemet med automatisk trafiksékerhetskontroll, ATK, &r en atgird som
visat sig fA mycket goda trafiksdkerhetseffekter och darfor ska fortséatta.

Stockholms stad har ldmnat intresseanmélan pa kameraskap

Gatu- och fastighetsndmnden beslutade den 22 april 2003 att uppdra &t
kontoret att 1 samarbete med polismyndigheten 1 Stockholm ta fram forslag
pa lampliga platser att prova ATK pa. Den 21 februari i ar antog kommun-
fullméktige Stockholms stads trafiksidkerhetsprogram for aren 2005-2010.
Bland atgérderna for omradet sdkra hastigheter i programmet anges bl.a. att
kontoret ska stddja polisens arbete med ATK.

I januari i ar ldmnade forvaltningschefen for kontoret (tidigare gatu- och
fastighetskontoret) in en intresseanmélan om att etablera hastighetskameror
pa kommunala gator 1 Stockholms stad till Sveriges kommuner och lands-
ting. Diskussioner pagar for ndrvarande mellan Sveriges kommuner och
landsting och Vigverket om mojligheterna for detta.

ATK pa ett fatal statliga vagar i Stockholms lan

I Stockholms 14n finns idag fasta trafiksdkerhetskameror installerade pa
Huddingevégen, Nynésvigen, Linnavigen, Glomstavdgen samt i Sodra
Lanken. Projekten drivs av Vigverket i samarbete med polisen, NTF och
berérda kommuner. Samtliga kameror i lénet finns pa det statliga véignatet.

I hela landet finns f6r ndrvarande drygt 400 métskap for automatisk hastig-

hetsdvervakning samt ett femtiotal kameror som flyttas runt mellan de olika
skapen. Drift, underhall och tomning av kamerorna sker helt manuellt.

2(8)



TIANSTEUTLATANDE  *H o,
Dnr T05-320-683

2005-09-27 :

ST A®

sTo
S W

Fler skap och ny teknik

P& uppdrag av regeringen samarbetar Vagverket och polisen 1 ett projekt att
etablera 700 nya trafiksékerhetskameror langs det statliga vignétet. De
forsta kamerorna installeras 1 borjan av ar 2006. Successivt fram till ars-
skiftet 2006/2007 ska resterande kameror installeras. De 700 nya kamera-
skapen kommer att ha en helt ny typ av kameror, som bygger pd modern
digital teknik. Alla skdp kommer att innehélla en kamera och digital tele-
utrustning som gor att polisen kan tanka hem mattdata och styra sképen utan
att behova dka ut dem. All kommunikation med kamerorna och utredning av
drenden ska ske pa en central utredningsenhet i Kiruna.

Effekter och konsekvenser av ATK

Vigverket och Rikspolisstyrelsen har under nagra ar bedrivit forsoksverk-
samhet med ATK p4 ett femtiotal vigstrackor. Forsoken visar pa goda
effekter. Uppfoljningar som Vég- och transportforskningsinstitutet har gjort
visar att:

e ATK bidragit till betydande hastighetssdnkningar pa de berérda
vagavsnitten, upp till 8 km/tim pé vissa strickor,

dodsolyckorna minskat med upp till 60 procent pa vissa strackor,
svara olyckor minskat med upp till 30 procent pa vissa striackor,
belastningen pa miljon minskat,

det finns hog acceptans hos allménheten,

ATK é&r en mycket kostnadseffektiv atgard,

metoden har stor utvecklingspotential.

Vigverket Region Stockholm har sedan &r 2000 provat automatisk trafik-
sakerhetskontroll med hjilp av en specialutrustad polisbuss pa bl.a. Hud-
dingevigen och Nynédsvigen. Aktiviteterna har kombinerats med massiva
informationsinsatser. Forsoken pa Huddingevidgen och Nynésvégen visar
liknande positiva resultat. Hastighetssdnkningen har blivit 4-5 km/tim 1
genomsnitt.

En liten minskning av medelhastigheten har stora trafiksékerhetseffekter.
Forskning visar att en minskning av medelhastigheten med 5 km/tim leder
till att antalet dddade minskar med nirmare 20 procent. Antalet skadade
minskar med 15 procent. En ldgre hastighet pa biltrafiken medfor 6kad
sakerhet for alla trafikanter, savél bilister som géende och cyklister.
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Sa fungerar ATK

ATK ir ett system med kameror som sitter i ett métskép invid végen, se
figur 1. Med hjilp av radar méts hastigheten. Om hastigheten overstiger
hastighetsbegransningen aktiveras kameran och en bild tas pa fordonet,
foraren och registreringsskylten. Bilden kompletteras med information om
tid, plats och fordonets hastighet. Nér dvertradelsen har administrerats av
polisen skickas en bot hem till féraren av bilen.

Figur 1. Bild pa den nya typen av kameraskdp. Bilden dr himtad fran
Vigverkets hemsida.

Hég acceptans hos allménheten

Tilltron till ATK som metod dr mycket stor bland allménheten. Det visar en
rad attitydundersokningar som Vigverket genomfort, savil pa nationell som
pa lokal niva. Uppfoljande studier som Vigverket gjort for ATK pé
Huddingevégen visar att majoriteten av intervjuade forare, 80 procent, anser
att kamerorna ska vara kvar.

Kontorets forslag

Mot bakgrund av det som redovisats anser kontoret att det dr angelédget att
prova ATK pé det kommunala vignétet i Stockholm. Under varen 2004
genomforde kontoret en forstudie for val av ldmplig gata eller gator for
forsok med ATK i Stockholm. Foljande gator ingick:

Drottningholmsvégen, delen Nockebybron — Alviksplan
Ulvsundaleden

Kymlingeldnken

Huddingevigen, delen kommungrinsen — Ostbergavigen
Skeppsbron

Stadsgérdsleden

Hornsgatan
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For de sex gatorna jdmfordes olyckssituationen och hastighetsméitningar.
Detta tillsammans med féltbesok placerade Drottningholmsvégen,
Stadsgardsleden och Kymlingeldnken som mest ldmpliga. Nedan redovisar
vi ndgra av uppgifterna for dessa gator.

Drottningholmsvagen, mellan Nockebybron och Brommaplan

Visterut Osterut
Gatulangd 2,2 2,2
Skyltad hastighet 50 km/tim 50 km/tim
Méatt medelhastighet 60,5 km/tim 56,8 km/tim
Hastighet 85-percentil 70 km/tim 69 km/tim
Andel som kor for fort 87,1% 76,9%
Antal olyckor (1997-2002) 39
Antal skadade (1997-2002) 54

Den vanligaste olyckstypen dr korsningsolyckor. Det finns ménga oskyd-
dade trafikanter i vigens narmilj6 och det aterspeglas i olycksstatistiken.
Saval cyklister som fotgéingare har varit inblandade i ménga olyckor.

Drottningholmsvagen, mellan Brommap

Visterut Osterut
Gatulangd 4.4 4.4
Skyltad hastighet 70 km/tim 70 km/tim
Matt medelhastighet 67,3 km/tim 61,6 km/tim
Hastighet 85-percentil 78 km/tim 75 km/tim
Andel som kor for fort 37,4% 29,4%
Antal olyckor (1997-2002) 144
Antal skadade (1997-2002) 175

Den vanligaste olyckstypen dr upphinnandeolycka, d.v.s. pakérning baki-
fran. Olyckan beror ofta pd att fordon har for hog hastighet. Det intrédffar
dven manga olyckor med oskyddade trafikanter. En dodsolycka har intriftat,
med en fotgdngare som blev pakord pa dvergangsstille.

ymlingelanken

Visterut Osterut
Gatulangd 2,77 2,77
Skyltad hastighet 70 km/tim 70 km/tim
Matt medelhastighet 79,3 km/tim 84,3 km/tim
Hastighet 85-percentil 90,5 km/tim 96 km/tim
Andel som kor for fort 77,2% 90 %
Antal olyckor (1997-2002) 26
Antal skadade (1997-2002) 40

Den vanligaste olyckstypen &r upphinnandeolycka. Dérefter kommer
korsningsolyckor. Aven singelolyckor dr vanliga. I stort sett har inga olyckor
med oskyddade trafikanter intrdffat. En dodsolycka har intréffat.
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Stadsgardsleden

Visterut Osterut
Gatulangd 1,42 1,42
Skyltad hastighet 50 km/tim 50 km/tim
Méatt medelhastighet 63,4 km/tim 54,5 km/tim
Hastighet 85-percentil 78 km/tim 72 km/tim
Andel som kor for fort 58,5% 65,7%
Antal olyckor (1997-2002) 65
Antal skadade (1997-2002) 107

Den vanligaste olyckstypen dr upphinnandeolycka. Den dr tre gdnger sé
vanlig som den nést vanligaste olyckan, fotgidngarolyckan, som framst
forekommer 1 nérheten av Slussen. En dodsolycka har intréffat.

Nérmare faltstudier visade att Drottningholmsvigen och Kymlingeldanken
bor prioriteras. Andelen som kor for fort dr storst pa dessa gator. Karaktiren
pa dessa tva gator skiljer sig patagligt. Kymlingeldnken har stora likheter
med ménga av de statliga vigar som ATK finns pa idag. Kunskaperna om
ATK i svenska tdtorter &r mycket liten. Kontoret bedomer dérfor att
Drottningholmsvégen bor prioriteras med hinsyn till den mer tatortsnira
miljon. Det gor den mer intressant som forsokstracka.

Nedan visas en sammanfattande kartbild av Drottningholmsvégen med
polisrapporterade trafikolyckor 1997-2002.
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Ytterligare ett argument fOr att vdlja Drottningholmsvégen dr Vigverkets
langt framskridna planer pa en utbyggnad av ATK pa vig 261, Ekerovigen
mellan Drottningholm och Tappstrom. Ett samarbete med Vigverket ger
mojligheter till storre uppmirksamhet och kostnadseffektivitet framfor allt
betraffande kommunikationsinsatserna. Detta kan leda till 6kad effekt.

Allménheten tror pa ATK pa Drottningholmsvégen

For att ta reda pa ndrboendes och bilisters attityder till hastighet och ATK pa
Drottningholmsvagen gjorde kontoret en intervjuundersékning under hdsten
2004. Trots att kontorets métningar visar att hastigheten ar hog pa strackan
var det bara knappt hélften av de tillfrdgade som instdmde 1 att hastigheten
4r for hog. Anda var uttalanden om hog hastighet vanliga i kommentarerna
till svaren. 74 procent av de tillfragade svarade att ATK kan vara ett bra sitt
att fa bilister pa Drottningholmsviagen att folja géllande hastighets-
begransning.

Foérvéntade resultat av projektet
Efter den genomford forsoksverksamhet pd Drottningholmsvéagen forvantar
kontoret sig foljande resultat:
e En minskning av medelhastigheten med 5 km/tim.
¢ En minskning av andelen hastighetsovertradelser med 20 procent-
enheter.
e Hog acceptans for ATK hos dem som bor utmed och de som kor pa
Drottningholmsvagen. Mélet &r att 80 procent ska tycka att ATK &r
en bra eller mycket bra trafiksékerhetsdtgird.

Tidigare erfarenheter visar att for att nd de forvéntade resultaten krévs att
overvakningen forstirks med informationsinsatser. Genom skyltar utmed
végarna, direktinformation och annonsering 1 dags- och lokalpress kan
trafikanterna informeras om aktiviteten och syftet med denna.

Kunskapsinventering

Kunskaperna om ATK i svenska tétorter &r mycket liten. Erfarenheter finns
sedan langt tillbaka i andra ldnder. Kontoret anser att det finns ett behov av
att ta fram en kunskapssammanstillning om system, genomfoérande och
effekter av ATK pa stora tatortsvigar med mycket trafik och manga korfalt
samt for 50- och 30-gator i titort. Kontoret forslar darfor att en sddan
kunskapssammanstéillning genomfors.
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Ekonomi

Kontoret planerar att paborja projektet under 2006. Tidsplanen bor
samordnas med Végverket och polisen. Vi berdknar att projektet kostar
omkring 5,2 miljoner kronor. En grov uppdelning av kostnaderna ar

foljande:

Aktivitet Uppskattad kostnad tkr
Projektering, upphandling och uppsattning av atta

kameraskap 4 300
Kommunikationsaktiviteter 550
Kunskapssammanstalining 150
Utvardering och uppféljning 200

Summa 5200

Driftskostnaderna berdknas uppga till cirka 150 tkr per ér.

Det nationella projektet for ATK har i uppdrag att besluta var de 700 nya
trafiksédkerhetskamerorna ska placeras. I den forsta etappen handlar det
enbart om statliga védgar. Trots detta kan Stockholm, som en av fa
kommuner, fa mojlighet att ingé i denna etapp. Staden har ingen egen
radighet over antalet kameror som kan séttas upp. Forsoket dr beroende av
hur manga kameror som det nationella projektet for ATK kan avsta till
Stockholm i den forsta etappen. For strackan fran Nockebybron till
Alviksplan bedomer kontoret att behovet &r atta kameror. Blir tilldelningen
endast fyra kameror dr kontorets bedomning att prioritera straickan mellan
Nockebybron och Brommaplan. Kostnaden for kameror blir da halverade,
vilket medfor att totalkostnaden for projektet hamnar pa 3,2 miljoner kronor.

For att na effektivitet och framgang bor arbetet ske i néra samarbete med
polismyndigheten i Stockholms 14n och Vigverket. Kontoret avser att

aterkomma till ndmnden med resultat och erfarenheter av projektet under
varen 2007.

SLUT
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