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Lagesredovisning av sparvagsprojekt i staden.
Skrivelse fran Per Ohlin (v) och Ann-Marie Stromberg

(v)

Forslag till beslut

Trafikndmnden beslutar att som svar pd denna skrivelse 6verldmna och
aberopa detta utlatande.

Per Aronson

Anette Scheibe

Sammanfattning

I en skrivelse fran Per Ohlin (v) och Ann-Marie Stromberg (v) dnskas en
lagesredovisning av foljande sparvigsprojekt i staden.

Tvérbanan, utbyggnaden mot Slussen och Saltsjobanan
Tvérbana Norr

Tvérbana sydvist

Djurgérdslinjen, utbyggnaden mot Centralstationen och
Kungsholmen

Tvidrbanans utbyggnad mot Slussen och Saltsjobaden har kommit ldngst 1
planeringen. Forstudien &r avslutad och sparstrackningen ar beslutad.
Byggstart dr planerad till &r 2010. Tvérbana Norr: For tvdrbanans utbyggnad
mot Solna avslutas forstudien under hosten 2005. SL anser en byggstart vara
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realistisk ndgon gdng mellan 2010-2012. Det dr for ndrvarande ovisst nér
Tvérbanans utbyggnad mot Kista ligger i tiden. I projektet ”Tvarbana
sydvist (Sparvdg Syd)” har endast en dversiktlig banstudie genomforts. SL
anger att en byggstart tidigast kan ske cirka ar 2015. For projektet
”Djurgardslinjen” har forstudier genomforts. Byggstart for detta projekt kan,
enligt SL, ocksa ske cirka 2015.

Bakgrund

I skrivelsen fran Per Ohlin (v) och Ann-Marie Stromberg (v) onskas en
lagesredovisning av foljande sparvigsprojekt i staden.

Tvérbanan, utbyggnaden mot Slussen och Saltsjobanan
Tvidrbanan, utbyggnaden mot Solna

Tvérbana sydvést

Djurgérdslinjen, utbyggnaden mot Centralstationen och
Kungsholmen

Tvérbanan, utbyggnaden mot Slussen och Saltsjébaden

I den fortsatta utbyggnaden av Hammarby sjostad ingér ett sparvagsprojekt
och ett vigprojekt. De maste genomforas samtidigt eftersom sparviagen ska
laggas pa nuvarande Virmdoleden, som flyttas in i berget dér nuvarande
Saltsjobanan gar.

Tidsplan

Samrad och remiss i detaljplaneldggningen har skett under forsta halvaret
2005. SL har dnnu inte tagit beslut om att upprétta en jarnvédgsplan for Tvér-
baneforldngningen, eftersom investeringen for narvarande inte finns med i
SL:s budget. Byggstart for Tviarbanan anger SL till ar 2010.

Kostnader/finansiering

Kostnaderna berdknas uppgé till ca 1,1 miljarder kronor, inkluderande
ombyggnaden av Lugnets trafikplats. Aven en ombyggnad av Henriksdals
reningsverk ingdr i summan.

For sparvégsprojektet ger Banverket statsbidrag for 50 procent av
kostnaderna. I Banverkets investeringsplan har bidrag till Tvérbanan tagits
upp med 680 miljoner kronor i den del som stricker sig over sexarsperioden
2010-2015.

Viganldggningarna belastar exploateringskalkylen for Danvikslosen och
delas mellan Stockholm och Nacka. For att kunna genomfora utbyggnaden
har Stockholm och Nacka dock bedomt det som nddvéndigt att ndgon typ av
statsbidrag skall utga. I den regionala planen som lénsstyrelsen faststillde i
april 2004 ingér ett belopp om 50 miljoner kronor for trafikplats Lugnet.
Beloppet dr upptaget under trearsperioden 2013-2015. Stockholm och Nacka
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kommer att behdva forskottera dessa 50 miljoner kronor om tidsplanen for
Danvikslosen skall kunna héllas.

Under 2004 har Stockholm, Nacka och SL sett 6ver projektet for att forsoka
finna nya alternativ som &r acceptabla, men som ger ligre kostnader.
Samtliga studerade nya alternativ bedomdes dock som sdmre an
huvudalternativet, som dérfor forordades, dock nigot reviderat och bantat.

Kontoret har redovisat dversynen for gatu- och fastighetsndmnden 2004-10-
12 1 tjansteutlatandet "Danviksldsen. Lagesredovisning och inriktnings-
beslut”. (Dnr 03-511-573). Nidmnden beslot dé att godkédnna savil
redovisningen som kontorets forslag till inriktning av fortsatt arbete med
Danviksldsen.

Tvérbana Norr
Tvérbana Norr, utgors av en snabbsparviag med tva grenar: Alvik - Kista —
Stockholm Nord och Alvik — Sundbyberg — Solna station.

Tidsplan

SL kommer att avsluta sin forstudie for utbyggnaden mot So/na under hosten
2005. Arbetet med att ta fram forslag om sparstrickning paborjas sd snart
forstudien dr avslutad. SL anser att en byggstart nagon gdng mellan 2010-
2012 ar realistisk. For utbyggnaden av delen mot Kista finns en pabdrjad
forstudie. Det finns tvd mojliga végar for fortsittningen av denna del.
Antingen avslutas den péborjade forstudien, eller ocksa sa pabdrjas en ny
forstudie nir Solnautbyggnaden har kommit langre i planeringen. Detta ger
staden och SL mojlighet att ta fram en heltdckande 16sning for tvirbanans
utbyggnad mot Kista. Tidpunkten for en byggstart av Kistadelen ligger
tidigast ndgon gang mellan 2013-2015.

Kostnader/finansiering

I Banverkets jarnvigsplan ligger de statliga bidragen till finansieringen av
Tvérbana Norr under perioden 2010-2015. Ett bidrag om 470 miljoner kr
finns upptaget och anges avse strickan Alvik - Solna. Statsbidrag kan
lamnas med 50 procent av kostnaderna for projektet.

SL har 1 en sérskild skrivelse utfést sig att, under forutsattning att statliga
bidrag utgar, pabdrja utbyggnaden av Tvirbana Norr, mellan Alvik och
Solna, och utbyggnad av Tvérspédrvig Norr till Kista/Stockholm Nord.
Detta skedde 2003 i samband med arbetet med att triffa en Gverens-
kommelse mellan ldnsstyrelsen och kommunerna, om statsbidrag till kat
bostadsbyggande i linet.

Tvérbana sydvést (Sparvédg Syd)

Sparvig Syd har strickningen Alvsjd — Kungens kurva / Skirholmen —
Flemingsberg. Spéarvéigen ingér i Stockholms och Huddinges dversiktsplaner
samt 1 den nya regionplanen.
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Som ett led i arbetet med att stiarka den sodra regiondelen, togs under 2003
en oversiktlig banstudie for Sparvig Syd fram, i samverkan mellan
Regionplane- och trafikkontoret, Stockholms Stad och Huddinge kommun.
Utredningen redovisades i tjinsteutlatandet ”Sparvig Syd. Oversiktlig
strackningsstudie” (Dnr 07-334-4441 Gfn och Dnr 2002-05317-32 Sbn). Det
godkéndes av gatu- och fastighetsndmnden 2002-05-07 och av
stadsbyggnadsndmnden 2002-05-16. Utredningen har 6verlamnats till SL.

SL utféste sig i en sérskild skrivelse att pdborja en utredning av Snabbspér-
viig Syd mellan Alvsjo och Flemingsberg. Detta skedde &r 2003 i samband
med arbetet att triffa en Gverenskommelse mellan lénsstyrelsen och staden
om ett 6kat bostadsbyggande i ldnet. Under 2004 har SL genomf6rt en
trafikanalys for en alternativ strickning av sparviagen genom Sétra.

Markkontoret har pd uppdrag av Stadsbyggnadsndmnden tittat p en alterna-
tiv dragning pa strickan mellan Alvsjo och Telefonplan. Detta gérs i sam-
band med planeringen av omrddet Solberga. Resultatet av detta arbete
kommer att presenteras under hosten 2005. Trafikkontoret kommer att delta i
det vidare arbetet.

Kostnader/finansiering

SL har péborjat arbetet genom att ta fram idéskisser for den framtida
strickningen, men dnnu &r ingen forstudie paborjad. Inte heller finns det
nagon finansieringsbild framtagen. Byggstart for detta sparviagsprojekt ar,
enligt SL, tidigast 2015.

Djurgardslinjen, utbyggnaden mot Centralstationen och Kungsholmen

Vid ett mote 2005-04-08 mellan Stockholms stad, gatu- och
fastighetsnamndens kollektivtrafikutskott och SL:s centrala regionstyrelse,
uppdrogs it ddvarande gatu-och fastighetskontoret och SL att fortsatta
arbetet med att ta fram ett forslag om sparvagnstrafik pé strickan Centralen-
Djurgdrden-Virtan. Forslaget ska redovisas 1 SL:s styrelse och 1 trafik-
ndmnden. Arbetet pdgar, men nigot datum for denna redovisning &r inte
bestimt.

Pa delen mellan Hjorthagen och Virtan har strickningsstudier genomforts i
Hjorthagen. En liknande studie kommer att genomforas for Vartanomradet.

Tidsplan
Byggstart for projektet anges av SL till cirka 2015.

Kostnader/finansiering
Kostnaderna berdknas till ca 800 miljoner kronor.
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Kontorets synpunkter

Kontoret anser att det r av storsta vikt att de som bor och arbetar i staden
far forbéttrade resmojligheter. For att staden ska kunna utvecklas maste det
finnas goda mgjligheter att resa med kollektiva trafikslag. Enligt "Vision
Stockholm 2030 - en plattform for dialog om Stockholms utveckling” (ett
diskussionsunderlag framtaget av stadsbyggnadsnimnden) kommer staden
att 6ka med 150 000 invanare. Aven linet som helhet vixer kraftigt vad
géller invénare. For att tillgodose dnskemaélen fran invénare och néringsliv
ar det ndodvindigt med en bra och vil utbyggd kollektivtrafik, med
trafiklosningar som medger tvarforbindelser.

Kontoret kommer dven fortséttningsvis att kontinuerligt delta i1 planerings-
arbetet tillsammans med stadens vriga berdrda forvaltningar och SL.

Kontorets forslag

Kontoret foreslér att trafikndmnden som svar pa skrivelsen dverlimnar och
aberopar detta tjansteutlitande.

SLUT
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