TIANSTEUTLATANDE
TRAFIKKONTORET Dnr T05-320-280
2005-10-04
Kontaktperson Till
Kristofer Tengliden Trafikndmnden 2005-10-25
Gatuavdelningen
Centrala distriktet

Telefon: 08-508 263 74
kristofer.tengliden@tk.stockholm.se

Principer for anvandande av trafikhinder

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner kontorets redovisning av och principer for
anvéndande av trafikhinder.

2. Trafikndmnden dverldmnar och &beropar tjansteutldtandet som svar pa
hemstéllan frdn Katarina-Sofia stadsdelsndmnd.

Goran Gahm
tf

Per Magnius

Sammanfattning

Niér det géller trafikhinder som endast ska tillata viss behorig bil- eller
busstrafik finns det tre fysiska atgéirder att vilja mellan — sparviddshinder,
bom eller pollare. Automatiska bommar och pollare r svara att {4 att
fungera pé ett bra sétt, och de ér dyra att skota. Sparviddshinder fungerar bra
och ér billiga i drift, men utestédnger taxi och rdddningstjanstens mindre
fordon.

Kontoret anser att man ska vara mycket restriktiv med att anvédnda
mekaniska system for att stdvja smittrafik. Om de ska anvindas ska det vara
pa platser dér de gor stor nytta och dir inga andra anordningar fungerar.

Nir det géiller Norra Hammarbyhamnen anser kontoret att man inte ska ha
nagra trafikhinder alls, eftersom det inte finns nagra som fungerar bra.
Trafiksdkerhetsvinsten av nya trafikhinder skulle dessutom vara mycket
begréansad.

Bilaga 1: Pollarna i Norra Hammarbyhamnen - hemstéllan fran Katarina-Sofia SDN (2005-05-18)
Bilaga 2: Tjansteutlatande och beslut om pollarna i Norra Hammarbyhamnen (2005-04-05)
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Bakgrund

Gatu- och fastighetsndmndens trafikutskott beslutade 2005-04-05 i enlighet
med kontorets forslag att inte ha nagra fysiska trafikhinder i Norra
Hammarbyhamnen (bilaga 2). Katarina-Sofia SDN har dérefter aterigen
framstéllt onskemal om fysiska anordningar for att hindra olovlig trafik att
kora ut pa kajen 1 Norra Hammarbyhamnen (bilaga ).

Trafikkontorets synpunkter
Niér det géller trafikhinder som endast ska tillata viss behorig bil- eller
busstrafik finns det tre fysiska dtgéirder att vdlja mellan — sparviddshinder,

bom eller pollare.

1. Sparviddshinder

Spérviddshinder anvénds pa bussgator dar man vill hindra personbilstrafik
att passera. Det bestar av en grop som kan grenslas av bussar. Vanliga
personbilar har for litet avstdnd mellan hjulen for att kunna passera, diarav
namnet.

Sparviddshinder pa Sibyllegatan v_l:d~Strandvégen
Kontoret har som policy att taxi, med vissa undantag, ska kunna trafikera

bussgator (beslut i GFN 2003-02-04). Eftersom sparviddshinder gor att taxi
inte kan passera dr denna typ av atgérd relativt ovanlig i gatumiljon.
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Kostnaden for anldggandet av ett sparviddshinder &r ca 1,5 Mnkr, beroende
pa vilka ombyggnadsétgirder som kravs i hindrets nirhet. Driftkostnaderna
ar relativt smd, men en viss extra renhallning krivs. Hindren kan 1
gatumiljoer ges en diskret utformning som gor att de ur estetisk synvinkel ar
acceptabla. Utformning med materialval spelar stor roll.

Brandkarens tunga fordon kan passera hindret, men polisbilar och
ambulanser kan inte komma 6ver vilket 4r en nackdel. Ofta finns dndé
mdjligheter for utryckningsfordon att passera pa gangbanor eller mot
trafikriktningar.

For att bussar ska kunna passera hindret behover de komma rakt pa, varfor
det behover vara rakstricka en bit pd vardera sidan om hindret. Detta
begrinsar i viss man var de kan placeras.

2. Bom

Automatiska bommar anvénds antingen for att slappa fram viss behorig
trafik eller for att stdnga av en gata for biltrafik under vissa tider. Staden har
ett fital sddana bommar; bl. a. finns pa Sibyllegatan en bom pa en bussgata
och pa Avgiftsviagen en bom som stinger vigen for biltrafik under vissa
tider pa dygnet. Kostnaden for anliggandet av en bom &r ca 0,7-1,5 Mnkr,
beroende pé vilka ombyggnadsétgédrder som krévs. Driftkostnaderna ar

ca 5 000 kr per ar. Kostnaderna for reparationer efter pakorningar och
vandalisering &r desto storre — for bommen pa Sibyllegatan har dessa
kostnader januari-september 2005 uppgétt till ca 30 000 kr. Dessa hdndelser
resulterar oftast i langre driftstopp 1 véntan pé reservdelar och reparation.

Bommar pé Avgiftsvdgen vid Valutavdgen
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Bommar dr en trafikanordning som &r svar att passa in i stadsmiljon,
eftersom de visuellt dominerar platsen de sitter pa. Férutom sjilva
bommarna krévs oftast ljud- och ljussignaler, elskap, skyltar och fysiska
hinder for att man inte ska kunna kora bredvid bommarna. For gang- och
cykeltrafiken maste mdjlighet finnas att komma forbi 4ven nir bommen ar
falld, vilket dven det krdver utrymme och begriansar mdjligheten att gora en
bra 16sning.

Det finns mdjlighet for riddningstjénsten att 6ppna bommar med hjilp av
transpondrar som finns i utryckningsfordonen.

3. Pollare

Automatiska pollare fungerar i princip pa samma sitt som bommar. De kan
anvindas for att helt stinga av en gata fOr biltrafik under vissa tider, eller
Oppnas for behorig trafik. Pollarna hdjs och sidnks med olje- eller lufttryck.
Pollare dr mer diskreta 4n bommar, och passar estetiskt béttre in i gatu- och
torgmiljoer. De dr ganska vanligt forekommande 1 mellersta och sodra
Europa, men betydligt mer ovanliga i Sverige. Detta beror troligen delvis pa
vart klimat med sno, salt och sand pa gatorna vilket gor att pollarna rostar
och kérvar och kraver stora underhallsinsatser.

N
Pollare i Norra
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Norra Hammarbyhamnen

Automatiska pollare installerades i Norra Hammarbyhamnen 1998. Syftet
var att pollarna skulle hindra otillaten trafik, men sldppa fram bussarna pa
linje 55. Pollarna fungerade mycket daligt, och efter &terkommande
driftproblem och en cykelolycka (dér en cyklist cyklade in i en pollare och
brét bada armarna) stiingdes pollarna av i nedsinkt lige hosten 2000. Ar
2001 fattade gatu- och fastighetsnimnden beslut om att de skulle tas i drift
igen, efter pastdtningar fran Katarina-Sofia stadsdelsndmnd for att hindra
den olovliga trafiken pa kajen. Detta resulterade i att ett helt nytt
pollarsystem av annan typ installerades 2002, eftersom det gamla systemet
var i alltfor daligt skick. De nya pollarna fungerade nigot battre till en
borjan, men de var ofta ur drift pa grund av padkdrningar och tekniska
problem. I maj 2002 intrdffade d4nnu en allvarlig cykelolycka dé en cyklist
korde in 1 en pollare som var pa vig upp, och 1 juni samma ar korde en
motorcyklist in i en pollare och skadade sig. Hosten 2004 tog gatu- och
fastighetskontoret beslutet att stinga av pollarna pa grund av den daliga
funktionen och de hoga driftkostnaderna.

Vid de trafikrdkningar kontoret gjort i Norra Hammarbyhamnen har den
lovliga trafiken (busstrafiken) varit betydligt storre én den olovliga. Gang-
och cykeltrafiken pa kajen ar skild frdn 6vrig trafik med ett ricke, och pa de
tva platser dér busstrafiken och gang- och cykeltrafiken korsar varandra ar
hastigheterna mattliga och sikten god.

Kontoret anser att pollarna orsakat fler olyckor dn vad som skulle ha varit

fallet om de aldrig installerats. Inga andra olyckor @n de som pollarna
orsakat finns i olycksstatistiken for Norra Hammarbyhamnen.
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Trafikkontorets forslag

I allménhet

Kontoret anser att man ska vara mycket restriktiv med att anvdnda
mekaniska system for att stdvja smittrafik. Om de ska anvindas ska det vara
pa platser dér de gor stor nytta och déir inga andra anordningar fungerar.
Om man behdver anordningar for att stoppa biltrafik pd bussgator, kan
sparviddshinder vara en mojlighet pa vissa platser.

Norra Hammarbyhamnen

Naér det géller Norra Hammarbyhamnen har kontoret tidigare patalat att de
automatiska pollarna inte kan fas att fungera vare sig ur ett kostnads-,
funktions- eller sdkerhetsmassigt perspektiv. Stadsdelsndimnden 6nskar nu
att man istéllet installerar sparviddshinder eller bommar for att hindra
olovlig trafik (bilaga 1). De synpunkter gatu- och fastighetskontoret lade
fram 1 ett tjénsteutldtande i varas (bilaga 2) giller dnnu — smittrafiken &r
relativt blygsam jamfort med manga andra platser 1 staden.

Kontoret anser att automatiska pollare dr uteslutet pa grund av den daliga
funktionen och de hdga kostnaderna.

Bommar i Norra Hammarbyhamnen valdes bort till f6rman for pollare 1998
pa grund av att bommar inte kunde fés att passa in i den vackra miljon.
Kontoret anser att bommar skulle utgora ett mycket frimmande och
forfulande inslag i miljon pé kajen. For att klara sékerheten for gdende och
cyklister dr det dessutom troligt att eventuella bommar skulle behdva
utrustas med varningsljus- och klockor.

Mojligheten att anldgga spéarviddshinder i Norra Hammarbyhamnen har
undersokts, men det har visat sig att det inte d&r mdjligt. Dels beroende pa
man inte har de for sparviddshinder nddvéndiga rakstrickorna pa
bussgatorna vid Tegelviksgatan och Tullgardsgatan, dels beroende pd att det
ligger jarnvégsspar pa kajen.

Bussarna som kor pa kajen ar fler dn det fital bilar som kor dér, s dven om
man skulle ha fungerande trafikhinder som bara sldappte ut bussar pa kajen
skulle &nd& majoriteten av trafiken finnas kvar. Trafiksdkerhetsvinsten av
nya trafikhinder skulle darfor vara mycket begrinsad. Kontoret foreslar
darfor att fysiska trafikhinder inte ska anvéndas i Norra Hammarbyhamnen.

SLUT
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