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Mojlighet att pa forsok ta bort forvirrande trafikskyltar.
Remiss av motion fran Madeleine Sjostedt (fp)

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att verlimna och &beropa detta
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Per Aronson
Anette Scheibe

Sammanfattning
Remissen giller en motion frdn Madeleine Sjostedt (fp), som 1 motionen
foreslar att det pa Sodermalm ska goras forsok med att ta bort vigskyltar.

Kontoret anser att det som en forsoksverksamhet skulle kunna vara mojligt
att minska pa antalet regleringar. Det skulle kunna gélla bdde vigmarken
och trafiksignaler. En grundforutséttning dr emellertid att hastigheten 1
omradet dr 1dg. Med hédnsyn till skaderiskerna i olika hastigheter bor den inte
overstiga 30 km/tim. Trafikmiljon behdver darfor vara utformad sé att den
sdkerstéller en lag hastighet och ger sarskilt utrymme for barn och personer
med funktionshinder.

Kontoret foresldr en forsoksverksamhet inom ett mindre omrade eller nagra
avgransade platser. Platserna bor véljas 1 samrad med berdrda
stadsdelsforvaltningar. Forsoket bor sedan utvérderas.

Kontoret foreslér att trafikndmnden beslutar att 6verlamna och dberopa detta
tjédnsteutlatande som svar pa remissen.

Bilaga 1: Motion frin Madeleine Sjostedt (fp) om mdjlighet att pa forsok
ta bort forvirrande trafikskyltar
1(4)



¥ Hg
i

ST A®

2(4)

TIANSTEUTLATANDE
Dnr. T05-430-1278:1
2005-11-01

Remissen

Remissen giller en motion fran Madeleine Sjostedt (fp). Det finns en méngd
végskyltar, som ibland kan forvilla och forleda uppméarksamheten, menar
motiondren. I Drachten i Holland har man valt att pa forsok reducera antalet
vigmarken. Enligt ansvariga tjanstemén i Drachten har olyckorna minskat.
Visionen maste vara att helt och hallet fa bort trafikolyckorna. Om man kan
lyckas med att i alla fall minska antalet olyckor genom att ta bort onddiga
skyltar, bor detta provas. I motionen foreslas darfor att staden utreder
mdjligheterna att pd forsok ta bort flertalet vigmérken pa Sodermalm.

Bakgrund

Vigmairken sitts upp for att reglera trafiken. Vad de reglerar finns angivet i
trafikforordningen och vigméarkesforordningen. Vissa regler dr generella,
som t.ex. 50 km/tim som hdgsta tilldten hastighet i titort, och for andra
behover ett beslut om en foreskrift fattas i varje enskilt fall, t.ex. var och
under vilka tider man far parkera. Till den senare gruppen hor lokala
trafikforeskrifter.

Vigmirken kan delas in i fyra grupper:
- pabudsmairken,
- varningsmérken,
- forbudsmérken,
- upplysningsmérken.

Andra regleringar an vagmarken

Utover vigmarken ar ocksd vigmarkeringar som till exempel indelningen av
vigbanan i olika korfélt ett sdtt att reglera trafiken, liksom vergangsstéllen
med mera. Trafiksignaler reglerar passager for olika trafikantgrupper.

Drachten i Holland

I Drachten, en stad i Holland med ca 50 000 invénare, har man tagit bort de
flesta trafikljus och vigmaérken. Trafiken flyter langsamt och alla
trafikantgrupper blandas. Hogsta tilldtna hastighet i Drachten dr 30 km/tim.
Trots det har inte restiderna okat. Det totala antalet trafikolyckor har minskat
och inga olyckor med personskada intréffar. Nyckeln till att det fungerar &r
lag hastighet och 6gonkontakt mellan trafikanterna.

Skvallertorget i Norrkoping

I Norrkoping ldt kommunen for ndgra ar sedan bygga om en stor
signalreglerad fyrvigskorsning. Korsningen ersattes av en torgyta belagd
med gatsten. De flesta regleringar togs bort, till exempel finns nu inga
markerade korfilt, inga trafiksignaler, inga parkeringsbestimmelser och inga
sdrskilda gang- eller cykelbanor. Den hogsta rekommenderade hastigheten,
30 km/tim, har markts ut med vigmérken. Eftersom det néstan inte finns
nagon reglering méiste trafikanterna sjélva ta ansvar for att fa det att fungera.
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I och med den laga hastigheten dr det mdjligt. Olika trafikantslag hinner
samspela. Manga trafikanter var upprorda i borjan och horde av sig till
gatukontoret. Nu har man dock vant sig och Skvallertorget fungerar bra.
Antalet polisrapporterade trafikolyckor med personskada pa torget har
minskat kraftigt sedan ombyggnaden. Trafikolyckor med svéra personskador
har inte intréaffat alls. Nédgon sirskild utvardering for 6vrigt har inte
genomforts. Ombyggnaden kostade knappt fem miljoner kronor.

Korsningen Goétgatan — Hogbergsgatan

Trafiksignalen i korsningen Gotgatan — Hogbergsgatan slacktes i slutet av
maj 1 ar. Gotgatan dr gégata pd norra sidan av korsningen. Biltrafik ar
tilldten fran korsningen soderut. PA Hogbergsgatan ir biltrafik tillaten i bada
riktningarna. For att sékerstilla en ldg hastighet (30 km/tim) och ddrmed ett
battre samspel mellan olika trafikantslag, har upphdjningar byggts pa
Hogbergsgatan.

Kontoret har utvirderat den ombyggda korsningen. Antalet konflikter i
korsningen har studerats fore och efter ombyggnaden. Antalet allvarliga
konflikter, d.v.s. konflikter som skulle ha lett till en olycka om inte ndgon av
trafikanterna i sista stund véjt, har minskat med 80 procent. Atgirderna har
dven haft en lugnande effekt pa fordonsforare som blivit mindre frustrerade
och ddrmed mindre aggressiva mot andra trafikanter. Rapporten finns att
lasa 1 sin helhet pa http://www.stockholm.se/tk.

Kontorets synpunkter

Kontoret anser att det som en forsoksverksamhet skulle kunna vara mojligt
att minska pa antalet regleringar, bade vigmarken och trafiksignaler. En
grundforutsittning for detta dr en 1&g hogsta tillaten hastighet. Med héansyn
till skaderiskerna i olika hastigheter bor den inte dverstiga 30 km/tim. Om en
fotgdngare blir pakord 1 50 km/tim dodas atta av tio. Av de fotgéngare som
blir pdkorda i 30 km/tim Gverlever nio av tio. Se figur 1.

Risk att dd (%)
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Figur 1. Risken for fotgdngare att dédas vid olika pakorningshastigheter
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En ldg hogsta tillaten hastighet ar sdledes helt nddviandig eftersom
styrkeforhallande mellan de olika trafikantslagen &r sa ojamlika. Den
gillande hastighetsgrinsen méste mirkas ut med vigmirke. Aven en del
andra regleringar kan behdva finnas kvar.

Ytterligare en forutséttning dr att gatumiljon dr anpassad sa, att det framgéar
att gatan 4r till for alla och att en 1ag hastighet sékerstélls. Vissa
trafikantgrupper behdver extra stdd for att kunna ta sig fram pa ett sikert
sétt. Det géller barn och personer med olika former av funktionshinder.
Gatumiljon behover alltsd innehalla anordningar som underlittar for dessa

grupper.

Kontorets forslag

Eftersom det behdvs en viss anpassning av den fysiska miljon 1 ett
forsoksomrade, anser kontoret att hela S6dermalm ér ett for stort omrade for
ett forsok. Kontoret foreslar istillet att ett mindre omrade eller nagra
avgransade platser viljs ut for en forsoksverksamhet. Valet av plats/platser
bor ske 1 samrad med den berorda stadsdelsforvaltningen. En utviardering av
forsoksverksamheten bor goras vad avser olika trafikantgruppers
upplevelser. Fore- och efterstudier 6ver hur platserna fungerar bor goras.
Kostnaderna for respektive plats gar inte att bedoma i dagsldget. Den beror
pa hur omradet/gatorna utformas. Den enklaste och billigaste forandringen
ar upphdjningar. Kostnaden for den ovan ndmnda fordndringen i korsningen
Gotgatan/Hogbergsgatan dr 15 000 kr. En storre ombyggnad, liknande den
som gjorts av Skvallertorget i Norrkdping, kostar fem miljoner kronor.

Kontoret foreslar att trafiknimnden beslutar att dverldmna och aberopa detta
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.
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