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Upprustning av Karlaplan. Genomférandebeslut.

1. Trafikndmnden fattar genomforandebeslut om upprustning av Karlaplan
samt anslutande trafikytor enligt kontorets forslag.

Per Aronsson
Goran Gahm

Anders Avemar

Sammanfattning

Forvaltningen foreslar atgérder for upprustning av Karlaplan samt fornyelse
av angriansande trafikytor. Karlaplan &r tillsammans Karlavigen,
Narvavégen, Valhallavigen och Strandvagen riksintresse for
kulturminnesvérden och en angeldgenhet for sdvil boende som besdkare 1
Stockholm. Ett program har tagits fram som omfattar en sammanstéllning av
historiken kring Karlaplan, inventering och analys av gaturummet samt
forslag till upprustning.

Karlaplan utgoér en monumental plats i Ostermalms gatunét och ir det nav
dér Karlavdgen och Narvavégens esplanander knyts samman. Malet med
upprustningen r att behalla nuvarande utformningen men med enkla medel
anpassa platsen till dagens behov vad géller funktioner och utformning.
Parkrummet far en allmén upprustning vad géller markbeldggning,
utrustning och vegetation. I norra delen av Karlaplan utvidgas parkdelen
genom att taxistationen flyttas och Karlaplan aterfar sin ursprungliga form.
Trafiksdkerheten forbéttras genom att cykelfdlt mélas 1 korbanan, dessa
markerar var cyklarna skall rora sig samtidigt som det 6verbreda korfaltet
smalnas av.

Bilaga 1: Befintlig situationsplan
Bilaga 2: Forslag
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Vid genomforandebeslut fardigstélls detaljprojekteringen under 2006 medan
upprustningen genomfors 2007-2008. Kostnaden for projektet berdknas
uppga till 8 miljoner kronor. Medel finns reserverade i trafikkontorets
verksamhetsprogram.

Bakgrund

Karlaplan ingdr tillsammans med Karlavdgen, Narvavigen, Valhallaviagen
och Strandvégen som riksintresse for kulturminnesvéarden. Karlaplans
cirkuldra gatu- och parkrum ar kanske landets frimsta exempel pé
esplanadsystemets platsbildning, en s.k. stjarnplats. Karlaplans utformning
har sitt ursprung fran 1929 efter forslag av arkitekten Ragnar Hjort. En
upprustning foreslas dar man med enkla medel vill aterskapa karaktiren av
finpark genom att iordningstélla och strama upp dagens slitna parkrum och
angriansande gronytor. Forslagen upprustning &r en fortséttning pa de
investeringar som gjorts under senare ar av Karlavdgens mittremsor och
Narvavigen. Samrid har hallits i samband med Ostermalms
stadsdelsndmnds 6ppna moéte den 22 september 2005.
Stadsdelsforvaltningen har medverkat under programarbetet.

Analys och konsekvenser

Historik

Som platsbildning finns Karlaplan med redan pa Albert Lindhagens
stadsplan frdn 1866 och det dr den enda av de foreslagna stjdrnplatserna som
kom att genomforas. Den forsta planteringen av platsen 1896 bestod av ett
30-tal lindar och buskage. P g a gasldcka togs lindarna bort 1905 och ersattes
av en griasrundel med en ensam 16nn i mitten. Under 1:a varldskrigen uppléts
manga av stadens gronytor, diribland Karlaplan till gronsaksodling. Infor
aterstéllandet av marken i borjan av 1920-talet togs flera forslag fram pa en
ny utformning av platsen. Arkitekt Ragnar Hjorts lade fram ett forslag 1929
som vann gehdr och redan foljande ar paborjades genomforandet.

Sedan anldggandet har platsen behéllit sin utformning med den centralt
placerad rund damm, trddens dubbla tridrader i cirkelform, grés och
planteringar. Daremot har trafikdtgirder frdn1950-talet medfort att den norra
parkdelen genomskurits och idag anvénds denna for taxiuppstéllning. Under
mitten av 1900-talet var Karlaplan en viktig lekyta med organiserad
parkleksverksamhet, rutschkana, stora sandlddor mm. Idag finns detta kvar
endast i form av en mindre sandlada.
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Investeringens mal och syfte

Malet for investeringen dr att virna Ragnar Hjorts utformning av Karlaplan
fran 1929. Den monumentala karaktiren behélls och karaktéiren av finpark
aterskapas genom att iordningstilla och strama upp dagens slitna parkrum
och angrénsande gronytor. I forslaget ingér 4ven malning av cykelfalt samt
anldggande av motriktad cykelbana mellan Féltoversten och Karlavédgen for
att forbittra trafiksdkerheten.

Dagens situation

Karlaplan ar en vacker platsbildning som har en grundutformning som ar vil
fungerande. Med tiden har dock anlédggningen blivit sliten och tillagg till
platsen forvanskar den ursprungliga formen. Sedan 1950-talet har en
trafikyta skurit av delar av parkrummet. Tidigare har sparvagnar och bussar
anvént ytan, idag dr det en taxistation med dubbel uppstéllning for taxibilar
vilket upptar orimligt stor del av Karlaplan.

Grismattorna ér delvis nedtrampade och grusytorna ojimna. Vegetation i
form av buskytor och frivixande popplar fortar intrycket av den cirkuldra
almallén. Skeva entréer vid 6vergingstéllen medfor att manga smitvagar
bildas 6ver grasytorna. Det griaskantskydd som finns &r ofullstédndigt och
bitvis nertrampat och fyller inte den tdnkta funktionen. Ytan nédrmast
dammen har asfalterats medan det i ovrigt ar stensmjolsbelédggning i parken.
Belysningen i form av parkstolpar och spannarmaturer 6ver korbanor ar i
gott skick. Allén med Horsholmsalmar ar i relativt gott skick liksom den
klippta lindhidcken som 16per utmed allén.

Trafiken kring Karlaplan gér i ett korfélt, med parkering utmed stérre delen
av trottoaren. Den 9 meter breda vigsektionen gor att ménga bilister kor som
om det vore tva korfalt vilket medfor osékerhet f6r bade bilister och
cyklister. Varken cykelbanor eller cykelfilt finns idag och manga cyklar
over Karlaviagens parkrum eller mot korriktningen. Samtidigt ror sig stora
strommar av fotgéngare dver platsen varfor det forekommer konflikter
mellan och inom de olika trafikslagen.

Forslag

Forslaget innebér att den befintliga utformningen till storsta delen behalls.
Parkrummet far en allmin upprustning vad géller markbeldggning,
utrustning och vegetation. Grds- och stenmjo6lsytorna rustas. Entréer
tydliggors och forldggs 1 lagen som stimmer med dagens rorelsemonster.
Alla 6vergdngar och passager utformas enligt stadens riktlinjer for
tillgédnglighet. Vegetationen som star utanfor almallén tas bort for battre
overblick och for att tydliggora den cirkelformade almallén.
Horsholmsalmarna har inventerats och vissa beskérningsatgirder har
genomforts under 2003. Den klippta lindhdcken &r i relativt gott skick och
bibehills. Nya blomsterplanteringar ersitter dagens rosenrabatter.
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Karlaplans parkbelysning samt belysningen dver korytorna haller god
standard och behdver inte bytas. Ytorna kring dammen foreslés fa en
enhetlig grusad yta genom att asfaltsbeldggningen tas bort. Nya soffor och
papperskorgar placeras i inre delen av Karlaplan. Sofforna i almallén 4r nya
och kommer att behéllas. Karlaplan var pd 1950-talet en populér parklek
men idag finns endast en mindre sandlada kvar. Nagon typ av smabarnslek
(sandlada, gungdjur) bor aterfinnas med ldmplig platsanknuten utformning.

I norra delen av Karlaplan utvidgas parkdelen genom att taxistationen flyttas
och Karlaplan aterfar sin ursprungliga form fran 1930-talet. Detta medfor
forbéttringar for trdden samtidigt som forbindelsen mellan Filtoversten och
Karlaplan forbattras. Enligt planforslaget kan en taxiuppstéllning for fyra
bilar forldggas vid trottoaren mellan Vértavigen och Liitzengatan, i det fallet
utgdr motsvarande antal parkeringsplatser. I kommande detaljprojektering
kommer ett alternativt utredas dir taxiuppstillning ligga kvar utmed
Karlaplans norra kantstenen dven efter en utvidgning av parkdelen.

For att forbittra trafiksidkerheten foreslas att hastigheten begrinsas till 30
km/timme samt att cykelfélt malas i ytterkant av korbanan. Cykelfdlten
medfor ett definierat utrymme for cyklisterna samtidigt som korfaltet
tydligare begrénsas till ett korfélt for bilisterna. Alternativet att bygga
cykelbanor har provats inom projektet men det medfor en betydligt hogre
kostnad samt forsamrad sékerhet vid korsningarna. Att tillta cykling 6ver
Karlaplans parkrum &r inte lampligt d& det inte &r tilldtet att cykla i
Karlavagens mittremsor (generellt giller cykelférbud i Stockholms parker).
att byggs en motriktad cykelbana mellan Karlaplan 5 och Féltoversten.

I samband med upprustningen av Karlaplan foreslds dven att tre angransande
gronytor far en ny utformning. Karlavigens mittremsa oster om Karlaplan
iordningstédlls pé liknande sétt som den nyligen rustade vistra delen av
Karlavigen. Samma typ av markbeldggning, soffor, perennplanteringar och
héckar foreslas.

Vid Narvavégen rustas ytan med en ny stenmjolsbeldggning och nya soffor.
Pollare placeras for att forhindra uppstillning av bilar under traden.

Vid Karlaplan 1-3 tas dagens hogvuxna buskytor bort. En 6ppnare
utformning skapas genom klippta buskage, nya armaturer, nya soffor och ev.
en ligre blomsterplantering. Overgéangstillet liggs i nytt lige for att bittre
stimma med rorelsemonstret.

Forslaget i sin helhet finns utlagd pa www.stockholm.se under ”Gator, torg
och parker”, aktuella projekt for innerstaden.
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Samrad

Ostermalms stadsdelsforvaltning har deltagit i programarbetet. Ett samrad
holls 1 samband med stadsdelsndmndens 6ppna méte 22 september 2005. De
overviagande synpunkterna var att det &r mycket positivt att en upprustning
gors. Synpunkter som framfordes var bl.a. att inga parkeringsplatser bor tas
bort varfor alternativet att istdllet forlagga taxizonen i norra delen av
Karlaplan uppskattades. De spontat uppkomna végar som finns foreslas bli
permanenta vilket flertalet uppfattar som riktigt, ett fatal efterfragar istillet
hogre staket for att styra gngtrafikanterna. Cykelsituationen dver Karlaplan
diskuterades déir onskemal om cykelbanor istéllet for cykelfdlt framfordes.
En kortare motriktad cykelbana foreslds anldggas vid Karlaplans ytterkant
mellan Féltoversten och Karlaplan 5 for cyklister som kommer visterifran
och skall fortsitta norrut via Faltoversten.

Ostermalms stadsdelsforvaltning och nimnd stodjer forslaget till
upprustning. Stadsdelsndmnden framfor 6nskemal att hastigheten kring
Karlaplan sanks till 30 km/tim vilket kommer att beaktas. Nimnden framfor
ett forslag att undersoka mojligheten att placera en staty dver Albert
Lindhagen pa lamplig plats, fragan bor diskuteras vidare 1 samrad med
Konstkansliet. Vidare 6nskar nimnden att alternativet dir taxistationen
behaller sitt nuvarande ldge med en smalare angéring bor provas vilket foljer
intentioner for fortsatt projektering. Stadsdelsforvaltningen och delar av
namnden (m), (fp) och (kd) dnskar att upprustningen prioriteras sa att
byggstarten sker 2006 enligt tidigare tidplan. Trafikkontoret bedomer att
detaljprojekteringen med framtagande av bygghandlingar tillsammans med
entreprenadupphandling kommer ta 2006 i ansprék varfor en realistisk
byggstart forst 4r 2007. I samband med detaljprojekteringen kommer dven
skyltningen av Karlaplan ses 0ver sd att den blir tydlig.

Oversiktlig tidplan och ekonomisk plan

Vid genomforandebeslut fardigstills detaljprojekteringen och
entreprenadupphandling under 2006 medan byggskedet genomfors 2007-
2008.

Genomforandet inklusive programarbete och projektering berdknas uppga

till 8 miljoner. Medel for en upprustning finns reserverade i trafikkontorets
verksamhetsprogram. Driftkostnaderna uppskattas bli oférandrade.

Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att trafiknimnden fattar genomforandebeslut om
upprustning av Karlaplan samt anslutande trafikytor.

SLUT
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