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Intelligent stod for anpassning av hastighet (ISA) i
bilar. Redovisning av forsoksverksamhet.

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att godkdnna kontorets redovisning.

2. Trafikndmnden beslutar att ge kontoret i uppdrag att ta fram ett
forslag till inforandestrategi for ISA 1 Stockholm.

Per Aronson
Anette Scheibe

Sammanfattning

Kontoret har pa uppdrag av ndimnden bedrivit utvecklingsverksamhet med
Intelligent stod for anpassning av hastigheten (ISA). ISA éar ett
fordonsbaserat system som ger information till foraren nér hastighetsgransen
overskrids. Arbetet har drivits i samverkan med Végverket Region
Stockholm och Solna stad. ISA installerades i totalt 20 fordon. En majoritet
av anvindarna har varit positiva och en minskning av antalet
hastighetsovertrddelser har uppnaétts. For att ISA ska kunna inf6ras 1 storre
skala behover en inforandestrategi tas fram. Forsoket visar att de tekniska
forutséttningarna och formerna fér upphandling bor utvecklas.

I kommunfullméktiges beslut om trafiksédkerhetsprogram for Stockholms
stad for aren 2005 — 2010 star att stadens ambition dr att alla stadens bilar
ska ha ISA-system fore 2010. Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar
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att ge kontoret 1 uppdrag att ta fram ett forslag till inférandestrategi for ISA 1
Stockholm.

Bakgrund

I Stockholms stads trafiksdkerhetsprogram for dren 2003 — 2010 finns
Intelligent stod for anpassning av hastigheten (ISA) med som en atgérd.
Kommunfullmidktige beslutade att anta trafiksékerhetsprogrammet den 21
februari 1 ar. I beslutet anges att det dr stadens ambition alla bilar ska
utrustas med ISA-system fore ar 2010.

Némnden gav den 22 april 2003 kontoret i uppdrag att fortsétta
utvecklingsarbetet for inforande av ISA. Kontoret har sedan dess drivit ett
forsoks- och utvecklingsprojekt for att infora ISA 1 Stockholm. Projektet har
drivits 1 samverkan med Vagverket Region Stockholm och Solna stad. Detta
projekt har nu slutforts och resultatet redovisas for trafikndmnden.

Ett stort trafiksékerhetsproblem i titorter, bl.a. i Stockholm, &r bilfoérarnas
bristande hastighetsanpassning i forhallande till gatumiljons utformning. I
blandtrafik dr fotgéingare och cyklister hinvisade till samma gatuutrymme
som biltrafiken. For att skapa en sidker milj6 for de oskyddade trafikanterna,
ar det viktigt att hastigheterna hélls, sérskilt i omrdden dér manga oskyddade
trafikanter ror sig. For att astadkomma detta genomfors bland annat fysiska
hastighetsddmpande atgérder. Hastighetsbegriansningar i sig ger inte en
tillracklig sékerhet. Fysiska atgirder gar emellertid inte att genomfora
overallt. Ett hastighetsanpassningsstod (ISA) till bilisterna ar darfor en bra
atgdrd, som pa sikt kan ha mycket goda trafiksdkerhetseffekter.

Vigverket i Borldnge har i samarbete med fyra kommuner genomfort forsok
med ISA med mycket goda resultat. Medelhastigheten for ISA-bilarna i
forsoken sjonk med 3-4 km/tim. Vagverket bedomer att trafiksédkerheten
skulle kunna forbattras med 20 procent vid ett inférande av ISA 1 ménga
fordon.

Utvardering av forsoks- och utvecklingsprojektet i
Stockholm

Utrustning och karta

ISA ér ett fordonsbaserat system som ger information till foraren nir
hastighetsgriansen overskrids. Totalt har 20 bilar, varav 15 &r stadens,
utrustats med ISA. Stadens fordon har antingen varit poolbilar eller bilar
som anvénds i tjansten av en eller flera personer tillsammans. Den utrustning
som installerades ger foraren en signal i gaspedalen nér hastighetsgrinsen
overskrids. Utrustningen gar att stdlla in s, att det antingen blir ett motstand
1 gaspedalen eller sé att den vibrerar. Det finns andra sétt att med ISA
informera forarna om att de kor for fort, t.ex. genom en ljud- eller ljussignal
pa instrumentbrddan. Dessa versioner har inte provats i1 det hér projektet.
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For att ISA ska kunna fungera behdvs en digital karta med
hastighetsgranserna inlagda. Kontoret har, utifrdn kontorets lokala
vigdatabas, utvecklat en sddan karta som &r anpassad till ISA-utrustningen. I
bilarna finns ett positionerings- och navigationssystem som kénner av var
bilen befinner sig och dr pa vdg. En dator rdknar ut med vilken hastighet
foraren kor. Den framrdknade verkliga hastigheten jamfors med
hastighetsgrinsen i kartan. Om hastighetsgrinsen overskrids far foraren en
signal om det via gaspedalen.

Utvardering av effekter

Uppgifter om bilarnas hastigheter har samlats in bade innan utrustningen
aktiverades och nér den var igang. Utvidrderingen av effekterna visar att
méingden fortkorningar minskar, framfor allt pa vigar med hog tillaten
hastighet. Hastighetssdankningarna och minskningen av andelen
fortkorningar blev ungefar som i andra ISA-forsok, med undantag for 30-
strackor. Hér dr effekterna inte lika stora som i andra faltprov. Kartan
omfattade inte lokalgator eftersom 30-zoner infordes under férsdksperioden,
vilket bl.a. oméjliggjorde korrekta fore- och eftermétningar. Hur ISA-
systemet fungerar i storre sammanhéngande 30-omraden har darfor inte
kunnat utvérderas.

Utvardering av anvandares erfarenheter

Totalt har ca 130 personer frdn Stockholms stad och Vagverket testat ISA-
bilarna. Utrustningen har varit monterad bade 1 poolbilar och bilar som en
eller flera personer anvinder gemensamt i tjansten. Resultatet av enkéter till
dessa personer visar att de tycker att det &r bra att kontoret testar ny teknik.
Tre av fyra vill ha kvar utrustningen i sin tjanstebil. Varannan forare anger
att de varit mer uppmérksamma med ISA och att hastigheterna hélls 1 hogre
utstriickning. Overtridelserna blir firre med ISA, de sker inte lika ofta och
blir inte lika stora. Tva av tre forare tycker att korgladjen minskar med ISA.
Manga har angett att det varit anstringande och frustrerande att kora med
ISA.

Tekniska brister

Utvérderingen visar att tekniken inte var helt mogen for ISA 1 Stockholm.
Systemet saknade t.ex. mojligheter att fora 6ver uppdateringar i kartan
automatiskt till fordonen. Navigeringen var inte helt tillfredstdllande i den
ibland komplicerade stadsmiljon. Till exempel hade utrustningen ibland
svart att skilja mellan huvudvégen och parallella, anslutande ramper med en
annan hastighetsgrins. Innan val av teknisk 16sning och upphandling kan ske
bor ytterligare kunskaper inforskaffas om vad som dr tekniskt mojligt och
vad som finns pa marknaden.

Information om ISA-projektet
Projektet har haft en media- och intressenttraff och gett intresserade
mojlighet att provkdra nagra fordon. Namndens ledamdter har ocksa
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erbjudits mojlighet att testa utrustningen. Néar de nordiska
transportministrarna besokte naringsdepartementet forra aret fick de
provkora ISA. Kontoret har ocksd visat ISA-bilarna for andra utldndska
besok till nimnda departement.

Kostnader for forsoksprojektet

Hela projektet kostade 2,8 miljoner kronor. Vigverket och kontoret har delat
pa kostnaderna for utvdrderingarna och informationen. Mycket resurser har
anvants till att utveckla kartan sa att den ska fungera tillfredsstéllande.
Exempel pa sadana aktiviteter dr inmétning av hastighetsskyltarna i falt samt
“manipulering” av kartan sa att hastighetsgransen pa ritt vig visas.
Styckepris for fordonsutrustningen &dr 25 000 kr per fordon. Till det kommer
monteringskostnad. Utover det har anpassningen av utrustningen till
Stockholm kostat drygt 400 000 kr. Utrustningen levererades ocksd med tva
olika instdllningsmojligheter, motstand i gaspedalen eller vibration, vilket
innebar en extrakostnad.

Sammanstéllning av kostnader:

Fordonsutrustning 850 000 kr
Utveckling av karta 750 000 kr
Utvérdering 630 000 kr
Information 100 000 kr
Tekniskt expertstod och 450 000 kr

administration av fordon

Slutrapporten for projektet finns att ldsa i sin helhet pa
www.stockholm.se/tk.

Kontorets synpunkter

I kommunfullméktiges beslut om trafiksédkerhetsprogram for Stockholms
stad for dren 2005 — 2010 star att stadens ambition dr att alla stadens bilar
fore 2010 ska ha ISA-system. Staden har for ndrvarande ca 1000 fordon, i de
flesta fall leasade. For att ISA ska kunna inforas i storre skala i Stockholm
behover ett antal aktiviteter genomforas. Med tanke pa mangden fordon bor
ett sirskilt inforandeprojekt startas. Inom projektet bor en lamplig inférande-
strategi tas fram utifran vilka fordon staden har, vad som ar lampliga
upphandlingsvolymer i forhallande till vilken utrustning som finns pa
marknaden samt forbereda ett antal fradgor som beskrivs nedan m.m.

e For att tekniken ska bli mer marknadsmaissig behover olika sorters
leverantorer kontaktas.

e Andra bestillare behover kontaktas for att samverka om
upphandlingar.

¢ En upphandlingsstrategi behover tas fram.
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e Arbetet med kartdatabaser och dverforing av information till fordon
behover utvecklas.

e En kvalitetssikring av kartinformationen behdver goras.

e [ trafiksdkerhetsprogrammet anges att staden ska stélla krav pa ISA-
system vid upphandling av transportforetag, vilket behdver utvecklas.

e Uppf6ljningsmatt som kan anvéndas i denna kvalitetssdkring behover
tas fram, t.ex. en definition av fortkdrning — hur mycket, hur ofta osv.

e Kunskap om ISA bor spridas till upphandlingsansvariga inom staden.

e Anvindare bor engageras pa ett tidigt stadium.

e Hur organisationen ska se ut under och efter inférandeprocessen
madste utredas.

e Arbetet maste forankras i staden.

Ekonomiska konsekvenser

Kostnaderna for att infora ISA gér inte att ange 1 dagsldget. Forst sedan
ovanstiende fragor klarlagts battre kan kostnaderna bedomas. Kostnaden for
utrustningen 1 forsoksprojektet var mycket hoga, pd grund av att endast ett
fatal utrustningar inhandlades. Dessa fick bdra alla anpassningskostnader.
Vigverket har nyligen handlat upp ett enklare ISA-system av en annan
leverantdr. I denna upphandling ligger priset per fordonsenhet pd 7 000 kr.
Till det kommer installationskostnader. Ett fullt utbyggt ISA-system for
staden kommer ocksa att behova en driftorganisation med stod till férare och
fordonsansvariga personer i forvaltningar och bolag. Uppdaterad
kartinformation behdver ocksa hallas tillgédnglig for Gverforing till fordonen.
Samarbete kring dessa fragor med utvecklingen av den lokala vigdatabasen
kan hélla nere kostnaderna for ISA-inférandet.

Kontorets forslag

Kontoret anser av att det dr viktigt att driva arbetet med ISA vidare av
trafiksékerhetsskél. Det kommer inte att vara mojligt att bygga om och
trafiksédkerhetsanpassa alla gator i staden. ISA ar en atgird som pa sikt kan
ge hogre trafiksidkerhet over storre geografiska omrdden. Ett projekt av den
hir storleken behover en inférandestrategi. Kontoret foreslar darfor att
trafikndmnden beslutar att ge kontoret i uppdrag att ta fram ett forslag till
inforandestrategi for [ISA i Stockholm. I samband med det arbetet kan ocksa
kostnaderna beddmas.

Nasta tillfdlle for ndmnden att ta stillning till ISA och inforandet 1
Stockholms stad &r nir kontoret redovisar forslaget till inforandestrategi med

tidsplan och kostnader.

Rapporten finns pd www.stockholm.se/tk
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