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Den europeiska Trafikantveckan 2005. Utvardering
samt forslag till inriktning for 2006.

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkédnner kontorets redovisning.

2. Stadens eventuella deltagande samordnas med Stockholm Mobilitet och
de projekt som pagar dir.

Per Aronson
Anette Scheibe

Sammanfattning

Trafikantveckan med den avslutande kampanjdagen ’I stan utan min bil”
genomfordes den 16 till 22 september. En utvirdering av arets
Trafikantvecka har gjorts. Atta av tio stockholmare #r positiva till att staden
arrangerar aktiviteter for att uppmarksamma stockholmare pa hur
stadstrafiken paverkar var miljo. Avstiangningen fungerade bra for
busstrafiken och for trafiken pd Sveavigen, men fororsakade koer pa
Norrlandsgatan/Birger Jarlsgatan. Forbéttringar i upplédggningen kan goras
och budskapet kan fortydligas. Totalt kostade genomforandet 3,5 miljoner
kronor. En lédngre planeringstid kan ge ldgre kostnader.

Kontoret anser att stadens deltagande 1 nésta ars Trafikantvecka bor
overvégas noggrant. Kostnaderna for att genomfora Trafikantveckan dr
hoga i forhallande till resultatet. Kontoret foreslar att stadens eventuella
deltagande istdllet samordnas med Stockholm Mobilitet och de projekt som
pagar dér.

Bilaga 1: The European Charter Compliance
Bilaga 2: Utvirdering av Trafikantveckan.
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Bakgrund

Trafikndmnden beslutade den 21 juni 2005 att godkdnna kontorets forslag
till genomforande av Trafikantveckan och kampanjdagen ' stan utan min
bil” 2005. Trafikantveckan (”The European Mobility Week’), som avslutas
med kampanjdagen ' stan utan min bil” genomfors varje ér i ett antal
europeiska stider. I Sverige deltog 1 ar drygt 60 orter pa ett eller annat sitt 1
Trafikantveckan och totalt 2 165 orter i virlden var engagerade. Bland andra
deltagande huvudstidder mirktes till exempel Madrid, Képenhamn och Prag.
Enligt manifestet dr de deltagande orterna relativt fria att inom vissa ramar
sjdlva avgdra ambitionen pé deltagandet (se bilaga 1).

Kommunfullméktige beslutade den 5 september 2005 att staden ska
underteckna manifestet for 2005 ars kampanjer Den europeiska
mobilitetsveckan” (nedan kallad Trafikantveckan) och I stan utan min bil”.
I beslut uppmanades trafikndmnden att samordna stadens deltagande 1
kampanjerna. Ovriga berérda nimnder uppmanades att delta i kampanjerna
inom ramen for sina respektive ansvarsomraden och budgetar.

Syftet med Trafikantveckan

Det ldngsiktiga malet med den europeiska Trafikantveckan och 1 stan utan
min bil” dr att minska trdngseln och fa titortsmiljoer med renare luft och
mindre buller. Genom att fa information kan ménniskor sjilva ta stdllning
till hur de kan fordndra sitt resmonster och ddrmed bidra till en forbattrad
milj6. Kampanjen presenterar alternativ till bilen som t.ex. kollektivtrafik,
héllbara framtidssatsningar nér det géller resmdnster och transportmdnster
samt informerar om stadens och andra aktorers arbete for att forbattra
trafikmiljon. Det europeiska temat for drets kampanj var ”Clever
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Commuting”, ’smart pendling”.

Genomforande av Trafikantveckan

Arets Trafikantvecka invigdes den 16 september av trafiknimndens
ordférande Mirja Sérkiniemi pd Raoul Wallenbergs torg. Pa torget fanns
kontoret och andra aktorer pa plats hela veckan och informerade om cykling,
vandrande skolbuss, cykelhjélmar, bilpooler, miljobilar m.m. Stads- och
morgonvandringar erbjods.

Avslutningen pa Trafikantveckan, kampanjdagen 1 stan utan min bil”,
genomfordes pad Kungsgatan den 22 september. Hir fanns information,
upptrddanden, prova-pa-aktiviteter, bussparad m.m. Det blev ocksa
prisutdelningar i de ”cykla och ga till jobbet/skolan”-tdvlingar som
genomforts under sommaren/hdsten.

Under veckan genomfordes ocksa fyra seminarier riktade till tjinstemén och
politiker om barn och trafik, fotgdngare, hallbart resande i stadsplaneringen
och problemen med partiklar i luften.
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Arrangemangen under Trafikantveckan redovisas ndrmare i utviarderingen,
se bilaga 2.

Utvardering av trafikantveckan

Kontoret har gjort en utvirdering av Trafikantveckan. Atta av tio
stockholmare dr positiva till att staden arrangerar aktiviteter for att
uppmédrksamma dem pa hur stadstrafiken paverkar vir milj6. Sju av tio
stockholmare tycker att Trafikantveckan dr ett ganska eller mycket bra sitt
att uppmuntra méinniskor att anvinda andra fardmedel 4n bilen. Majoriteten
(55 procent) tycker att Kungsgatan var ett bra val av gata. F4, motsvarande
fem procent av dem som hort talas om Trafikantvecka deltog i ndgon
aktivitet. Skil som uppgavs var exempelvis tidsbrist, ointresse, att man bor
utanfor innerstaden, hade annat for sig och hélsoskal.

”’] stan utan min bil” pa Kungsgatan

Ett arrangemang av denna storleksordning kriver en ldng planerings- och
forberedelsetid. Med tanke pa den korta planeringstiden var arrangemanget
lyckat. Av olika anledningar var det inte mdjligt att {3 ett
genomforandebeslut fran trafikndmnden forrédn i juni. Arrangemanget pagick
mellan kl 11 — 21. Totalt passerade knappt 40 000 fotgdngare in i omradet
och knappt 2 100 cyklister.

Saker som skulle kunna forbéttras dr kopplingen mellan scenprogrammet
och kampanjens tema, som i &r var ”’Smart pendling”. Den korta
planeringstiden medgav inte detta i tillrackligt hog utstrdckning. Att lata
bussarna gi kvar pa den avstingda gatan passar bra med temat, men ger en
del sékerhetsproblem. Om arrangemanget genomfors igen bor en omledning
av bussarna darfor Gvervigas.

Avstangningen

Kungsgatan var avstingd mellan k1l 21.00 den 21 september och kI 05.00 den
23 september. Tiderna fore och efter sjélva arrangemanget var nédvéndiga
med hénsyn till avstdngning, borttagande och iordningstillande samt
stddning. Kungsgatan péd den aktuella delen dr forhallandevis latt att stinga
av eftersom det bara finns tillfart f6r bil 1 vardera dnden.

En métning av bilkéldngder pa Birger Jarlsgatan och Norrlandsgatan samt
Sveavégen har genomforts dels den 22 september, dels en oktobervardag.
Koldangderna pa Sveavigen var marginellt lingre den 22 september under
morgon- och eftermiddagstimmarna &n under oktoberdagen. Mitt pa dagen
var koerna lika ldnga. P4 Norrlandsgatan/Birger Jarlsgatan var kolangderna
mer dn dubbelt sa 1dnga som under oktoberdagen.
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Enligt Observer, som {6ljt rapporteringen i etermedia at kontoret, forekom
inte ndgon speciell rapportering om problem till f61jd av Kungsgatans
avstingning.

For busstrafiken, som gick kvar pd Kungsgatan, fungerade avstingningen
bra enligt Busslink.

Aktiviteter under resten av Trafikantveckan

Informationen pad Raoul Wallenbergs torg fungerade i huvudsak bra. En brist
var att informationsplatsen inte var placerad vid ett storre gdngstrak. Detta
gjorde att farre tillfallighetsbesokare kunde nas. En annan upplédggning av
kampanjen under Trafikantveckan fore I stan utan min bil” bor 6vervigas
fOr att na t.ex. bilister bittre.

Deltagarna i1 seminarierna uppskattade dessa, men kopplingen till
Trafikantveckan kan fortydligas.

Kommunikationen

Budskapet for Trafikantveckan inklusive I stan utan min bil” bor goras
sndvare, fortydligas och kopplas baittre till aktiviteterna. En
kommunikationsplan bor tas fram tidigare i planeringen och sitta ramarna
for alla deltagande aktorer. Med ett tydligare budskap kan marknadsforingen
ge battre effekt.

Kostnader
Kostnaderna for Trafikantveckan uppgick till 3,5 miljoner kronor. Drygt
hélften av dessa hianfor sig till I stan utan min bil”.

Information pé Raoul Wallenbergs torg 150 tkr
[ stan utan min bil” pa Kungsgatan (planering, scen, tilt, 1 960 tkr
el, belysning, vakter, stidning etc. De flesta artister

upptrdadde utan kostnad)

Avstiangning av Kungsgatan 240 tkr
Marknadsforing 620 tkr
Seminarier 160 tkr
Cykelkarta 110 tkr
Uppfoljning 130 tkr
Ovrigt t.ex. reflexer, priser, stadsvandringar mm 130 tkr

Kostnaderna hade kunnat sédnkas ndgot om planeringstiden hade varit langre.
De flesta artister upptridde utan erséttning.

Arrangemangen under Trafikantveckan redovisas ndrmare i1 utvirderingen,
se bilaga 2.
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Kontorets synpunkter

Kontoret anser att stadens deltagande i ndsta ars Trafikantvecka bor
overvigas noggrant. Utvirderingen av arets Trafikantvecka dr positiv, men
det dr tveksamt om aktiviteterna verkligen ger en foréndrad instillning i
dessa fragor hos medborgarna. Ett fital av de som hort talas om
trafikantveckan deltar i ndgon aktivitet. Det finns ocksd en risk att man
missar nya malgrupper. En mer riktad marknadsforing, dir alternativa
transportsatt till ensamékande 1 bil lyfts fram till utvalda mélgrupper, har
formodligen storre effekt. Ett sadant arbete sker idag inom Stockholm
Mobilitet. Kostnaderna for att genomfora Trafikantveckan ér hoga i
forhallande till det resultat som uppnas. Kontoret menar att arbetet bor
inriktas pa konkreta atgérder som gor det mer attraktivt att anvinda
kollektiva fairdmedel, cykla eller gd som komplement/alternativ till bilen.
Sadana atgédrder genomfors inom de delprojekt som ligger inom ramen for
Stockholm Mobilitet. Kontoret anser att om Trafikantveckan ska
genomforas bor omfattningen vara mindre och direkt kopplad till Stockholm
Mobilitet.

Kontoret vill ocksa peka pa annat arbete som bland annat syftar att till ge
effekter pa fordndrade resvanor till mer gang, cykling och
kollektivtrafikresande. Arbetet med sdkra skolvégar och vandrande skolbuss
syftar direkt till att barn ska kunna cykla och ga till skolan, istéllet for att bli
skjutsade. Satsningar for att 6ka trafiksdkerheten skapar en 6kad trygghet att
rora sig till fots eller med cykel i trafikmiljon. Genomforande av
trafikndmndens beslut om utbyggnad av cykelbanor pdgar inom kontoret.
Aven Stockholmsforsdket som genomfors under varen kan ge dndrade
resvanor.

Kontorets forslag
Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner redovisningen.

Kontoret foreslar att stadens eventuella deltagande samordnas med
Stockholm Mobilitet och de projekt som pagar dér.
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