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Byte av kantbalk och racke pa Skanstullsbron

Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att uppdra at kontoret att genomfora
entreprenadarbeten pa Skanstullsbron samt ge forvaltningschefen i
uppdrag att fatta tilldelningsbeslut och teckna avtal med utsedd
entreprendr.

Per Aronson

Goran Gahm

Michael Ahstrom

Sammanfattning

Trafikkontorets 16pande inspektioner ligger till grund for de
underhdllsatgédrder som planeras for Stockholms broar, stddmurar och kajer.

Skanstullsbrons Ostra kantbalk, del av gang- och cykelbanan och tillhérande
skyddsricke ér i sa daligt skick att de inom kort inte ldngre kommer att
uppfylla samhéllets krav pa betryggande sdkerhet. Kontoret har darfor
bedomt att reparation bor utforas under 2006. I samband med reparationen
kommer sdkerheten for gdng- och cykeltrafikanterna att uppgraderas genom
att befintligt ricke byts ut mot ett nytt som uppfyller nu géllande normer.

Kontoret har behov av att upphandla en entreprendr for att utfora planerade
reparations- och underhdllsarbeten pa Skanstullsbron. Bestéllningssumman
ar bedomd till 6 mnkr.
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Bilaga 1: Trafikanordningsplan vid norra broféstet
Bilaga 2: Trafikanordningsplan vid sddra brofastet
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Trafikkontoret foreslar att Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att
genomfora reparationsentreprenaden och ge forvaltningschefen i uppdrag att
fatta tilldelningsbeslut och teckna avtal med utsedd entreprendor.

Bakgrund

Den 570 m ldnga Skanstullsbrons dstra gang- och cykelbanan dr byggd som
en fran bron utstickande konsol (i princip som en fonsterbrdda) i ett relativt
smickert konstruktionsutforande, beldgen som hogst ca 30 m ovanfor
markniva. Betongen i Ostra kantbalken &r skadad genom att klorider fran
tosaltning har tringt in till armeringsjérnen. Detta har en starkt nedbrytande
effekt pa betongen och dess formaga att skydda armeringen fran korrosion
har kraftigt minskat. Om armeringen tillats att korrodera (rosta) for mycket
riskerar konstruktionens barforméga och skyddsrickets infastning att
aventyras.

Det rdacke som idag finns lings Skanstullsbrons dstra kantbalk dr 1 hog
utstrackning drabbat av korrosion. Déarutdver uppfyller inte ricket de krav
som nu géllande normer stéller. Récket dr for lagt for att sitta langs en
cykelbana pé bro och saknar dessutom skydd mot fran bron nedfallande
foremal eller stink. Under den mycket hoga Skanstullsbron finns tvirbanan,
farleden till Hammarby sluss, upplagsplatser, byggnader och viagar. Langs
en lang stricka parallellt med kantbalken 16per dessutom nybyggda ging-
och cykelbanor nedanfor bron. Idag foreligger séledes en fara att fordon eller
ménniskor som vistas under bron trdffas av snd/is eller stink. Ett nytt hogre
racke forsett med stinkskydd behover darfor monteras langs hela bron.

Av anledningar ovan ser Trafikkontoret det mycket angeldget att dtgirderna
utfors snarast. Nedbrytningen av betongen i kantbalken och gang- och
cykelbanan accelererar med tiden och innebér att &ven omfattningen av
reparationsbehovet 6kar med tiden. Dartill kommer den sékerhetsrisk som en
uppfritt gang- och cykelbanekonsol pa 30 m hojd innebér.

Analys och konsekvenser/Trafikkontorets synpunkter

Tidplanering
Arbetena &r planerat att utforas under perioden april — oktober 2006 dé detta
ar arbeten som inte later sig goras under vintertid.

En parameter som kontoret tagit hansyn till &r de reparationsarbeten
kontoret, under adren 2007-2010 kommer att utféra 1 Soderledstunneln.
Under dessa perioder (sommarménaderna) kommer Soderledstunnelns ena
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tunnelrdr att stingas helt varfor det under 2007-2010 inte &r mojligt att
utfora arbeten pa Skanstullsbron da del av de trafikanter som normalt fardas
genom Sdderledstunneln bedoms vilja att dka ytvignétet via Skanstullsbron
istéllet.

Kantbalksbytet kan heller inte skjutas upp till ar 2011 eftersom risken dé ar
stor att betongen brutits ned i sdidan omfattning att entreprenaden blir mer
omfattande med storre trafikstorningar som foljd. Trafikkontoret beddmer
déartill att gdng- och cykelbanan med en accelererad nedbrytning, inte
kommer att uppfylla samhillets krav pa betryggande sdkerhet fram till 2011.

Trafikpdverkan och framkomlighet

Skanstullsbron bestar av tre norrgdende och tre sodergdende korfilt, varav
ett 1 varje riktning ar kollektivkorfalt. Vid period for arbetenas bedrivande
kommer tvd norrgéende korfalt stingas for ordinarie trafik da dessa kommer
nyttjas av byggtrafik respektive gang- och cykeltrafikanter.

Ett sodergdende korfilt byter tillfalligt riktning till forman for det
norrgaende kollektivkorféltet. En konsekvens av detta dr att bussar kommer
in under trangselportalerna fran “fel hall”. Da det enbart dr bussar som tillts
trafikera detta korfalt och bussar inte omfattas av trangselskatten bedomer
kontoret att 16sningen dr genomforbar. Kontoret tror heller inte att risken for
att detta korfalt skall nyttjas av smittrafik ar sarskilt stor. Dels utgors
kollektivkdorfiltet in mot stan av en filla av hdga barridrelement 6ver hela
bron (ca 570 m) i vilken vanliga bilister knappast torde ge sig in. Dels gor
den bilist som kor in 1 kollektivkorfilet en lagvidrighet enbart genom att
kora dér.

Ett korfalt tas 1 ansprak for gdng- och cykeltrafikanter in mot stan. Uppgifter
fran Stockholmsforsokets hemsida visar pad som mest 500 cyklar per timme 1
riktning in mot stan fran matningar under oktober 2005. Det &r ett hogt viarde
och da &r oktober inte ens den cykeltdtaste madnaden. En beddmning &r att
antalet cyklister kommer 6ka under forsoksperioden varfor den tillfalliga
trafiklosningen maste innehélla ett mot stan enkelriktat korfélt for cyklister.
Att dubbelrikta cykeltrafiken pa motstaende sidas gang- och cykelbana ér
inte en genomforbar 16sning. Det dr inte heller mdjligt att ta omhand s&
manga cyklister pa ”fel” sida i omradet Gotgatan-Ringvégen.

Sarskilda kollektivkorfalt kommer hela tiden att finnas liksom separat géng-
och cykelbana, vilket gar helt i linje med de prioriteringar som Staden
arbetar med.

Triingselskatteforsoket

Entreprenadarbetena kommer att pdgd under perioden for Stockholms
trangselskatteforsok.
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Trafikintensiteten pd Skanstullsbron &dr 1 normalfallet ca 1200 fordon per
timme och kommer att vara lagre under forsoksperioden (600 fordon per
timme registrerade 9 januari). Ett korfélt ger darfor tillracklig kapacitet och
trafikflodena paverkas inte. Kontoret gor bedomningen att
tringselskatteforsoket inte paverkas av arbeten pd Skanstullsbron.

Den tillfélliga trafiklosningen innebdr att linjebussarna in mot stan kor fran
’fel héall” under portalerna. Inga andra fordon ar tillatna i detta korfalt och
den aktuella filen 4r dven inhdgnad av betongbarridrer. Kontoret gor
beddmningen att risken for att otillaten trafik kor i féltet i syfte att
skattesmita dr mycket liten.

Den tillfélliga trafiklosningen eller reparationsarbetena innebar inte ndgot
ingrepp i portaler, kameror, registreringsutrustning eller kablar. Den
tekniska utrustningen for tringselskatteforsoket paverkas alltsa inte

Miljopdverkan

Vid upphandling och vid genomforandet av entreprenadarbetena kommer
Trafikkontorets och Stockholms stad krav for att begransa miljopaverkan att
beaktas. Dessa krav finns inarbetade i de dokument for upphandling och
avtalsskrivning som anviands och kommer siledes att vara ett
kontraktsvillkor genom hela entreprenaden.

Upphandling

Trafikkontoret planerar att genomfora upphandlingen som en forenklad
upphandling med annonsering i anbudsjournalen dé vérdet av upphandlingen
underskrider troskelvérdet enligt lagen om offentlig upphandling.
Kontraktets bestillningssumma ar bedémd till 6 mnkr. Det ekonomiskt mest
fordelaktiga anbudet kommer att antas.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att
genomfora reparationsentreprenaden under redovisade forutsittningar och ge
forvaltningschefen i1 uppdrag att fatta tilldelningsbeslut och teckna avtal med
utsedd entreprenor.
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