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Garantera sikerheten pa vira broar. Skrivelse fran
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Forslag till beslut

Trafikndmnden godkédnner detta utlaitande som svar pé skrivelsen fran
Madeleine Sjostedt (fp).

Per Aronsson

Goran Gahm

Michael Ahstrom

Sammanfattning

Trafikkontoret har for stadens broar en vil fungerande forvaltnings- och
inspektionsprocess. Samtliga broar finns beskrivna med avseende pé
konstruktionstyp och eventuell skadebild i det forvaltningssystem som
staden anvénder. Stadens broar inspekteras minst en gdng per ar, med en
fordjupad inspektion vart annat till vart sjétte &r beroende av konstruktions-
och skadetyp. De dterkommande inspektionerna sikerstéller kunskapen om
att stadens broar och andra liknande konstruktioners allménna tekniska
tillstand uppfyller uppstéllda (lagstadgade) krav.

Kontorets kontroll kan darfor inte som skrivelsen framfor betraktas som
bristfillig och nidgot behov att férdndra denna rutin eller utféra den
foreslagna analysen av skicket pa Stockholms broar foreligger séledes ej.

Trafikkontoret avser att arbeta vidare med utveckling av BaTMan, det
digitaliserade system som idag anvénds for uppfoljning av underhall samt
strategisk arbetsplanering for broar och tunnlar. Méalet med utvecklingen ér

Bilaga 1: Skrivelse
Bilaga 2: Q - konstbyggnad
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att erhalla ett forvaltningsverktyg som pa ett mer effektivt sétt kan beskriva
och tydliggora behovet av sdvil resurser som kostnader for underhéllsarbete.

Trafikkontoret avser att under mars 2006 inkomma till Trafikndmnden med
en ny drift- och underhéllsplan géllande for stadens gator, torg och
konstbyggnader.

Bakgrund

Madeleine Sjostedt (fp) har 1 sin skrivelse 6nskat mer information kring hur
staden vet att broarna &r i gott skick eller om det finns anledning till oro. I
sin skrivelse pekar Madeleine Sjdstedt pa tva problem som hon uppfattar, ett
kring broarnas allménna skick samt om stadens kontroll kan anses som
bristfillig. Madeleine foreslar vidare att en utredning tillsétts for att
ordentligt analysera skicket pa Stockholms broar samt att vidta eventuella
atgérder.

Brounderhall dr och har alltid varit en viktig del 1 brobyggandet. En
anledning till detta dr att samhéllet stiller upp vissa krav som ska uppfyllas
t.ex.:

sdkerhet

tillgénglighet

komfort

bestdndighet och effektivitet.

For att dessa krav ska uppfyllas och sdkerstillas erfordras ett [6pande
brounderhall. Ett eftersatt underhall medfor risk for nedsatt funktion med
stor kapitalforstoring som en foljd.

Broar definieras i bland annat Vigverkets Bro 2004 och rubriceras ibland
dven som konstbyggnader. De lagar och anvisningar som reglerar
brobyggande &r plan- och bygglagen (PBL), lagen om tekniska
egenskapskrav, m.m. (BVL), Boverkets byggregler (BBR), Boverkets
konstruktionsregler (BKR) och Bro 2004, och det dr mot dessa lagar och
krav som stadens broar ska svara mot. Kontorets krav for arbetet med
konstbyggnader generellt framgar av Stockholms stads Trafikkontors
Tekniska handbok Del 3.

Analys och konsekvenser

Kontorets arbete och rutiner beskrivs vil av den processbeskrivning som
giller for konstbyggnader. Se bilaga 2: Q - Konstbyggnad.
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Arbetet huvudstruktur &r att utifran ett bestand inspektera och planera
eventuella dtgérder, dtgidrda och dérefter dterrapportera.

Bestandet:

Samtliga broar finns dokumenterade 1 stadens bro- och
tunnelforvaltningssystem BaTMan. BaTMan ir ett managementsystem for
broar och tunnlar som utvecklats av Vigverket i samrdd med staden.
Systemutvecklingen av programmet har pagatt sedan slutet av 90-talet och
har idag varit 1 drift under ca 2 4r. Under 2005 driftsattes dven den forsta
versionen av rapportgenerator.

I systemet finns dokumentation kring:

konstruktionstyp — ritningar och berékningsunderlag
inspektionsordning

funktion — skador

utredningar - forstudier

Inspektion:
For att bedoma broarnas kondition och underhallsbehov erfordras ett

aterkommande inspektionsarbete. Kontoret har en rutin som bygger pa tre
olika typer av inspektioner.

e Opversiktlig inspektion
e Huvudinspektion
e Sirskild inspektion

Vid oversiktlig inspektion, vilken utfors varje ar forutom det &r da
huvudinspektion utfors, inspekteras konstruktionen med avseende pé att
uppticka skador som kan péverka trafiksiakerheten och brons skick pa kort
sikt, dessutom inspekteras att de krav som stéllts pd konstruktionens,
underhall och drift har uppfylits.

Vid huvudinspektion, vilken utfors vart annat till vart sjétte ar beroende av
typ av konstruktion, inspekteras bron med avseende pa skador som kan
paverka bron eller trafiksékerheten inom en tioars period samt skador som
kan leda till hogre underhéllskostnader om inte atgérd utfors. Denna typ av
inspektion gors “handndra” och omfattar alla brons delar.

Vid sérskild inspektion, inspekteras delar som finns i vatten,

stdlkonstruktioner och rorelser 1 konstruktionen. Inspektionerna utférs med
ett intervall om ett, tre, sex och nio ar beroende av typ av konstruktion
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Alla inspektioner utfors av speciell personal som har Vagverkets
inspektorsutbildning samt kunskap om stadens broar konstruktiva
uppbyggnad och verkningssitt.

Vid inspektionen bestdms det funktionella tillstdndet for brons olika
konstruktionsdelar. Delarna klassificeras darefter med hjdlp av fyra
tillstindsklasser TK, vilka beskriver behovet av dtgirder.

TK 0 — skadefri

TK 1 — bristfdllig funktion inom 10 ar

TK 2 — bristfadllig funktion inom 5 ér

TK 3 — bristfallig konstruktion som maste utredas och eventuellt
atgdrdas omgéende

Inspektionerna dokumenteras darefter i broforvaltningssystemet BaTMan.

Inspektionernas anmérkningar sammanstills ddrefter och ligger sedan till
grund for stadens forstudie- och arbetsprogram for broar.

Forstudier:

Vid behov utférs en mer omfattande studie av de rapporterade skadorna, en
sk. forstudie. Avsikten med forstudien &r att utfora en noggrannare
undersdkning av skadan och dess mojliga framtida skadeforlopp, kopplat till
mojliga atgérder och kostnader for savil underhall som atgidrdande. Vid
forstudien gors olika typer av materialundersokningar och féltstudier.

De sammanstéllda forstudierna ligger sedan till grund for kontorets
strategiska atgardsplanering.

Atgirdsplanering:

Niér en skada beslutats att atgardas utfors en projektering kring hur skadan
kan étgdrdas. Utforande planeras déarefter in beroende av angeldgenhetsgrad.
Mindre skador atgirdas vid det 16pande underhallsarbetet.

Atgiird och uppfdljning:
Nar atgarder (planerat underhall/ reinvestering/ investering) sedan utforts
aterrapporteras detta till forvaltningssystemet.

I stadens bro- och tunnelforvaltningssystem kan darfor den totala
utvecklingen av skadebilden f6ljas. Under de ndrmsta aren skall dven
underskott av kapital (underhallsberget) kunna 16pande beskrivas 1 systemet.
Insatt kostnad kan dé pa ett snabbare sitt stdllas mot utfall och behov.

Under den senaste tiodrsperioden har utvecklingen procentuellt for
respektive tillstdndklass for gatubroar varit relativt oférdndrad. Med ett allt
dldre brobestdnd, mer och tyngre trafik samt begrénsade atgarder sé kan
detta forhallande snabbt fordndras.
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Underhallsbehov enligt drift och underhéllsplan:

I den drift och underhallsplan som géller frdn och med 2004 fram till 2013
har en beddmning gjorts kring att det efterslipande underhallet inte kommer
att oka samt att kapitalforstoringen hejdas om 115 miljoner kronor per ar
satsas. Bedomningen bygger pa det d& géllande bestdndet av
konstbyggnader. Papekas bor att bestdndet under de ndrmaste dren kommer
att véixa pga bland annat den kraftiga utbyggnaden av bostiader och
infrastruktur.

Trafikkontorets forslag
Trafikkontorets arbetsprocess for stadens broar sdkerstéller att kunskapen

om broarnas allmédnna tekniska tillstdnd svarar mot gillande (lagstadgade)
krav.

Kontorets kontroll kan darfor inte som skrivelsen framfor betraktas som
bristfillig och nagot behov att fordndra denna rutin eller utfora den
foreslagna analysen av skicket pa Stockholms broar foreligger sdledes ej.

Trafikkontoret avser att arbeta vidare med utveckling av BaTMan, ett
digitaliserat verktyg som idag anviands for uppfdljning av underhéll och
strategisk arbetsplanering for broar och tunnlar. Méalet med utvecklingen ér
att erhélla ett forvaltningsverktyg som péa ett mer effektivt sétt kan beskriva
och tydliggora behovet av sdvil resurser som kostnader for underhéllsarbete.

Trafikkontoret avser att under mars 2006 inkomma till Trafikndimnden med
en ny drift- och underhéllsplan gillande for stadens gator, torg och
konstbyggnader.

SLUT
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