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Stockholm stad bor snarast anvanda s.k. tyst asfalt. Motion fran Bjorn
Ljung (fp)

Forslag till beslut

Trafikndmnden Gverldmnar och aberopar detta utlatande som svar pa
motionen.

Per Aronson

Goran Gahm

Bo Gyllsdorff

Sammanfattning

I en motion foreslar Bjorn Ljung (fp) att Stockholms Stad snarast bor an-
véinda s.k. “tyst asfalt” i storre skala vid omldggning och nyldggning pa
genomfartsgator och végar. P4 senare tid har tva forsok utforts med
bullerddmpande asfalt i Stockholmsomridet. Vid bada férsoken uppndddes
initialt ungefar en halvering av den upplevda bullernivén.

Den bullerdimpande effekten sjunker dock successivt beroende pa att
beldggningen sétts igen av bl.a. slitageprodukter. En dridnbelidggning av den
typ som nu ar lagd vid Hallunda dr minst dubbelt s& dyr som en “normal”
beldggning. Bullerddmpande beldggningar har en mycket kortare livsldngd
och kréver ocksa en kraftig 6kning av drift- och underhéllsinsatserna. Vid
laga hastigheter dominerar ljudet frn drivkéllan sedan tar ljudet fran
dack/vigbana successivt dver. Av den anledningen har en bullerddimpande
beldggning en begrinsad effekt pa gator som &r hastighetsbegransade till 50
km/h.

Bilaga: Motion fran Bjorn Ljung

\\web01\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trafik\2006-02-21\Dagordning\Tjansteutlatande\27.doc

1(7)



¥ Hg
i

ST A®

2(7)

TIANSTEUTLATANDE

2006-01-12

Mycket forskning och utveckling av bullerddimpande beldggningar pagér for
ndrvarande. Tekniken med ljudddmpande beldggningar kan dock inte anses
vara fardigutvecklad. Trafikkontoret har som ambition att genomfora och
utvérdera ett forsok med bullerddmpande asfalt inom staden.

Trafikkontoret foreslar darfor att staden i nuldget inte satsar pa att i storre
skala lagga bullerddmpande beldggningar. Trafikkontoret foreslar ocksé att
kontoret far 1 uppdrag att folja forsoken 1 Stockholmsomrédet och utveck-
lingen inom och utom landet.

Bakgrund

I en motion fran Bjorn Ljung (fp) pekar han pa att bullerskyddsnormerna
redan nu och &n mer i framtiden forsvarar eller helt forhindrar byggandet av
nya bostédder inte minst i1 innerstaden. Han foreslar att Stockholms Stad
snarast bor anvédnda s.k. "tyst asfalt” i storre skala vid omlédggning och
nyldggning pa genomfartsgator och vigar. Han pekar sirskilt pa forsoken
med “tyst asfalt” som har genomforts vid Hallunda trafikplats och pa
Skattegardsvédgen 1 Vésterort.

Teknik

En beliggning bestiende av asfaltbetong' eller AB bestér normalt av ca 6 %
bitumen?, ca 94 % grus samt eventuella tillsatsmedel. Det ér stenen i asfalt-
betongen som &r barande och som ar motstandskraftigt mot slitage. For att
maximera stabiliteten 1 asfaltbetongen bestar grusmaterialet till 100 % av
bergkross. Bitumenet 4r till for att hilla samman stenarna i gruset. Slitlagret’
1 korbanor ldggs 1 Stockholm normalt ut med en tjocklek av 30 - 40 mm.

For att uppnd en hog stabilitet och motstindskraft mot slitage pa véra
hogtrafikerade gator anvénder kontoret sa kallad stenrik asfaltbetong eller
ABS. Denna typ av asfaltbetong har en 14g halrumshalt (luftporer 1 asfalten)
och innehéller en hog andel grov sten. I Stockholm anvidnds normalt en
maximal stenstorlek pad 16 mm. En tit asfalt med en stor andel s& grov sten
som mojligt gor att beldggningen béttre motstar slitaget fran trafiken. En
sddan beldggning fororsakar dock att ett relativt hogt trafikbuller alstras.
Ofta tillsétts ocksa sten av stenarter som har béttre motstandskraft mot
trafikens slitage fOr att ytterligare 6ka beldggningens livsldngd. Vidare kan

! Asfaltbetong bestér i huvudsak av bitumen och grus. Asfaltbetong bendmns ofta i dagligt
tal asfalt.

? Bitumen som 4r bindemedlet i asfaltbetong 4r vanligen ett destillat av raolja. Aven
bitumen bendmns ibland asfalt.

? Det 6versta lagret av asfaltbetong som trafiken sliter pa.
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olika tillsatsmedel anvindas for att 6ka beldggningens vidhéftning och
motstdndskraft mot deformationer och sprickbildning.

For att minska bullret genom att anvinda en annan typ av beldggning finns i
huvudsak tre atgéirder att vidta.

e Halrumshalten kan okas.
e Stenstorleken kan minskas
e Elasticiteten 1 beldggningen kan okas.

Om man gor detta sjunker dock beldggningens livsldngd och ddrmed okar
underhallskostnaderna.

Vigtrafikbuller har tre olika komponenter. Ljud frén drivkéllan, ljud fran
dick/vdgbana samt vindbrus. Under 45 km/h dominerar ljudet frén
drivkillan och 1 hastigheter 6ver 120 km/h dominerar vindbruset.

Forsoket pd E4/E20

Beldggningen som lades pd E4/E20 vid Hallunda trafikplats &r en s.k.
dubbeldrinbeldggning som bestar av tvd lager med modifierad drinasfalt.
Det 6vre lagret bestar av ett 30 mm tjockt lager drénasfalt och har en
maximal stenstorlek pd 11 mm. Stenmaterialet dr kvartsit med goda
slitageegenskaper. Det undre lagret bestéar av ett 50 mm tjockt lager
drénasfalt med en maximal stenstorlek pa 16 mm. Bada lagren har mycket
hoga halrumshalter. For att 6ka beldggningens livsldngd har olika
tillstatsmedel anvénds.

Fordelar med dubbeldrdnbeldggningar

Dubbeldranbeldggningen har mycket goda ljuddimpande egenskaper.
Ljudddmpningen frén forsoksstrackan vid Hallunda var initialt 8 — 9 dB(A)
d.v.s. ungefar en halvering av den upplevda ljudnivan.

Eftersom det dr en drinerande beldggning s& samlas inget vatten i eventuella
hjulspér och svackor. Vilket medfor minskad risk for vattenplaning och
stink fran trafiken.

Nackdelar med dubbeldrénbeldggningar

En dubbeldrianbelidggning édr dyr jaimfort med en "normal” beldggning".
Kostnaden &r cirka 250 — 300 kr/m”. Kostnaden for att utfora en “normal”
beldggningtgird pa stadens hdgtrafikerade gator ir cirka 110 -130 kr/m”.

Den ljudddmpande effekten avtar relativt snabbt da hdlrummen sétts igen av
slitageprodukter frén beldggningen och sand fran halkbekdmpning. Halk-
bekdmpning med sand maste déarfor undvikas. Att undvika att sand kommer
in pa dranbeldggningen kan dock var svart i verkligheten. Sand fran angrin-
sande gator foljer med bilarnas dick in pa drinbeldggningen. Det medf{or att
dven angriansande gator helt eller delvis maste saltas. Ett storre problem &r
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att salt inte har ndgon verkan vid lagre temperaturer 4n 7 — 10 minusgrader.
Under denna temperatur maste halkbekdmpning ske med sand.

Pa grund av att beldggningen sétts igen brukar man forsoka rengéra den
genom spolning och sugning for att den bullerdimpande effekten inte skall
avta for snabbt. Man har dock inte kunna pévisa att rengdring har ndgon
storre effekt. Beldggning sitts normalt igen efter hogst 4 ar trots spolningen
och méste da bytas ut om den ljuddimpande effekten skall bibehéllas. For
nédrvarande planerar man att rengora beldggningarna 1- 2 génger/ar. I Japan
som har en stor méngd dranbeldggningar pa sina gator och végar rengors
beldggningarna ibland s ofta som en gidng i manaden. Nagon effektiv
utrustning for rengdring av beldggningarna finns nuldget inte att tillga i
Sverige utan maste tas frdn Danmark eller Tyskland.

En ”vanlig” beldggning pé det hogtrafikerade gatunitet byts vanligen ut efter
5 - 12 ar beroende pa hur mycket trafik det ar pa gatan. Den av entrepre-
ndren berdknade livslingden for det Gversta lagret av beldggningen vid
Hallunda trafikplats dr 6 ar. Trafiklasten &r ca 70 000 f/d fordelat pa 4 - 6
korfalt. Efter 6 ar raknar vigverket med att lagga om det Gversta lagret och
efter 12 &r maste bada lagren bytas ut. Ingen beléggning i Sverige av denna
typ har legat sa lange med bibehallna ljudddmpande egenskaper.

Vatten far inte bli staende 1 beldggningen. Dels sd minskar de bullerddmp-
ande egenskaperna kraftigt och dels s kan beldggningen sprangas om
vattnet fryser i halrummen. For att forhindra detta bor det inte finnas nigra
kantstenar som forhindrar vattenavrinningen. Finns kantstenar maste
speciella dtgdrder vidtas t.ex. genom att draneringsror eller dranrdnnor 1aggs
in 1 beldggningen ldngs med kantstenarna. Sddan drineringsror eller dra-
neringsrannor maste dock aret runt rensas fran skrdp, smuts, sné och is.

Drénbeldggningar har en kortare livslangd. Detta beror péa att luften lattare
kommer i kontakt med bindemedlet. Bindemedlet oxiderar d& och hérdnar.
Detta fororsakar i sin tur att stenar lossnar och hjulspar uppstar i belagg-
ningen. Risken for sprickbildningar och slithal 6kar ocksa. Drianbeldgg-
ningar dr vidare kéansliga for vridande hjulrérelser fran tunga fordon.

Drénbeldggningar blir ocksa hala tidigare dn “’vanliga beldggningar”. Dessa
beldggningar kraver darfor tidigare saltning och storre mingd salt for att inte
halka skall uppsté. Effekten av saltningen kvarstar dock ldngre dn pa en
“vanlig” beldggning.

Forsoket i vésterort

Forsoket med tyst beldggningen 1 visterort pa Skattegardsvégen var av ett
helt annat slag. Beldggningen var en s.k. poroelastisk beldggning bestdende
av 30 mm gummiplattor limmade pa underlaget med epoxi. Plattorna bestod
av gummigranulat frdn nermalda bildick. Plattorna hade en mycket hog
halrumshalt. Denna beldggning ddmpar ljudet pa tva sitt dels genom att den
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ar elastisk och dels genom att ljudet absorberas i hilrummen. Beldggningen
hade en mycket hog bullerddmpande effekt men borjade tyvérr timligen
omgdende att lossna fran underlaget varfor forsoket avbrots redan efter tre
manader. Forsoket utfordes pé initiativ av VTI (Statens vdg- och
transportforskningsinstitut) och genomfordes i samarbete med Skanska och
gtk.

Fordelar med poroelastiska beldggningar

Den poroelastiska beldggningen har extremt ljudddmpande egenskaper.
Ljudddmpningen vid forsoket pa Skattegardsvigen var initialt till 7 — 11
dB(A) trots att hastigheten pd den aktuella striackan dr skyltad till 50 km/h.
Detta innebér minst en halvering av den upplevda ljudnivan.

Eftersom dven den poroelastiska beldggningen &r en drianerande beldggning
s& har den samma goda formaga att leda bort vatten frén korbanans dveryta
som en dubbeldrianbeldggning.

Nackdelar med poroelastiska beldggningar

Beldggningen dr mycket dyr jimfort med en "normal” beldggning.
Kvadratmeter priset for provstrickan pa Skattegardsvigen var 1500 kr/m?.
Det hoga priset kan delvis forklaras med att provstriackan var kort och
dessutom uppdelad pé tre delstrackor med olika typer av gummibeldgg-
ningar. Med mera rationella arbetsmetoder kan troligen kvadratmeterpriset
for utldggningen sénkas en hel del. Materialet dr dock som sddant véldigt
dyrt varfor den totala kostnaden alltid kommer att var flera gdnger dyrare dn
en “normal” beldggning”.

En poroelastisk beldggning har samma egenskaper som en dubbeldrin-
beldggning betriffande avtagande bullerdimpande egenskaper beroende pa
att halrummen sitts igen. Dock torde en del av de ljudddmpande egen-
skaperna besta beroende pa att beldggningen dr elastisk.

Vatten bor inte heller bli stdende i en poroelastisk beldggning. Risken att
beldggningen sprangs sonder om vatten fryser i halrummen ér troligen
mindre &n for en dubbeldrédnbeldggning.

Motstindskraften mot slitage och da speciellt slitaget fran dubbdéck kunde
aldrig provas eftersom provbeldggningen lossnade fran underlaget redan
efter tre ménader. Forsok har ocksé utforts i andra lander och da speciellt i
Japan. Men motstdndskraften mot dubbdick &r inte provad da sadana inte ar
tilldtna att begagna i de ldnder dir proven har utforts.

Poroelstiska beldggningar méste saltas tidigare och med stérre mangd salt dn
en “normal” beldggning.
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Trafikkontorets synpunkter

Dubbeldranbeldggningar ér troligen idag den effektivaste och mest eko-
nomiska metoden att reducera ljudnivaerna med hjélp av en vigbeldggning.
En dubbeldrinbeldggning dr minst dubbelt sd dyr som en “normal” beldgg-
ning. Att 1dgga en dubbeldrinbeléggning kan dnd4 vara en “billig”, snabb
och effektiv metod for att minska bullernivaerna jamfort med bullervallar,
bullerplank eller fonsterbyten. Man maste dock beakta att drift- och
underhallskostnaderna for beldggningen okar kraftigt.

Driftkostnaderna dkar pa grund av att ytorna inte fir sandas samt att ytorna
maéste saltas tidigare och med en stdrre méngd salt. Dubbeldranbeligg-
ningarna maste ocksa rengoras med jamna mellanrum. Underhallskost-
naderna okar eftersom beldggningarna maste bytas ut oftare. Risken for att
det uppstar lokala skador som maste atgardas okar ocksa kraftigt.

Dubbeldranbeldggningar ger den storsta bullerddmpande effekten pa gator
och trafikleder med hastigheter 6ver 50 km/h. Dubbeldrénbeldggningar ér
svara att anvdnda dar det finns kantstenar pa badda sidorna om koérbanan.
Vidare sa ér alla dranbeldggningar kénsliga for vridande hjul pa bussar och
lastbilar. Dubbeldrianbeldggning dr darfor oldmpligt att anvénda 1 inner-
staden eller andra omradden med tung trafik och ménga korsningar.

De poroelastiska beldggningarna har en mycket stor bullerddmpande effekt
men dr mycket dyra och har hitintills haft en kort livsldngd. Dessa beldgg-
ningar kan darfor idag inte anses vara nagot alternativ som kan anvéndas 1
storre skala.

Mycket forskning och utveckling sker for narvarande speciellt utomlands for
att utveckla effektiva och ekonomiska bullerddmpande beldggningar. Redan
nu sé har kvalitén och dirmed livsldngden for dranbeldggningar okat.
Mycket finns dock kvar att undersoka. Speciellt da hur dranbeldggningar
klarar det nordiska klimatet pa langre sikt.

Trafikkontorets forslag

Tekniken med ljudddmpande beldggningar &r inte fardigutvecklad. Beldgg-
ningarna har 1 huvudsak tva stora brister ndmligen att den ljudddmpande
effekten avtar relativt snabbt samt att beldggningarna har en simre motstads-
kraft mot slitage &n “normala” beldggningar. Beldggningarna kréver ocksa
under sin livstid utdkade insatser for drift och underhall. Dessa forhédllanden
innebdr att staden skulle fa kraftigt 6kade kostnader for drift- och underhall
pa de ytor ddr dessa beldggningar har lagts.
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De f6rs6k med bullerddmpande beldggningar som tidigare har utforts i
Sverige har i huvudsak inte genomforts i stadsmiljo. Déarfor har trafik-
kontoret som ambition att genomfdra och utvérdera ett forsok med
bullerddmpande asfalt inom staden.

Trafikkontoret foreslar vidare att staden i nuldget inte satsar pa att i storre
skala ldgga bullerddmpande beldggningar. Trafikkontoret foreslér ocksa att
kontoret far i uppdrag att folja forsdken i Stockholmsomradet och forskning
och utveckling inom och utom landet tillsammans med VTI, Vigverket
Sveriges Kommuner och Landsting m.fl.

SLUT
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