TIANSTEUTLATANDE
TRAFIKKONTORET Dnr T2006-320-00339
2006-03-06
Kontaktperson Till
Annika Feychting Trafikndmnden 2006-03-21

Avdelningen for trafikplanering
Telefon: 08-508 264 91
annika.feychting@tk.stockholm.se

30-zoner pa stadens lokalgator. Utvardering och forslag till atgarder

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att godkdnna kontorets redovisning av
utvirderingen och att remittera drendet till alla stadsdelsndmnder.

Per Aronson

Anette Scheibe

Sammanfattning

30-zonerna, som infordes pa lokalgator i bostadsomraden i Stockholm den
14 februari forra aret, har nu utvérderats och pekar pa ett positivt resultat.
Trafiksdkerheten 1 Stockholm har forbattrats efter inforandet av 30-zonerna,
utan annat dn marginella effekter for kollektivtrafikens och biltrafikens
framkomlighet. En minskning av bdde medelhastigheten och de hogsta
hastigheterna har skett pé alla typer av gator. Stockholmarnas positiva
instéllning till 30-zoner har forstirkts &ven om det finns saker som kan
forbattras, sd som till exempel efterlevnaden och skyltningen.

Kontoret bedomer att 30-zonerna ar vil avgransade. Hastigheterna pa vissa
gator och platser skulle dock behdva minska ytterligare. Det géller framfor
allt platser dir barn ror sig, eller dar det finns méanga andra oskyddade
trafikanter. Kontoret foreslér att hastighetsddmpande dtgérder genomfors
successivt pa dessa platser. Fortsatta informationskampanjer och samarbete
med polisen kring 6vervakningen bor ocksé genomforas. For att forbéttra
skyltningen foreslar kontoret att forsoksverksamhet med
upprepningsskyltning genomfors pé négra platser.
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Kontoret forslar att nimnden beslutar att godkénna kontorets redovisning av
utvirderingen och att remittera drendet till alla stadsdelsndmnder.

Bakgrund

Den 14 februari forra aret infordes 30-zoner pa lokalgator 1 bostadsomraden
1 hela Stockholm. Inga fysiska hastighetsddmpande atgérder utfordes
samtidigt. Vid skolor inom 30-zoner sattes ”lekande barn”-skyltar upp och i
gatan mdlades 30 skola”. I samband med inférandet genomfordes en stor
informationskampanj. Kampanjen upprepades ndgra veckor efter inférandet.
Vid detta tillfalle gjorde polisen utokade dvervakningsinsatser inom 30-
zonerna. | samband med skolstart upprepades kampanjen dnnu en gang.

I samband med nimndens beslut den 16 december 2004 om genomforande
av 30-zoner beslutade ocksd ndmnden att ge kontoret i uppgift att utvardera
genomforandet av 30-zoner tillsammans med stadsdelsndmnderna samt
aterkomma till nimnden med eventuella forslag till &ndringar.
Uppfdljningen ska behandla sdkerhet, trygghet och framkomlighet och om
det dr limpligt att ha 50 km/tim pé gator med genomfartsforbud. Aven
framkomligheten behandlas, for att sdkerstélla att det finns tillrdckliga strak
av huvudgator.

Utvardering av 30-zonerna

Kontoret har 14tit utviardera 30-zonerna med avseende pa trafiksdkerhets-,
trygghets-, framkomlighets- och miljéeffekterna samt medborgarnas
uppfattning om zonerna. Utvirderingen omfattar perioden februari 2005 till
arsskiftet 2005/06. Att utvirdera effekterna av trangselskatterna, som
infordes den 3 januari 20006, har alltsa inte ingétt i uppdraget.

Trafiksakerhet

For kort tid har gatt sedan inférandet av 30-zoner, for att man ska kunna dra
slutsatser om effekterna enbart utifran olycksstatistik. Det rader ett starkt
samband mellan hastighet, skaderisk och skadekonsekvens. Nio av tio
overlever vid en pakdrning i 30 km/tim. Ar pakdrningshastigheten i stillet
50 km/tim dor atta av tio. Aven sma hastighetséinkningar har stor effekt pa
trafiksédkerheten. Risken for att raka ut for en olycka med svar personskada
Okar/minskar med hastighetsfordndringen upphojt till tre. Hastighet har
dérfor anvant som en utvarderingsfaktor.

Hastighet

GenomfOrda hastighetsmitningar visar att medelhastigheten har minskat pé
alla typer av gator. I de nya 30-zonerna ar minskningen 3,0 km/tim, pa
huvudgatorna 1,4 km/tim, i de gamla 30-zonerna med 0,8 km/tim. Aven
utanfor skolor, dér hastighetsgrénsen tidigare lokalt var 30 km/tim, har
hastigheten minskat med 1,8 km/tim. Farhagor for att hastigheten skulle 6ka
utanfor skolor inom 30-zonerna uttrycktes vid en del informationsméten
innan 30-zonerna genomfordes. Nu visar uppfoljningen att hastigheten
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istéllet har minskat vilket &r positivt. De hogsta hastigheterna har minskat
ytterligare ndgot pa alla typer av gator, utom i de 30-zoner som redan fanns.

Hastighetsminskningen var storre pa de platser som hade en hog
hastighetsniva i foremitningen. Hastighetsminskningen var enbart marginell
pa platser diar medelhastigheten i foresituationen var 30 km/tim eller lagre.

Olyckor

Nir det géller olyckor har en jamforelse gjorts mellan antalet intrdffade
polisrapporterade trafikolyckor med personskada under perioden mars-
november 2001-2004 med samma period under 2005. Den uppféljande
perioden om nio manader dr kort och antalet olyckor &r litet for att det ska
vara mdjligt att nd ett signifikant resultat. Kvaliteten pa olycksdata &r ocksa
avgorande for det resultatet. Antalet trafikolyckor med personskada har
minskat under 2005 jamf{ort med &ren fore, totalt med 10 procent. Det har
intréffat ett storre antal personskadeolyckor under ar 2005 jamfort med aren
innan, i sdvil ny som 1 befintlig 30-zon. Férre personskadeolyckor intraffade
déremot pa huvudgator.

Framkomlighet

Hur 30-zonerna har pdverkat busstrafikens framkomlighet 1 soderort har
undersokts. Bade resendrerna och bussforarna ér positiva till 30-zoner i
ungefdar samma grad som stockholmare i 6vrigt. Tre fjardedelar av
resendrerna anser inte att 30-zonerna paverkat deras restider. Ungefar hélften
av forarna anser inte 30-zonerna paverkat deras mojligheter att hélla
tidtabellen. SL har lagt om tidtabellen och anpassat den. Merkostnaderna for
SL:s del har uppgatt till ca tre miljoner kronor, t.ex. for fler insatta bussar.
Inom &vriga omraden i Stockholm har busstrafiken inte paverkats.

Arbetet med att bedoma biltrafikens framkomlighet pagér fortfarande. Den
prelimindra beddmningen &r att den endast har paverkats marginellt.
Restiden inom en 30-zon utgor sa liten del av en resa. Andra faktorer sd som
trafiksignaler, kder m.m. styr restiden 1 hogre grad.

Miljo

Aven arbetet med att beddma miljdeffekterna pagér fortfarande. Den
prelimindra beddmningen &r att miljoeffekterna dr marginella. Den generella
hastighetsminskningen som skett ger minskade utslédpp och marginellt lagre
bullernivier.

Stockholmarnas asikter om 30-zoner

Stockholmarnas positiva instéllning till 30-zoner har forstirkts. I hostas var
77 procent av stockholmarna positiva eller mycket positiva till 30-zoner,
vilket dr ndgot hogre én innan genomforandet. Andelen personer som ar
mycket positiva har 6kat med atta procentenheter.
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Drygt 40 procent av bilisterna tycker det ér svart att veta om man befinner
sig i en 30-zon. En tredjedel tycker att skyltningen ar otydlig. Flertalet (62
procent) anser att efterlevnaden av hastighetsgrianserna dr ganska eller
mycket délig i 30-zonerna. Flertalet tycker ocksa att 30-zonerna har ratt
omfattning som de har nu. De som vill ha en {f6rdndring vill oftare ha en
storre 30-zon &n en mindre.

Trygghet
Stockholmarnas upplevelse av trygghet (d.v.s. den subjektiva upplevelsen av

sdkerhet) har undersokts fore och efter inforandet av 30-zonerna. Resultatet
visar att upplevelsen av trygghet ndr man ror sig till fots 1 sitt bostadsomrade
har forbattrats. Fler 4n nio av tio kinner sig ganska eller mycket trygga,
vilket dr en 6kning med nagra procentenheter. Betydligt fler 4n innan tycker
att de kan korsa en gata utan att vara rddda for att rdka ut for en trafikolycka.

Upplevelsen av trygghet nir man cyklar i trafiken i sitt bostadsomrade har
forsdmrats nagot jamfort med unders6kningen innan inférandet av 30-zoner.
Det géller sarskilt cyklister i soderort. Totalt sett kinner cyklister i
innerstaden storre riadsla for att rdka ut for en olycka. Bilisternas upplevelse
av trygghet ar oforandrad. Mycket fa bilister kdnner sig otrygga.

Jamforelsen mellan undersokningsresultaten fore och efter inférandet av 30-
zoner ger ingen entydig bild av hur tryggheten foréndrats. I bada
undersokningarna finns sambandet kvar. Trafikmiljon upplevs tryggare vid
lagre tilldten hastighet och utan genomfartstrafik.

Kostnad

Den totala kostnaden for inférandet av 30-zoner uppgér till 11 miljoner
kronor. Inkdp och uppséttning av vigmérken samt mélning i vigbanan
utanfor skolor kostade cirka fem miljoner kronor. Informationskampanjen
kostade ocksé cirka fem miljoner kronor. Utvirderingen med alla fore- och
eftermétningar kostade cirka en miljon kronor.

Drift- och underhéllskostnaderna f6r de nya skyltarna uppgér till ca 60 000
kronor per ar.

Analys av resultaten

Utvirderingen av 30-zonerna pekar pa ett positivt resultat. Trafiksédkerheten
1 Stockholm har forbéttrats efter inforandet av 30-zonerna. En minskning av
bade medelhastigheten och de hdgsta hastigheterna har skett pa alla typer av
gator. 30-zonerna har medfort ett ndgot ldgre tempo 1 stockholmstrafiken.
Bilisterna tar med sig ett ldgre tempo fran lokalgatorna till huvudgatorna.
Osidkerheten om man befinner sig i en 30-zon eller pa en huvudgata kan
ocksa ha bidragit till hastighetssdnkningen.
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Tiden efter inférandet &r for kort for att det ska gé att dra ndgra slutsatser
utifrdn olycksdata. Kvaliteten pd olycksdata har ocksa stora brister. Antalet
polisrapporterade trafikolyckor har minskat, och minskat mer i Stockholms
stad &@n i resten av regionen.

Den forbattrade sdkerheten har skett utan att framkomligheten for biltrafiken
eller kollektivtrafiken paverkats annat &n marginellt. Miljoeffekterna &r
marginella.

Stockholmarnas positiva instdllning till 30-zoner har forstirkts 4ven om det
finns saker som kan forbattras sa som bilisternas efterlevnad och
skyltningen. Med den positiva grundinstillningen finns det ocksa goda
forutsittningar for fortsatt sdnkta hastigheter.

Hastigheterna har fortfarande inte natt en tillrackligt 1dg niva. Det visar bade
hastighetsmétningarna och det faktum att stockholmarna tycker att bilisterna
ar daliga pa att halla hastighetsgrénsen i 30-zonerna.

Trafikkontorets synpunkter och forslag

Utvérderingen visar att avgransningen av 30-zonerna ar vil avvagd.
Trafikkontoret anser dérfor att ndgon fordndring av 30-zonerna inte bor
goras 1 dagsldget. Det kan dock intraffa framtida fordndringar 1 gators
funktion. Till exempel kan exploateringar i niromradet medfora att en gatas
funktion som huvudgata upphdr darfor att en ny gata byggs eller en
lokalgata istdllet byggs om till huvudgata. Sddana eventuella forédndringar
bor utredas noggrant i samrad med berord stadsdel och eventuellt
kompletteras med ombyggnader av den aktuella gatan innan beslut forelaggs
trafiknimnden. Detta hindrar inte att 30 km/tim kan finnas lokalt pa
huvudgator dér oskyddade trafikanter, bland annat barn, har behov av att
korsa korbanan.

Ofta infordes genomfartsforbud for att undvika smittrafik pa en del av
gatorna som dr huvudgator, for att det dvergripande vignitet (t.ex. E4/E20
Sédertiljevigen, Arstalinken eller Bergslagsvigen) hade omfattande kder
under rusningstid. Gatorna har dock fortfarande haft kvar sin
huvudgatufunktion for ndiromradet. For vissa av dessa har forutséttningarna
nér det giller det 6vergripande vignitet fordndrats. Kontoret kommer att se
over trafiksdkerheten pa huvudgatorna och prioritera genomforande av
fysiska trafiksdkerhetsitgdrder dér det behovs. I samband med detta arbete
kommer kontoret ocksa att se dver om genomfartsforbudet kan tas bort.

Utviarderingen visar att hastigheten i 30-zonerna dverstiger 30 km/tim. Det
ar ocksa nagot som bekriftas i medborgarenkiten dir méinga tycker att
bilisterna kor for fort i 30-zonerna. For att sdnka hastigheterna ytterligare
och forbéttra trafiksdkerheten behovs dirfor fysiska hastighetsddmpande
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atgdrder. Kontoret foreslér att sidana atgérder genomfors successivt 1 30-
zonerna pa platser dér hastigheterna dr hdga och manga oskyddade
trafikanter har behov av att korsa gatorna. Atgirderna bor starta dér
hastigheterna dr som hdgst och ménga oskyddade trafikanter ror sig.
Barnens behov bor beaktas sérskilt. Ett arbete med att ta fram riktlinjer som
stod for prioriteringen pagar inom kontoret. Fortsatta informationskampanjer
om vikten av att halla 30 km/tim bor ocksd genomforas, liksom samarbete
med polisen kring 6vervakningen. Kontoret avser att genomfora mindre
fysiska atgirder inom ramen for det ordinarie trafiksdkerhetsarbetet.
Kontoret avser dven att genomfora ytterligare informationskampanjer.

Utvirderingen visar att det dr svart att veta om man befinner sig i en 30-zon
eller inte och att skyltningen inte dr helt tydlig. 43 procent av de som kor bil
tycker att det dr ganska svart eller mycket svart att veta om man befinner sig
i en 30-zon. En tredjedel av stockholmarna tycker att skyltningen av
hastighet inte &r tydlig. Kontoret foreslar darfor att forsok genomfors med
olika metoder for att synliggdra 30-zonerna pa nagra platser t.ex. upprepning
av 30-skyltningen. Forsoken bor utvérderas innan beslut fattas om eventuell
fortsatt anvdandning av upprepningsskyltning eller andra typer av atgérder.

Kontoret foreslar att nimnden beslutar att godkdnna kontorets redovisning
av utvirderingen och att remittera drendet till alla stadsdelsndmnder.
Remissvaren bor vara inne senast den 30 juni. Kontoret avser att aterkomma

till nAmnden efter remissen till stadsdelsndmnderna.

Undersokningarna som ingdr i utvérderingen ligger pd stockholm.se/30.
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