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”Sadker huvudgata” Spangavagen mellan Vultejusvagen och
Sedumbacken, genomférandebeslut.

Forslag till beslut

Tratikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomféra ombyggnaden av
Spangavégen som “séker huvudgata” enligt kontorets forslag.

Per Aronson

Bertil Strid
Tf

Ted Ell

Sammanfattning

Spéngavigen dr en huvudgata som knyter ihop stora delar av Spanga och
Jarvaomrddet med Bromma. P4 aktuell del trafikeras vdgen av cirka 8000
fordon per dygn. Spangavégen delen Vultejusvigen — Sedumbacken avses
std modell for vidare arbete med att trafiksdkra huvudgatorna genom att
kontoret far en ”idébank” som kan appliceras pa andra projekt.

I detta projekt har kontoret latit genomfora beteendestudier och
hastighetsmétningar samt uppdragit at ett konsultforetag att komma med
forslag pé lampliga atgarder. Syftet dr att prova ett antal lokala atgérder, som
om de visar sig vara effektiva skulle kunna tillimpas mer generellt pa andra
huvudgator med trafiksidkerhetsproblem.

I projektet har funnits ett mycket stort lokalt engagemang kring
trafiksdkerhetsproblemen, framfor allt nér det géller barnens sékerhet.

Bilaga 1: Broschyren sédker huvudgata Spangaviagen
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Samrdad kring dtgirdsforslag har skett den 22 februari 2006, dér cirka 16
personer som representerade boende langs strickan deltog.

Kontoret foreslar att projektet paborjas under hosten 2006 och fardigstélls
under 2007. Den totala kostnaden berdknas till 8 mnkr.

Analys och konsekvenser

Pa Spangavigens sodra sida &dr naturreservatet Kyrksjoloten beldgen. Da
reservatets grinser borjar 1 direkt anslutning till Spdngavigens gangbanas
bakre kant, medfor tva av atgirdsforslagen intrdng i reservatet.

1. Cirkulationsplats vid Bromma Kyrkvég: For att kunna anldgga denna
med god framkomlighet for SL:s busslinje 117 och samtidigt ha
fullgod framkomlighet och trafiksdkerhet for gaende och cyklister
behovs cirka 170m? av reservatets yta. I dagsldget dr denna yta
grusbelagt och nyttjas for att stélla upp fordon. Genom byggande av
cirkulationsplatsen skulle denna mojlighet forsvinna och darmed
minskas miljopaverkan som uppstillda fordon kan fororsaka.

2. Mitt emot Sedumbacken finns i dagsliget tva parkvéigar som ansluter
till Spdngavégen frén naturreservatet. Dessa tas bort och en ny
anslutningsvag anldggs som ansluter till den foreslagna
timglashallplatsen. Den nya anslutningsvédgen ger en tydligare entré
till reservatet. Genom denna étgérd aterstills cirka 150m? hirdgjord
yta till naturmark som tillhor reservatet.

Kontoret har ansokt om dispens for intranget 1 naturreservatet.

Ovriga atgirder

Alla kvarvarande overgangsstéllen pa aktuell stricka kommer att
tillgénglighetsanpassas. Pa de platser som busshéllplatser flyttas kommer
dven dessa att anpassas enligt Stockholm stads riktlinjer.

Samrad

Den 22 februari 2006 genomfordes samrad for allmanheten i Bromma
stadsdelsndmnds lokaler. Till detta mdte kom ett 16-tal personer som &r
boende langs Spangavigen. Alla deltagare var positiva till atgérdsforslagen

och ett flertal limnade synpunkter vid frigestunden.

Boende pa stréickan Vultejusvigen-Bromma Kyrkvdg hade foljande
synpunkter pad dtgdrdsforslagen:

Bygg fler refuger i mitten, det racker inte med att bara gora atgérder vid

overgangsstillena. Ett flertal ansdg dven att det var farligt for barnen att ga
pa gangbanan, och ville att man skulle separera gdng- och cykelbanan pa
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strickan. Aven frigan om att anligga forhojningar (gupp) diskuterades.
Varfor inte 30 km/tim begrénsning pa strackan?

Boende vid Sedumbacken hade foljande synpunkter pd atgdrdsforslagen:

Nér man ska svidnga vinster fran Sedumbacken verkar det trangt? Kan man
gora mittrefugen bredare eller géra en extrafil sa att svingande far léttare att
komma ut pa Spangavagen. Varfor inte 30 km/tim begransning vid
korsningen?

Kontorets svar pa synpunkterna kan sammanfattas enligt féljande:

Spéangavégen ér en utpekad huvudgata med en 50 km/tim begransning. En
av de viktigaste utgdngspunkterna i detta arbete har darfor varit att dela upp
denna lénga stricka i fler delstrickor genom de foreslagna atgérderna. Detta
innebdr en jdmnare och liagre hastighet pa hela strackan. Dar de kraftfullaste
atgirderna foreslas dr det viktigt att hastigheten for fordonen &r 1ag, dé det
vid dessa punkter korsar minga oskyddade trafikanter.

Det finns ett antal overgingsstillen som frekvent nyttjas som skolvég.
Kontoret avser utover de fysiska atgarder som foreslas att forstirka
skyltséttningen vid dessa for att ytterligare pakalla bilisternas
uppmaérksamhet om detta faktum.

Anldggande av endast mittrefuger har inte ndgon namnvérd hastighets-
dampande effekt, med tanke pa de atgérdsforslag som foreslds finner
kontoret ingen anledning att ga vidare med denna synpunkt.

P& strackan Vultejusvigen-Bromma Kyrkvég finns ingen mojlighet att
separera gang- och cykelbanan utan att ta bort tradallén, och ett sddant
ingrepp kan inte vara aktuellt.

Markforhallandena péd Strickan Vultejusvigen-Bromma Kyrkvég ar av
sadan art att nagra forhdjningar (gupp) inte kan anldggas.

Utdver synpunkterna pa samrddsmotet har dven tre skrivelser inkommit till
kontoret med synpunkter fran boende lings Spangavégen. D4 dessa
synpunkter ar likviardiga med de 6vriga, redovisas dessa inte.
Atgiirdsforslagen har presenterats i Trafikkommittén. Synpunkter frin SL
och Stockholms Nyttotrafikkommittén har inkommit. Dessa synpunkter

kommer att beaktas i det vidare projekteringsarbetet.

Kostnader etc.
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Under véren rdknar kontoret med att kunna starta projekteringsarbetet.
Upphandling kommer att pdborjas innan sommaren for att mojliggora en
byggstart under hosten.

Kontoret raknar med att ombyggnaden fardigstills under 2007. Kostnaden
for projektet berdknas till 8 mnkr.

I kontorets tredrsprogram finns resterande del av Spidngavigen ner mot
Brommaplan med som ett gatumiljoprojekt med tillhorande cykelatgérder
for vdgen ska fa ett sammanhéllande cykelnit av god kvalitet. Kontoret
avser att i ett senare skede presentera for nimnden hur detta arbete ska
fortlopa.

Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslar att nimnden uppdrar at kontoret att genomfora

ombyggnaden av Spangavagen som “séker huvudgata” delen Vultejusvigen
— Sedumbacken.

SLUT
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