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Langholmsgatan, cykelatgarder. Genomférandebeslut.

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden fattar beslut om genomforande av cykelatgérder pa
Langholmsgatan enligt trafikkontorets forslag

Per Aronson

Goran Gahm

Per Magnius

Sammanfattning

Enligt inriktningsbeslut i1 gatu- och fastighetsndimnden 2005-04-26 skall
cykeldtgirder utforas pd Langholmsgatan med byggstart i ar. Kontoret har
tagit fram ett forslag med enkelriktade cykelbanor pa bada sidor av i princip
hela Langholmsgatan. Vid tva busshéllplatser foreslas cykelfalt utanfor
hallplatserna.

Detta torde inte fororsaka nagra storre trafikproblem férutom vid ett kvarter
dér tvdrsektionen dr som smalast. Dér foreslds en minskning av
gangbanebredden samt slopande av temporira busskorfélt. Busskorfélten
anvénds dock séllan pa grund av den stora cykeltrafiken och att felparkerade
bilar hindrar framkomligheten for bussarna i dessa. Framkomligheten 1
ovriga korfalt dr sa god sa att det inte skapar ndgra storre storningar for
busstrafiken.

Utbyggnaden av cykelbanor pad Langholmsgatan som fullbordar ett av de
storre cykelstraken kan pébdrjas i augusti och bli klart nésta ar.

Bilaga 1: Oversiktsforslag
Bilaga 2: Tvirsektioner
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Bakgrund

Gatu- och fastighetsnimnden fattade 2005-04-26 inriktningsbeslut om att
intensifiera utbyggnaden av cykelbanor i Stockholms innerstad. I beslutet
ingick att genomfora en kombination av enkelriktade cykelbanor/cykelfalt
pa strackan mellan Visterbroplan och Liljeholmsbron till en kostnad av ca 5
mnkr med byggstart 2006.

Parallellt med studien av cykelatgirder pd Langholmsgatan har
trafikkontoret tagit fram ett forslag till upprustning av den Ostra lokalgatan
mellan Hogalidsspangen och Hornsbruksgatan. Tratikndmnden fattade
genomforandebeslut om denna upprustning 2005-11-29. I beslutet ingick
ocksa att en sddergéende cykelbana anldggs pad Langholmsgatans véstra sida
fran Hogalidsspéangen till korsningen med Hornsgatan. Dessutom anfordes
att en cykelbana maste anldggas mellan Visterbron och Liljeholmsbron for
att ett sammanhingande cykelvdgnit skall astadkommas enligt tidigare
ndmnbeslut.

Analys

Dagens situation

Langholmsgatan &r en viktig nordsydlig forbindelse for stockholmstrafiken
dven om Essingeleden dr huvudforbindelsen mellan Stockholms norra och
sodra delar. Vid storningar pa Essingeleden blir Langholmsgatan extra hart
belastad. Det mérktes senast 1 hostas 1 samband med de avstidngningar av
korfalt som gjordes som f6ljd av paseglingsolyckan. Normalt passerar drygt
40 000 fordon per dygn Langholmsgatan. En viss trafikminskning har det nu
blivit som f6ljd av forsoket med miljoavgifter.

For buss- och cykeltrafik &r Langholmsgatan extra viktig da alternativa
strackningar saknas. Flera busslinjer trafikerar gatan varav en stomlinje. Det
ar svart att ordna en god standard for alla trafikanter pa den begrinsade
bredd gatan har. Det ar sérskilt besvérligt pa delen mellan Verkstadsgatan
och Folkskolegatan dir gatubredden &r knappt 24m.

Gatan kantas av bostads- och kontorsfastigheter med ett antal butiker och
restauranger i bottenvaningarna. Det medfor att angoringsmdjligheter méste
finnas.

Idag har gatan i princip tva korfélt 1 vardera riktningen. Under hogtrafiktid
k17-9 och kl16-18 pé vardagar tillkommer ett busskorfélt i vardera
riktningen nérmast respektive gdngbana. Under 6vrig tid anviands dessa
korfalt for angoring till fastigheterna.
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Cykelbanor finns endast mellan Visterbron och Verkstadsgatan i1 sydgéende
riktning samt mellan Hornsgatan och Hornsbruksgatan i nordgaende
riktning. I 6vrigt hdnvisas cykeltrafiken till de smala buss-/angoringsfilten.
Det dr langt ifran en godtagbar standard for den stora cykeltrafik som finns
pa gatan att vistas 1 blandtrafik pd en huvudgata med 50 km/h som
hastighetsgrins.

Forslag till cykelatgdrder

Det forslag till cykelatgérder som nu dr framtaget innebér att befintlig
cykelbana i sydgéende riktning fran Visterbron forlings soderut fran
Verkstadsgatan till Bergsunds Strand. Frdn Bergsunds Strand anldggs ett
cykelfalt utanfor befintlig busshéllplats fram till Hornsgatan. I nordgéende
riktning foreslds forlingning av befintlig cykelbana fran Hornsbruksgatan
till Hogalidsgatan. Mellan Hogalidsgatan och Heleneborgsgatan anlédggs
cykelfalt utanfor befintlig busshéllplats. Vid den olycksdrabbade passagen
av Pélsundsbacken strax soder om Visterbron foreslas en upphojd
cykelbana.

For att astadkomma dessa cykelbaneldsningar pa den striacka dér sektionen
ar som smalast maste dels gdngbanebredden minskas 0,5m fran ca 3m till ca
2,5m och dels maste de temporira busskorfalten slopas.

Samrad
Samrad har skett med SL och Maria-Gamla stans stadsdelsforvaltning.

SL befarar att forslaget medfor en forsdmring for busstrafiken i ett lage dér
man nu prioriterat direktbusstrafik pd Langholmsgatan. SL anser att
nuvarande busskorfilt skulle forbéttra framkomligheten om de inte var
blockerade av felparkerade bilar.

Stadsdelsforvaltningen befarar att de minskade gangbanebredderna kommer
att forsvara snordjningen men har i dvrigt inga storre invindningar mot
forslaget.

Konsekvenser

Biltrafik

Forslaget innebir att tva rorliga korfélt 1 vardera riktningen alltid kommer att
finnas. Under lagtrafiktid da angdring medges kommer de att pa den
smalaste delen vara s smala att endast personbilar kan kora i bredd. Bussar
och lastbilar kan inte kora i bredd. Under hogtrafiktid kommer det att vara
forbjudet att stanna varfor korfalten da blir vél tilltagna. For att
framkomligheten inte skall dventyras méaste denna tid att utdkas till att gélla
mellan k17-9 och kl15-19. Néarmast Hornstull blir det oférédndrat antal
korfilt.
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Busstrafik

For busstrafiken blir det en viss forsdmring i och med att de temporéra
busskorfélten slopas och da korfilten blir ndgot smala under lagtrafiktid.
Kontoret kan dock konstatera att busskorfilten ofta inte nyttjas av bussarna
beroende dels pa den stora cykeltrafiken och dels pé felparkerade bilar. Trots
det anser inte kontoret att bussarna har nigra storre framkomlighetsproblem.
Under sen eftermiddagstid kan det finnas risk for storningar i sydgéende
riktning varfor alternativa 16sningar har studerats. Kontoret bedomer dock
att forslaget till utokning av "hogtrafiktiden” kommer att vara en tillracklig
atgdrd fOr att garantera bussarnas framkomlighet. Under l14gtrafiktid
beddmer inte kontoret heller att det skall bli ndgra framkomlighetsproblem
for bussarna dven om de vid ett kvarter endast kan kora i ett korfalt.

Vid Hornstulls héllplats i nordgaende riktning kommer hallplatsldngden att
forlangas med ca 10m for att ge béttre plats for de extrabussar som nu
trafikerar gatan.

Cykeltrafik

For den stora cykeltrafiken blir det en visentlig forbéttring med fredade
cykelbanor. Idag méste cyklisterna samsas med antingen bussar eller
uppstillda bilar pa en alltfor smal bredd med manga risker 1 form av
tringningar och bilddrrar som 6ppnas mm. Med dessa atgarder kopplas
Langholmsgatan samman med befintligt cykelnit pa Vasterbron,
Liljeholmsbron och Hornsgatan.

Vid uppfarten mot Vésterbron har manga olyckor intréffat som foljd av att
bilister till och fran Palsundsbacken inte har observerat korsande cyklister,
delvis beroende pa dagens otydliga utformning. Féreslagen upphdjning av
cykelbanan kommer att forbattra uppmérksamheten pé korsande cyklister.

Gangtrafik

Gangtrafiken pdverkas endast pd den smala delen mellan Verkstadsgatan
och Folkskolegatan dir gangbanorna blir 0,5m smalare. Kontoret bedémer
dnd4 att de gott och vél ricker till d& det dr farre gdende pd denna striacka én
pa delar narmare busshallplatser och tunnelbanenedgangar.

Gangbanan foreslas att avgransas mot cykelbanan med tre rader smagatsten.
En 16sning med ett kantstdd som avgransning dr nivimassigt svar att
astadkomma utan alltfor stora ombyggnader. En sédan 16sning forsvarar
ocksa tillgangligheten vid varuleverenser mm och ger en avsevirt hdgre
kostnad. Enligt kontorets uppfattning kan inte detta forslag heller forsvéra
snorojning av gangbanan som stadsdelsforvaltningen befarar.

Tidplan

Kontoret &r berett att pdborja arbetet med den véstra sidan den 1 augusti i ar
och avslutas nista ar med den Ostra sidan. Nésta ars arbeten kommer att
samordnas med den tidigare beslutade upprustningen av lokalgatan.
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Kostnad
Arets arbeten har beriknats till 2,4 mnkr och nista &rs arbeten till 2,2 mnkr.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att trafikndmnden fattar genomforandebeslut for utférandet
av cykeldtgirder pd Langholmsgatan enligt kontorets forslag.

SLUT
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