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Lagesredovisning av sparvagsprojekt i staden.

Lagesredovisning av sparvagsprojekt i staden. Skrivelse fran Per
Ohlin (v) och Ann-Marie Stromberg (v).

Sparvagn langs 4ans linje. Skrivelse fran Mirja Sarkiniemi m.fl. (s),
Ann-Marie Stromberg (v) och Hampus Rubaszkin (mp).

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden och stadsbyggnadsndmnden beslutar att godkdnna
lagesredovisningen av sparviagsprojekt i staden.

2. Trafikndmnden beslutar att som svar pa skrivelsen fran Per Ohlin (v)
och Ann-Marie Stromberg (v) samt pa skrivelsen frdn Mirja Sérkiniemi
m.fl. (s), Ann-Marie Stromberg (v) och Hampus Rubaszkin (mp)
overldmna och &beropa detta utldtande.

Ingela Lindh Per Aronson

Sammanfattning

Foreliggande tjénsteutldtande redovisar planeringsldget for sparvéagsprojekt i
Stockholm.

Tvérbanans utbyggnad mot Slussen och Saltsjobaden har kommit ldngst i
planeringen. En fordjupad forstudie ar avslutad och en jarnvigsplan kan
paborjas sa snart SL:s styrelse avsitter medel for projektet. Byggstart
planeras till 2010 for att kunna ta banan i drift ca 2013.

Bilaga 1: Utveckling av stomtrafiken i Stockholms innerstad, SL-rapport.
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For Solnagrenen av Tvérbana Norr kommer en fordjupad forstudie avslutas
under sommaren 2006. Aven hir skulle byggstart kunna ske under 2010 och
drifttagande kring 2013 forutsatt att SL avsitter pengar i sin budget.

Kistagrenen av Tvérbana Norr ligger planeringsmaissigt inte 1angt efter
Solnagrenen. Enbart sett till utredningsldget skulle en byggstart kunna vara
mdjlig till ca 2010/2011. For narvarande finns inte nagon finansiering av
projektet och darfor dr genomforandetiden i praktiken betydligt osdkrare.
Kistagrenen har inte fatt nagra statliga medel anslagna i Banverkets
framtidsplan 2004-2015.

Saknar finansiering gor i dagsliget dven planerade Spérvig Syd fran Alvsjo
via Skdrholmen och Kungens Kurva till Flemingsberg. En &versiktlig
strackningsstudie har genomforts for hela strickan och just nu pagér en
fordjupad banstudie for delar av strackan. Byggstart for projektet skulle
tidigast kunna ske 2015.

SL har tillsammans med Stockholm just avslutat en studie av den framtida
stomtrafiken i innerstaden. I studien har bl.a. eventuell framtida sparvig i
innerstaden studerats. En konvertering av stombusslinje 4 till sparviag med
forlingning genom Virtan/Frihamnen till Ropsten dr det intressantaste
alternativet for framtida innerstadssparvig. Atskilligt utredningsarbete
aterstdr och inga formella planeringssteg dr tagna. Byggstart av en
sparvégslinje 1 innerstaden torde ddrmed inte vara aktuellt fore 2015.

Utbyggnad av den sparbundna kollektivtrafiken &r en viktig forutséttning for
en gynnsam utveckling och tillvixt enligt Stockholms 1dngsiktiga planer i
Vision 2030. Planerings- och genomforandetiderna for stora
infrastrukturprojekt d4r mycket langa, men det dr framforallt finansieringen
som &r kritisk. Stockholms lén fér 1 relation till sin andel av befolkning,
néringsliv och resande en liten andel av de statliga medlen till
infrastrukturen vilket leder till att ménga angeldgna infrastrukturprojekt inte
kan genomforas inom rimlig tid. Regional enighet kring
infrastrukturbyggnaden ar av vital betydelse for att kunna fa del av statliga
infrastrukturmedel i kommande planeringsomgéngar.

Bakgrund

I en skrivelse till trafikndmnden 2005-06-21 6nskade Per Ohlin (v) och Ann-
Marie Stromberg (v) en lagesredovisning av foljande sparvagsprojekt:
e Tviérbanan, utbyggnaden mot Slussen och Saltsjobaden.
e Tvirbanan, utbyggnaden mot Solna.
e Djurgérdslinjen, utbyggnaden mot Centralstationen och
Kungsholmen.
e Tvirbana sydvést
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Trafikkontoret svarade pa skrivelsen i ett tjdnsteutlatande till trafikndmnden
2005-10-25. Trafikndmnden beslutade att:

e ihuvudsak godkénna ldgesredovisningen av spérprojekt i staden.

e aterremittera redovisningen av Tvérbana Norr med uppdraget att
undersoka om tidigareliggning av grenen Alvik-Kista 4r mojlig med
tanke pd den utveckling av bostéder och arbetsplatser som omréadet
kring Kista for ndrvarande stér infor.

e aterremittera redovisningen av Djurgérdslinjen, utbyggnad mot
Centralen och Kungsholmen, med ett fortydligande av var projektet
befinner sig 1 tid och om det finns andra planer pa sparvégstrafik
genom city mot Kungsholmen.

I en skrivelse till trafikndmnden 2006-04-18 dnskade Mirja Séarkiniemi m.fl
(s), Ann-Marie Stromberg (v), Hampus Rubaszkin (mp) en redovisning av
mdjligheterna att inrdtta en sparvagn lings stombusslinje 4 med avseende pa
gatuutrymme, ombyggnadsatgirder, samt vilka beslut som behdver tas i
trafikndmnden.

Eftersom arbetet med samtliga ovan nimnda spérvégsprojekt sker i
samverkan mellan trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret har kontoren
forfattat en gemensam uppdaterad lédgesrapport for dessa projekt att
redovisas 1 bdda ndmnderna. Samrad har skett med markkontoret.

Lagesredovisning sparvagsprojekt

Tvarbanan, utbyggnad mot Slussen och Saltsjobaden

Som en del av 6verenskommelsen med Nacka kring Danvikslosen for att
mojliggora fler bostidder i Hammarby sjostad planeras en forldngning av
tvdrbanan till Slussen och en konvertering av Saltsjobanan till modern
snabbsparviag. Den nya sparviagen laggs vid Henriksdalsberget pé platsen for
nuvarande Varmddleden, som istéllet flyttas in 1 tunnel genom berget dér
Saltsjobanan gar idag.

Detaljplanerna har under 2005 varit ute for samrad och kommer under 2006
och borjan av 2007 att kompletteras och justeras. Den fordjupade forstudien
for sparviagsutbyggnaden &r avslutad. Jirnvagsplan har dnnu inte kunnat
paborjas eftersom inga medel finns avsatta for projektet i SL:s budget.
Forutsatt att SL:s styrelse beslutar om tilldelning av medel kan, enligt SL:s
och kommunernas gemensamma tidplan, byggstart ske under 2010. Banan
skulle d& kunna tas i drift ca 2013.

Kostnaden for utbyggnaden inklusive konverteringen av Saltsjobanan samt
nya vagnar for denna har berdknats uppga till ca 2,3 miljarder kr.
Noggrannare kostnadsberdkningar av projektet gors under varen 2006.
Statsbidrag finns upptaget i Banverkets framtidsplan med 680 miljoner kr
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under perioden 2010-2015. Till detta kommer kostnaden f6r kommunerna att
lagga om Viarmddleden in i berget som uppskattas till ca 1 miljard, varav
Stockholm tar ca 850 miljoner.

Tvarbana Norr

Tvérbana Norr utgors av en snabbspérviag med tva grenar: Alvik-Kista-
Helenelund/Sollentuna/Haggvik och Alvik-Sundbyberg-Solna station.
Byggandet av bada grenarna dr en forutsittning for forverkligandet av
Vision Billstaviken (tidigare bendmnd Vision Ulvsunda) med 7000 - 11000
nya bostider (beroende pa om Bromma flygplats blir kvar eller ¢j) i
stadsutvecklingsomrddet Ulvsunda-Brommafaltet-Mariehéll-Solvalla.
Kistagrenen &r en sarskilt viktig lank i trafiksystemet i nordvéstsektorn och
kopplar ihop tunnelbanelinjerna i Alvik, Rissne och Kista med pendeltdgen
pa Milarbanan (i en ny station vid Solvalla) och regional- och pendeltagen
pa Norra stambanan. Kistagrenen stoder vidare starkt utvecklingen av Kista
som regional kdrna och ett internationellt framstaende kluster inom Telekom
och IT. Den bidrar till att koppla ihop Jérvastadsdelarna med Sundbybergs
utvecklingsomrade i Stora Ursvik. Bada grenarna finns med i RUFS
(Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen) och Solnagrenen 1
Stockholms oversiktsplan. Kistagrenen aktualiserades forst efter att
oversiktsplanen antagits.

SL:s styrelse har 1 augusti 2005 beslutat att tidsméssigt prioritera
utbyggnaden av Solnagrenen. For denna gren kommer en fordjupad
forstudie att fardigstdllas sommaren 2006. Déarefter dr det mojligt att ga
vidare direkt med en jarnvagsplan nir SL:s styrelse avsitter budgetmedel for
projektet. Enligt tidplanen bor 1 sé fall byggstart kunna ske under 2010 och
fardigstdllande runt 2013. Kostnaden beréknas till ca en miljard kr.
Utbyggnaden finns med i Banverket framtidsplan under perioden 2010-2015
med 470 miljoner kr.

Kistagrenen ligger planeringsméssigt nastan lika langt framme som
Solnagrenen. Fardigt underlag foreligger for néstan hela strackningen och
Stockholm och Sundbyberg star bakom det aktuella dragningsalternativet.
Enbart sett till utredningsliget skulle en byggstart kunna vara mojlig ca
2010/2011. For narvarande finns inte ndgon finansiering av projektet och
dérfor dr genomforandetiden i praktiken betydligt osékrare. Kistagrenen
finns inte med i Banverkets framtidsplan 2004-2015. Enligt grova
berdkningar kan projektet komma att kosta ca 2 miljarder kr.

I och med SL:s styrelses beslut att tidsméssigt prioritera Solnagrenen har SL
gett den detaljerade planeringen av Kistagrenen liagre prioritet. Kontoren
fortsétter utrednings- och planeringsinsatserna. Inom ramen for arbetet med
Vision Billstaviken har studerats hur stadsutvecklingsomradet Ulvsunda-
Brommafiltet-Mariehill-Solvalla skall kunna trafikforsérjas. En av
slutsatserna i dessa studier dr att savél Kistagrenen som Solnagrenen &r en
forutséttning for en storre utbyggnad 1 omridet. Stockholm och SL har ocksa
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genomfort studier om hur banans avgrening fysiskt kan utformas i
Ulvsunda/Bromma handelsomrade. Vad géller dragning vidare fran Kista
mot Helenelund/Sollentuna station/Héggvik och eventuellt Barkarby har
olika studier genomforts. Nagot stillningstagande om dessa forlingningar
har dock inte gjorts. Stockholm och Sollentuna har dnnu ej enats kring
slutstation for grenen. Stockholm har helst velat ha en dragning till
Helenelunds station, medan Sollentuna har verkat for att grenen skall dras
till Sollentuna Centrum med mojlighet till forlingning till Haggviks station.

Sparvag Syd

Spérvig Syd (Tvirbana sydvist) planeras gé frén Alvsjd via Fruiingen,
Skérholmen och Kungens Kurva till Flemingsberg. Den forbinder tva
tunnelbanegrenar med pendeltdgen och ger nya forutsittningar for
tvarresandet i Soderort. Sparviagen finns med i Stockholms och Huddinges
oversiktsplaner samt i RUFS och stoder aktivt Soderortsvisionens mal for
utvecklingen av de sddra delarna av Stockholm. Sparvig Syd ér en viktig del
1 det med Huddinge gemensamma arbetet med utvecklingen av omradet
Skérholmen-Kungens Kurva. Spéarvigen utgor en forutsittning for att
forverkliga de gemensamma ambitionerna att integrera de bada omradena
samt att pa sikt utveckla dessa till en regional kdrna.

En oversiktlig strackningsstudie har tidigare genomforts for hela strackan
mellan Alvsjo och Flemingsberg. Under 2006 avslutas en fordjupad
banstudie for strackan Smista — Skdrholmen — Kungens kurva som gors
gemensamt av Stockholm, Huddinge, SL samt Regionplane- och
Trafikkontoret. I studien utreds framforallt en eventuell dragning via Sétra
samt ett par olika alternativa dragningar genom Kungens Kurva. En formell
forstudie av sparvigen har dnnu inte paborjats.

Négra detaljerade kostnadsuppskattningar har inte gjorts, men kostnaden
torde uppga till atminstone 2,5 miljarder kr. Ndgon finansiering for projektet
finns inte. Projektet kan utforas etappvis med en forsta etapp pa strackan
Alvsjd-Kungens Kurva. Byggstart for detta projekt skulle tidigast kunna ske
2015.

Innerstadssparviag

Olika forslag pa utbyggnad av sparvég i innerstaden har funnits. En
modernisering av museisparvigen mellan Norrmalmstorg och Djurgérden
samt en utbyggnad av densamma till Centralen och Frihamnen har tidigare
utretts. En studie av denna strackning presenterades vid gatu- och
fastighetsndamndens kollektivtrafikutskotts och SL:s centrala regionstyrelses
gemensamma sammantrade 2005-04-08. Studien visade pa att det d&r mojligt
att anldgga sparvig pa strackan, men svarigheter finns vad géller utrymme
och framkomlighet. Vidare skulle en sddan dragning till stor del gé parallellt
med T-banans réda linje, vilket bedoms vara ineffektivt ur trafikerings- och
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resandesynpunkt. En forlingning av samma linje mot Nordvéstra
Kungsholmen har foreslagits, men aldrig utretts.

Trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret har tillsammans med SL och
Regionplane- och trafikkontoret nu avslutat en studie av framtida stomtrafik
i innerstaden (bildggs tjdnsteutlatandet). Syftet med studien har bl.a. varit att
utreda framtida kollektivtrafikforsorjning av storre utbyggnadsomriden i
innerstaden samt att peka ut strickor som eventuellt kan lampa sig for
framtida sparvégstrafik.

De viktigaste syftena med en eventuellt tillkommande sparbunden
kollektivtrafik i innerstaden &r att komplettera de existerande tunnelbane-
och stomniten 1 strak dér stort resande kan ge underlag for en uppgradering
av kollektivtrafiken i form av sparvig. Vidare ar det betydelsefullt att den
nya sparviagen ocksa kan bidra till att tillgodose behoven av kapacitetsstark
kollektivtrafik i nadgot eller nagra av stadsutvecklingsomrédena i utkanten pa
innerstaden.

I studien har framforallt en framtida konvertering av stomlinje 4 till sparvig
med forldngning genom Vértan/Frihamnen till Ropsten utretts. Linje 4 &r
idag Sveriges mest trafikerade busslinje med nistan 60 000 resande per
vardag, vilket innebar kapacitetsproblem i rusningstrafik. Det dr svart att oka
kapaciteten eftersom det i praktiken &r svart att fa en effektiv busstrafik med
hogre turtithet 4n 4-5 minuter. Linjen gar huvudsakligen ldngs storre
huvudgator och behover inte heller passera det tranga cityomradet. Den
knyter vél an till och kompletterar det existerande tunnelbanenétet, med en
fordelaktig tvarstrackning 1 de halvcentrala delarna av innerstaden.

Linje 4 har idag den bista framkomligheten av stomlinjerna, &ven om den
med dagens medelhastighet pa ca 15,5 km/h inte alls nér upp till malet 18
km/h som sattes nér stomlinjerna inréttades. Som sparvég har den dock, av
flera skil, battre forutséttningar att f4 en hogre medelhastighet. En sparvig
har 1 allménhet farre hallplatser och kortare hallplatsstopp eftersom resenérer
kan kliva pa och av genom alla dorrar. Att anldgga en sparvigslinje ér en
stor investering och detta medfor 1 praktiken ocksa att det oftast &r lattare att
vidta starkare prioriteringsatgérder i form av t ex reserverade korfalt, storre
prioritet i trafiksignaler, inga oreglerade Gvergéngsstillen 6ver sparen m.m.

Framtidsscenariot som har analyserats ar ett lage efter 2015 nér Citybanan
star klar. Odenplan kommer d4 med sin pendeltagstation att f4 en mer
central roll som mal- och bytespunkt i innerstaden. For att kunna méta en
kraftigt 6kad méngd resendrer &r det viktigt att anslutande kollektivtrafik har
hog kapacitet och standard. En spéarvigslinje som ansluter till Odenplan
skulle darfor bidra till att utveckla Odenplan till en av innerstadens mest
attraktiva knutpunkter.



TIANSTEUTLATANDE FHo
Q o

Dnr T05-330-00608 o .

Dnr 2006-07959-32 o \&/ &

2006-04-26

Sammantaget gor dessa faktorer stomlinje 4 till den mest intressanta
framtida sparvagnsutbyggnaden i innerstaden. Projektet méste dock utredas
vidare. Strickningen behdver inte nddvindigtvis bli exakt densamma som
idag. Alternativ pé delar av stridckan bor studeras liksom mojligheten att dela
linjen 1 tvd delar med olika slutpunkter. Det har t.ex. tidigare studerats andra
alternativ for en dragning mellan Valhallavéigen och Ropsten. Dessutom bor
innerstadens utveckling pé ytterligare ldngre sikt beaktas i1 det fortsatta
utredningsarbetet. Diskussion pagar ocksa med SL och Lidingd kring
inriktningen av kollektivtrafikforsorjningen for Lidingd och de norddstra
delarna av Stockholms innerstad och inom ramen for denna utreds flera
alternativa system.

Inga formella planeringssteg har tagits mot byggandet av en
innerstadssparvag och nagon byggstart av en sparvigslinje i innerstaden
torde inte vara aktuellt fore 2015. Trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret
har for avsikt att d&terkomma till respektive ndmnd med rapporter av det
vidare arbetet om sparvigslosningar i innerstaden.

Trafikkontorets och stadsbyggnadskontorets synpunkter

Stockholm berdknas fortsétta védxa kraftigt de ndrmast aren och kan ha upp
till 150 000 nya invénare till ar 2030. Utbyggd sparbunden kollektivtrafik &r
av mycket stor betydelse for en gynnsam utveckling och en hég andel
kollektivresande i stadsutvecklingsomrddena och Stockholm som helhet.
Vidare fyller den sparbundna kollektivtrafiken och framforallt nya
tvirforbindelser en viktig strategisk roll for att de i RUFS utpekade
regionala kdrnorna ska kunna utvecklas pa ett bra satt. Fér Stockholms del
berdrs den centrala regionkérnan, Kista-Sollentuna-Higgvik samt Kungens
Kurva-Skérholmen. Samtliga i detta tjinsteutlatande beskrivna planerade
sparviagsutbyggnader bor ses ur det perspektivet.

Utbyggnadstakten for spérinfrastrukturen ér 14g 1 Stockholm. Inga nya spér
ar planerade att byggas fore 2010. Planeringsprocessen ér ofta utdragen, men
det dr framfOrallt finansieringen som dr kritisk. Stockholms ldn fér i relation
till sin andel av befolkning, ndringsliv och resande en liten andel av de
statliga medlen till infrastrukturen vilket leder till att manga angeldgna
infrastrukturprojekt inte kan genomforas inom rimlig tid. Regional enighet
kring prioriteringen av infrastrukturbyggnaden &r av vital betydelse for att
kunna fa del av statliga infrastrukturmedel i nista planeringsomgang.

For de projekt dér regionen har fatt statliga medel tar det 4nda 1ang tid innan
man inom landstinget avsétter medel till SL. Detta riskerar att férsena

processen ytterligare.

Forseningar i utbygganden av infrastrukturen innebér att den kan hamna
efter utbyggnaden av bostdder och arbetsplatser. En dalig samordning av
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infrastruktur och bebyggelse forsdmrar forutsittningen for en bra utveckling
av stadsutvecklingsomradena och riskerar att leda till att andelen
kollektivresande i dessa omraden blir lag.

Trafikkontorets och stadsbyggnadskontorets forslag

Trafikndmnden och stadsbyggnadsndmnden beslutar att godkénna
lagesredovisningen av sparvagsprojekt i staden.

Trafikndmnden beslutar att som svar pa skrivelsen fran Per Ohlin (v) och
Ann-Marie Stromberg (v) samt pa skrivelsen fran Mirja Sarkiniemi m.fl. (s),
Ann-Marie Stromberg (v) och Hampus Rubaszkin (mp) verldmna och
aberopa detta utlatande.

SLUT
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