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Sammanfattning

Gatu- och fastighetskontoret och senare trafikkontoret har under 2005-2006
tagit fram en plan for cykeltrafiken 1 Stockholms innerstad (bilaga 1). Planen
har varit ute pa en omfattande remissrunda och dérefter reviderats med
hinsyn till inkomna synpunkter. En sammanstéllning av inkomna
synpunkter och 6nskemél redovisas 1 bilaga 2 tillsammans med
trafikkontorets stdllningstagande till dessa.

Atgirderna i planen kommer att forbittra trafiksékerheten for cyklister samt
dven for gaende. Den totala kostnaden for att genomfora de atgarder som
foreslas 1 cykelplanen uppskattas till 480 miljoner kronor. Avsikten ar att
genomfora planen inom 8 ar vilket motsvarar en arlig investeringsvolym pé
60 Mnkr. Under de senaste atta aren har den genomsnittliga
investeringsvolymen pa cykelatgérder i innerstaden varit ca 55 Mnkr varav
lite mer an hilften finansierats via cykelanslaget och 6vrigt genom
exploateringar och gatumiljoprojekt.

Bilaga 1: Cykelplan 2006 for Stockholms innerstad
Bilaga 2: Remissynpunkter

Bilaga 3: Cykling 1 Stockholm. Samhéllsekonomisk analys av Cykelplan
for Stockholms innerstad 2006
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En del av de nya lankarna som foreslas i planen dr delar i storre
exploateringsprojekt varpa dessa finansieras genom exploateringen. En
intensifiering foreslés alltsa vilket &r i1 linje med kommunfullmiktiges
uppdrag till trafikndmnden samt det av trafikndmnden beslutade
flerdrsprogrammet, bade vad géller cykel och trafiksidkerhet.

Kontoret anser att det 4r mycket angeldget att cykelbanor och 6vrig
infrastruktur for cyklister i innerstaden byggs ut enligt planen. Denna
sektorsplans genomforande dr naturligtvis beroende pé tillgdngen till
ekonomiska resurser inom sévil investerings- som driftbudget och far vigas
mot andra angelidgna behov.

Pé sé sitt skapas ett sammanhédngande nét och transportsystem for cyklister
som har en hog standard och god kvalitet. Denna plan, tillsammans med
cykelplanen for ytterstaden, kommer att skapa mycket goda forutsiattningar
for cyklandet i hela staden. Ett forverkligande av dessa bada planer innebér
att Stockholm far forutséittningar att bli en av Europas ledande cykelstédder.
Kontoret har 14tit genomfora en samhillsekonomisk analys av cykelplanen
vilken visar att planens satsningar dr samhéllsekonomiskt I6nsamma, dven
dé man utgér fran forsiktiga antaganden. Trafikkontoret foreslér att
trafikndmnden godkénner cykelplanen.

Bakgrund

Gatu- och fastighetsnimnden antog 1998 en ny cykelplan for Stockholms
innerstad. Sedan dess har utbyggnaden av infrastrukturen for cyklister varit
avsevirt storre dn tidigare och ménga av de foreslagna atgérderna i
cykelplan 1998 har genomforts. Som en foljd av detta har cykeltrafiken 6kat
kraftigt 1 innerstaden. Potentialen for att ytterligare 6ka cyklandet dr dock
stor eftersom 80 % av arbetsresorna i Stockholms stad ar kortare dn en mil
vilket gor cykeln mycket konkurrenskraftig. I samband med redovisningen
av rapporten "Att cykla i Stockholms innerstad” i1 gatu- och
fastighetsndamnden 2004-11-03 fick davarande gatu- och fastighetskontoret 1
uppdrag att pabdrja arbetet med att ta fram en ny cykelplan {for innerstaden.

Beskrivning av planen

Cykelplan 2006 for Stockholms innerstad har som mal att 6ka cyklandet i
Stockholm under alla tider pa aret samt forbéttra trafiksédkerheten for
cyklisterna. Syftet med planen &r att staden ska fa ett aktuellt
planeringsunderlag for cykeltrafiken bade for 6versiktlig och detaljerad
planering. Cykelplanen omfattar hela infrastrukturen for cykeltrafiken, dvs.
dels en fysisk plan med ett stomnit for cykeltrafiken och forslag till platser
dér cyklisternas forhdllanden behover forbéttras dels planeringsprinciper for
t.ex. detaljutformning, vigvisning, cykelparkering, underhall, cykelservice
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och marknadsforing. Cykelplanen ska ocksa vara ett hjdlpmedel vid
prioriteringar och ekonomiska bedomningar.

Geografiskt omfattar planen omradet innerstaden inklusive Essingedarna,
Nationalstadsparken och Hammarby Sjostad. I planen ses cykeln i forsta
hand som ett transportmedel och inte som ett medel for ren rekreation och
trdning.

Till £61jd av den stora 6kningen av antalet cyklister 1 innerstaden de senaste
aren stills nya krav pé det éldre, befintliga cykelvagnéitet. Bade vad giller
cyklisters framkomlighet och sékerhet. Detta har medfort att en del av
planen berdr upprustning av befintliga strackor.

Analys och konsekvenser

Trafiksakerhet

Atgirderna i planen kommer att forbittra trafiksiikerheten for cyklisterna i
innerstaden. Det &r sérskilt i korsningspunkterna som cyklister &r speciellt
utsatta och dér majoriteten av de flesta polisrapporterade cykelolyckor med
personskada sker. Dérfor foreslds omfattande och trafiksékerhetshdjande
atgérder 1 korsningar.

Manga av atgirderna som foreslés i planen kommer ocksa att forbattra
trafiksédkerheten for gdende. Exempelvis de hastighetssidkrande atgdrderna
som foreslds pa de huvudgator dir det av geometriska skil dr omdjligt eller
olampligt att genomfora cykelbanor/félt. I bilaga 3 i cykelplanen redovisas
de 9 gator eller gatuavsnitt dir hastighetssidkringar behdver utforas. Pa dessa
gator (total 1angd 4,4 km av innerstadens ca 300 km) har under
femarsperioden 2000-2005 skett totalt 374 trafikolyckor med personskada.
Av grupperna dodade och svart skadade personer dr det knappt 80 % som
tillhor gruppen oskyddade trafikanter. Ett genomforande av
hastighetsddmpande atgiarder kommer att fa en stor positiv effekt pa
trafiksékerheten pa dessa gator. Prioritering av atgidrderna kommer att ske
med utgdngspunkt frén befintlig olycksstatistik och métningar av de verkliga
fordonshastigheterna.

Ekonomi

Totalkostnaden for att genomfora cykelplanen édr ca 480 Mnkr. Detta
fordelas pa nya lankar 355 Mnkr, upprustning av befintliga strackor 100
Mnkr och forbéttringar i korsningar 25 Mnkr. Genomf6randetiden for planen
satts till 8 ar vilket motsvarar en arlig investeringsvolym pa 60 Mnkr. Under
de senaste atta aren har den genomsnittliga investeringsvolymen pé
cykelatgérder i innerstaden varit ca 55 Mnkr. Cirka 30-35 Mnkr har varit
cykelanslag, resterande har finansierats via exploateringar och
gatumiljoprojekt. En intensifiering foreslds vilket dr i linje med
kommunfullmiktiges uppdrag till trafikndmnden samt det av trafikndmnden
beslutade flerdrsprogrammet, bade vad géller cykel och trafiksdkerhet.
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Atgird Kostnad (Mnkr)

Nya ldnkar 355
Upprustning av befintliga striackor 100
Forbattringar i korsningar 25
Totalt 480

En del av de nya lankarna dr delar i storre exploateringsprojekt varpa dessa
finansieras genom exploateringen. Det ror frimst objekt i omrddena
Virtan/Hjorthagen, Danvikslosen, Nordvéstra Kungsholmen och Hammarby
Sjostad.

Den 6kade médngden cykelatgirder i form av investeringar i nya
cykelbanor/filt, cykelparkeringar osv. forutsdtter att investeringsanslaget
Okas jamfort med dagens volym.

Nir det géller de 1 jdmfort med dagslaget hogre krav pd vintervighallning
och underhll mm som foreslés i planen medfor de att med dagens
budgetvolym &r det inte mdjligt att dstadkomma dessa forbattringar i
cykelvégnitet. Det dr da nodvandigt att avsitta storre resurser for dessa
dndamal. Om det inte dr mojligt att t ex. avsitta mer resurser for
vintervaghallning kommer cykling under sommarhalvéret att prioriteras
framfor cykling under vinterhalvaret.

Trafikkontoret har 14tit konsultforetaget Inregia berdkna den
samhillsekonomiska effekten av cykelplanen 2006 (bilaga 3). Analysen
gjordes pa remissutgavan av cykelplanen men endast mindre justeringar har
gjorts varfor resultatet dven géller for den slutliga planen. For att inte
Overskatta effekterna av planen har Inregia gjort berdkningen pa tva olika
scenarier. Som ett av alternativen har man valt att genomgéende utgé fran
forsiktiga antaganden kring cykelplanens effekter och hur dessa ska
virderas. Berdkningar har dven gjorts pa ett alternativ dér
berikningsforutsittningarna utgar frén kiind empirisk kunskap. Okningen av
cykeltrafikarbetet har satts till 8 % i det lagre alternativet och 25 % i det
hogre. (De empiriska erfarenheterna av effekter pa cykeltrafikarbetet som
sammanstéllts av Naturvardsverket visar att storre satsningar pa cykling, dit
cykelplanen hor, kan leda till att cyklandet pa sikt 6kar med 10-35 %).

I Stockholm har utbyggnaden enligt cykelplan 1998 inneburit en 6kning med
knappt 40 % under perioden 1998-2005.

Berédkningen av de samhéllsekonomiska effekterna visar att cykelplanens
satsningar dr samhéllsekonomiskt 16nsamma i1 béda alternativen. I den
forsiktiga berdkningen dr avkastningen per satsad krona 82 6re och i
kénslighetsanalysen 2,52 kronor. Lonsamheten dr dven stor i jamforelse med
de berdkningar som gjorts av andra investeringar 1 Stockholms
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transportinfrastruktur. Som jimforelse kan ndmnas att den
samhéllsekonomiska l6nsamheten har beréknats t ex for forbattrad
sparkapacitet Over Riddarholmen och i olika omgéngar for Sodra Lanken.
Inga av de kalkyler som gjorts for dessa exempel visar en 16nsamhet som
ligger 1 narheten av den berdknade l6nsamheten for cykelplanen.

Samrad

I december 2005 séndes cykelplanen ut pa remiss for inhdmtande av

synpunkter. Under vintern/viren 2006 bearbetades inkomna remissvar och

planen reviderades med hénsyn till dessa. De vanligaste remissvaren,

forutom stora mangder detaljsynpunkter pé enskilda strickor, handlade om:
e cn stor del positiva reaktioner, vilket &r mycket glidjande

att trafiksékerheten maste fa storre utrymme i planen

genomforandetiden for planen anségs vara for lang (10 ar)

kvaliteten pa och ansvar for drift och underhallsfragor

att signalsystemen béttre anpassas till cykeltrafik

att forutsittningarna for kombinationsresor med cykel och

kollektivtrafik méaste forbattras

En sammanstéllning av inkomna synpunkter och 6énskemal redovisas i bilaga
2 tillsammans med trafikkontorets stéllningstagande till dessa.

Samradsmote har dven héllits 1 Katarina-Sofia SDN samt planen har ocksé
presenterats for Trafikkommittén, Skonhetsradet och Handikappradet.

Barn

De positiva effekter som planens genomforande medfor géller i lika stor
grad barn over 12 ar som vuxna. Barn under 12 &r kan inte till lika stor del
tillgodogora sig ett dvergripande cykelnit for cykling i innerstaden eftersom
detta kraver trafikmognad vilket normalt uppnas vid ca 12 ars alder.

Miljo

Ett av planens mal &r att cyklandet ska dka under alla tider pd aret. Om fler
viljer cykeln i stéllet for bilen dr miljovinsterna stora. Detta visar ocksa
Inregias samhéllsekonomiska analys av cykelplanen.

Framkomlighet

Atgirderna i planen kommer att innebéra att cyklisterna framkomlighet
kommer att forbattras. Utbyggnaden av cykelndtet kommer i mycket liten
utstrickning paverka bil- och busstrafikens framkomlighet. Detta visar klart
de senaste arens utbyggnad av cykelnitet i innerstaden. Endast pa ett par
stillen dar korfélt forsvunnit 1 hart belastade signalreglerade korsningar har
trogheten Okat. P& Sveavégen visar mdtningar att framkomligheten har
forbattrats for biltrafiken sedan cykelbanor anlades och cyklisterna férsvann
fréan korbanan.
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Trafikkontorets forslag

Kontoret anser att det 4r mycket angelédget att atgdrderna i cykelplanen
genomfors och pa sa sitt skapar en infrastruktur for cykling med god kvalitet
och hog sékerhet.

Erfarenheter fran utbyggnaden av cykelnitet 1 innerstaden efter cykelplanen
fran 1998 dr mycket goda. Fran den ldgsta nivan mellan aren 1987-1991 har
cykeltrafiken okat kraftigt 1 Stockholms innerstad, ndrmare 90 % vid det sa
kallade innerstadssnittet (tullarna). P& Saltsjo-M4larsnittet har antalet
cykelpassager 6kat dnnu snabbare, 135 %. Detta dr ndrmast unikt 1 ett
nationellt och europeiskt perspektiv dér cyklingen tenderar att minska.

Trots den kraftiga 6kningen av antalet cyklister de senaste &ren har
olyckorna legat pa en tdmligen konstant niva. Sett till att flodet av cyklister
okat kraftigt och olyckorna inte 6kat innebér det att risken per cyklist har
minskat.

Trafikkontoret bedomer att antalet cyklister kommer att fortséitta oka 1
framtiden. For att behalla den positiva trenden anser kontoret att det ar
viktigt med ett ssmmanhéngande cykelnédt med bra kvalitet och hég
sakerhet. Genomforandet av cykelplanen leder till att sdkerheten for
cyklister 6kas genom atgirder bade pa stracka och framforallt i korsningar.

Trafikkontoret foreslar att trafiknimnden godkanner cykelplanen.

SLUT
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