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Lat lastbilar kora i kollektivtrafikkorfalt. Skrivelse fran vice
ordféranden Sten Nordin (m)

Forslag till beslut

1. Namnden beslutar att som svar pa skrivelsen dverldmna och aberopa
detta tjdnsteutlatande

Goran Gahm
tf

Anette Scheibe

Sammanfattning

I en skrivelse till nimnden 2006-05-16 foreslar Sten Nordin (m) att vissa
varutransporter till staden ska fé kora 1 kollektivkorfélten. Gatu- och
fastighetskontoret utredde 1998 fragan om lastbilstrafik i kollektivkorfalt
och fann da att det endast skulle medfora marginellt forkortade kortider for
lastbilstrafiken, samtidigt som sméirre fordrojningar skulle uppkomma for
busstrafiken. Kontoret konstaterar att det dr svart att peka ut lampliga
varutransportslag och att det krdvs administrativa resurser for att hantera
tillstdndsfragorna. Liljeholmsbron dr av milj6- och trafiksékerhetsskél inte
lamplig for en forsoksverksamhet.

Skrivelsen

I skrivelsen till trafikndmnden 2006-05-16 anfor Sten Nordin (m) att det ar
en ansenlig mingd med varutransporter som varje dag passerar in mot
Stockholm. Det finns flera olika méjliga l6sningar for att underlétta
trafikflodet for dessa transporter. Genom att lata vissa typer av
varutransporter (t.ex. utifran storleks- och miljoklassning) fa anvédnda de
storre infarternas kollektivtrafikkorfélt skulle inte bara varutransporterna
kunna ske effektivare, utan en utveckling mot mer miljovinliga fordon
skulle dessutom kunna péskyndas. En lamplig infart f6r att genomf6ra en

Bilaga 1: Skrivelse av Sten Nordin (m).
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forsoksverksamhet skulle vara Liljeholmsbron. Mot denna bakgrund foreslar
Sten Nordin att ett forslag presenteras med forsoksverksamhet for vissa
varutransporter att kora i kollektivtrafikkorféltet pa Liljeholmsbron, for att
underldtta varutransporter in till Stockholms innerstad.

Kontorets synpunkter

Kollektivtrafikkorféltet pé Liljeholmsbron inrédttades 2001-12-03. Motivet
for atgérden var dels att 6ka framkomligheten for bussar, dels att begrinsa
trafikflodet till Sodermalm via Hornsgatan.

Fragan om att tilldta lastbilstrafik eller varudistributionsbilar 6ver 3.5 ton att
fardas 1 kollektivtrafikfalten har utretts av davarande gatu- och
fastighetskontoret. Arendet redovisades i gatu-och fastighetsnimnden 1998-
12-01. I den utredning som da genomfordes analyserades fem
busskorfiltsstrickor med en sammantagen lingd om fem kilometer.
Slutsatserna av denna utredning var att vinsten for lastbilstrafiken skulle bli
marginellt forkortade kortider under morgonens rusningstimme, samtidigt
som smérre fordrojningar skulle uppkomma for busstrafiken.

Sten Nordins forslag dr avgransat till vissa typer av varutransporter med
miljoklassade fordon. Kontoret konstaterar att det dr svart att pa ett tydligt
sdtt avgransa och peka ut de transportslag som ar ldmpliga for att fa tillatelse
att kora 1 kollektivtrafikkorfalten. Att koppla ett sadant tillstdnd till ett visst
fordon kommer att kréva betydande administrativa resurser. Betridffande
miljoklassade fordon kan konstateras att det redan idag finns restriktioner for
tunga fordon 1 stadens miljézon. Att ur denna kategori peka ut fordon som
far kora i kollektivtrafikkorfalt innebar specialforeskrifter, som kan bli svéra
att tolka ur 6vervakningssynpunkt. Mot bakgrund av polisens begrdnsade
overvakningsresurser kan dessutom efterlevnaden av tilldtna varutransporter
1 kollektivtrafikkorfdlten bli alltfor 1ag for att syftet med korfélten ska nas.

For Liljeholmsbron finns dven trafiksidkerhetsaspekter att vdga in vid en
bedomning av kollektivtrafikkorfaltet som ett 1ampligt forsoksobjekt. Bron
har en valvkonstruktion som begréinsar sikten framat i alla korfalt pd bron.
Upphinnandeolyckor ar darfor vanliga. Om en viss kategori varubilar tillats
att kora 1 kollektivtrafikkorfiéltet, 6kar risken vid kobildning att allt fler bilar
bryter sig ut ur koerna och kor i kollektivtrafikkorfalten. Den begransade
sikten framat pd bron okar risken for olyckor vid korfaltsbyten.

Kontorets forslag till beslut

For att tillgodose kollektivtrafikens framkomlighet bor en restriktiv linje
gilla for annan trafik &n kollektivtrafik. Kollektivtrafikkorfalt 6kar
framkomligheten for kollektivtrafiken och minskar kapaciteten for biltrafik
pa bron, vilket 1 forldingningen minskar inflodet av trafik pd Hornsgatan.
Mindre trafik pd Hornsgatan leder till minskade luftféroreningar. Forsok
med annan trafik dn busstrafik pé infartsledernas kollektivtrafikkorfalt skulle

Fel! Hittar inte referenskalla.



TIANSTEUTLATANDE B H o,

Q o
Dnr T2006-330-01092 : z

2006-08-08

kunna dvervégas pa annan infartsled, t.ex. Stadsgirdsleden. Kontoret
foreslar att trafikndmnden beslutar att som svar pa Sten Nordins skrivelse
overldmna och &beropa detta tjansteutldtande.
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