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Kontaktperson Till
Bjorn Asberg Trafikndmnden 2006-09-19
Ekonomiavdelningen

Telefon: 08-508 260 08
bjorn.asberg@tk.stockholm.se

Tertialrapport 2 och delarsrapport 2 per den 31 augusti
2006

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner tertialrapport 2 och deldrsrapport 2 per den
31 augusti och 6verldmnar den till kommunstyrelsen

2. Som svar pd kommunfullméktiges uppmaning om tydliggdrande av
omorganisationen overlamna och aberopa foreliggande rapport

3. Trafikndmnden beslutar om omedelbar justering

Goran Gahm
tf

Barbro Collin

Sammanfattning

Kommunstyrelsen har beslutat att Trafikndmnden inte far den begirda
nedjusteringen av parkeringsintikterna. Parkeringsintékterna prognostiseras
nu till ett underskott pa ca 78 mnkr dvs. 8 mnkr mer 4n i tidigare prognos.
Néamnden far dock 4 mnkr for PM10 forsoket och for 6kade kostnader for
Kungstradgarden.

Bilaga 1: Budgetavriakning drift och investering/KF/KS budgetjusteringar
Bilaga 2: Driftbudget per delprogram

Bilaga 3: Investeringsplan och storre projekt

Bilaga 4: Tillgénglighetsprojektet

Bilaga 5: Uppfoljning av gatu-och fastighetskontorets omorganisation
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Sammantaget visar kontorets prognos for &ret pa ett nettounderskott pa 78
Parkeringsintékterna svarar for dessa 78 mnkr. Underhallet 6kar med 12
mnkr. Kapitalkostnaderna visar en sjunkande trend med ca 12 mnkr.

Den av ndmnden antagna drift- och underhallsplanen visar pé ett stort behov
av mer medel for underhallsatgédrder och reinvesteringar for att motverka
ytterliggare kapitalforstoring, men ocksa for att klara rena driftsfragor.

I 6verensstimmelse med ndmndens mal i verksamhetsplanen 2006, att
prioritera underhéllet” har projekt som dtgdrdar det eftersatta underhéllet
prioriterats ytterligare.

Lanecykelsystemet haller nu pa att etableras i staden och innebér inga
kostnader for staden, utan finansieras i sin helhet av leverantoren.

Fler parkerar ratt. Verksamhetsundersokningen utford i april manad visade
en forbattring med 3,6 % jamfort med samma period forra aret.

Kommunfullmiktige har uppmanat Trafikndmnden att d&terkomma med
tydliggérande redovisningar rorande omorganisationen av gatu- och
fastighetsndmndens forvaltning. Redovisningen bifogas.

Bakgrund

Kommunstyrelsens uppfoljning av nimndernas verksamheter fokuseras pa
ekonomiskt utfall och pa uppfyllelse av kommunfullmiktiges inriktningsmal
och prioriterade inriktningar.

Tertialrapporterna ska innehdlla en delérsrapport med periodiserat utfall. Till
rapport 2 ska ocksa ett forenklat bokslut upprittas.

Protokollsutdrag ska vara kommunstyrelsen tillhanda senast 22 september.
Kontoret foreslar darfor att beslutet omedelbart justeras.

Kontorets tertialrapportering har som utgangspunkt verksamhets-
programmet for 2006. I det foljande redovisas det som kontoret vill
kommentera sérskilt och dess effekter pa utfallet for 2006. Ytterligare
kommentarer ldmnas i bilagor.

Sammanfattande analys av den ekonomiska situationen
Trafikndmnden hemstéllde i tertialrapport 1 hos kommunstyrelsen om
nedjustering av intdkterna med 70 mnkr och att 22,2 mnkr 6verfors fran
Marknédmnden till Trafikndmnden for Norra Lanken, samt en begédran om en
utokad budget med 6,5 mnkr.

Kommunstyrelsen behandlade 2006-06-14 tertialrapport 1. Beslutet innebar
for trafikndmndens del foljande.
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Néamnden fick ingen budgetjustering for minskade intékter inom
parkeringen, dock ska parkeringsintiikterna studeras noga framdver. Vissa
justeringar pa driftkostnaderna gjordes och ndmnden fick 3 mnkr f6r PM10
och 1,0 mnkr for Kungstradgarden (ndmnden hade begért 1,5 for
Kungstradgarden).

I 6vrigt hade ndmnden dskat kompensation for 6kade kostnader for
klottersamordning, polisens bestéllningar av skyltning och fagelinfluensan,
vilket inte beviljades.

Néamndens begirda budgetjustering med 22,2 mnkr for investerings-
verksamheten avseende 0kade utgifter for Norra Léanken till f6ljd av dndrat
ansvarsforhallande mellan Markndmnden och Trafikndmnden tillstyrktes.

I brist pa anldggningsingenjorer kommer vissa investeringsarbeten inte att
kunna utforas i ar. Projekteringsarbeten senareldggs ocksa i brist pa
trafikplaneringsresurser. Nyrekrytering pdgar emellertid och nyanstillda &r
under upplérning.

Reinvesteringsbehovet stort

Den av ndmnden antagna drift- och underhallsplanen visar pé ett stort behov
av mer medel for underhallsatgédrder och reinvesteringar for att motverka
ytterliggare kapitalforstoring, men ocksa for att klara rena driftsfragor. |
planen redovisades bl.a. att andelen reinvesteringar pa sikt kommer att 6ka,
da driftbudgeten inte racker till for att underhélla befintliga anldggningar vid
den mest optimala tidpunkten. Som exempel kan ndmnas att en fjardedel av
stadens gator, gdng- och cykelbanor i dag inte klarar stadens standardkrav.

Anlaggningar dr uttjénta vilket gor driften av dem betydligt dyrare och
svarare att prognostisera. Foremalen finns ocksa i miljoer dir de utsétts for
yttre padverkan som kan variera frén tid till annan. Varje post 1 sig dr ganska
liten och man kan tycka att de borde kunna inrymmas i en s stor omslutning
som kontoret har, men det totala liget 4r ohéllbart. Det dr for mycket som
ska inrymmas. Antingen maste resurser tillskjutas eller s& maste
verksamheter strykas.

I 6verensstimmelse med ndmndens mal i verksamhetsplanen 2006 “att
prioritera underhallet” har atgérder som riktar sig emot det eftersatta
underhéllet prioriterats ytterligare.

Prognosen for drets reinvesteringar visar att den okar fran budgeterade100
mnkr till 163,8 mnkr.

Pa driftbudgeten 6verskrider kontoret delprogrammen, trafikmarkeringar,
kommuncentrala parker, ledningstunnlar, hissar samt rulltrappor. Dessa har 1
drift- och underhéllsplanen pekats ut som omraden dar tillrdckliga medel
saknas.
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Okade intiikter for upplatelse av mark for byggetableringar ticker delvis
ovanstaende dverskridanden. Dessa intikter dr dock konjunkturkéinsliga och
varierar darfor over tid.

Parkeringsverksamhetens intdkter fortsatter att minska

Efter sju ménader kan kontoret verifiera avvikelsen i parkerings-
verksamhetens intdkter. Jimfort med budgeten dr avvikelsen ca 20 %. Pa
arsbasis innebér detta en avvikelse pa ca 78 mnkr i uteblivna intdkter.
Avvikelsen som redovisats i tertialrapport 1 bestar ddrmed och 6kar
dessutom med ytterliggare ca 8§ mnkr.

Byggkonjunkturens paverkan pa kontorets kostnader
Byggkonjunkturen i Sverige dr den bésta pa flera ar. Orderingédngen har
fortsatt att 6ka och sévil byggande som sysselséttning har stigit.
Byggtoretagen rapporterar dessutom 6kade problem med att hitta lamplig
arbetskraft foretriddesvis i de mest expansiva regionerna, t ex
stockholmsregionen som har ett stort utbud av anldggningsarbeten. Detta
leder till en Overhettning som medfor att priserna for anldggningsarbeten
stiger betydligt mer &n konsumentprisindex. Under de senaste tre ren har
index (vidgt) for anldggningsarbeten stigit med ca 15 procent jamfort med
konsumentprisindex som har 6kat med ndrmare 3 procent.
Kostnadsutvecklingen for anldggningsarbeten medfor kraftigt okade
kostnader for trafikkontorets anldggnings- samt drift- och underhallsarbeten.

Kontorets beraknade utfall sammanfattningsvis

Sammantaget visar kontorets prognos for ret ett nettounderskott pa 78
mnkr. Parkeringsintikterna svarar for dessa 78 mnkr. Kostnaden for
underhéllet 6kar med 12 mnkr. Kapitalkostnaderna visar en sjunkande trend
med 12 mnkr.

Forbattra valfarden och de kommunala verksamheterna

Kompetensfonden

Totalt har kontoret 10 projekt med en sammantagen budget pa 26 650 tkr.
Resultatet av projekten kommer att redovisas separat till nimnden. Har
foljer en redovisning av projekten i korthet.

Ledarstrategi

Trafikkontoret har sedan hosten 2005 drivit ett ledarutvecklingsprogram,
standiga forbdttringar, som baseras pa Stockholms Stads Ledarstrategi.
Samtliga chefer och arbetsledare har trénats 1 att leda sig sjélva och leda
andra. Vi har implementerat kontorets virdeord, Oppenhet, Tydlighet och
Effektivitet for att organisationen skall leverera mot uppsatta mal.
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Trafikkontorets chefer och arbetsledare har nu skrivit sina forsta
utmaningar/6verenskommelser med ndrmaste chef. Interncoacherna
fortsétter arbetet med att stodja och inspirera kontorets medarbetare, som
kommer att ha sina dverenskommelser fardiga i september/oktober.

Under hosten fortsitter forbattringsarbetet med att utbilda/trdna cheferna i
medarbetarsamtal, 16nesittning och 16nesamtal samt hur man foljer upp de
personliga utmaningarna. Utbildningar i Byggherrens arbetsmiljéansvar och
diplomerad arbetsmiljoutbildning kommer att anordnas under hosten.
Kontoret kommer kontinuerligt att f6lja upp processen med
forbéttringsarbetet genom att méta kundndjdhet, medarbetarindex och
ohélsotal.

Talsvar for trafiken.nu

Projektet kommer att lamna ett 6verskott pa 400 tkr. Tjinsten har kunnat
goras betydligt billigare med mindre &dndringar i underliggande system &n
vad som forst antogs. Dessutom har synpunkterna fran allménheten pé
tjdnsten inte inneburit att tjdnsten behovts forbattras sirskilt mycket.

Mobila tjanster for trafiken.nu
Trafikanter kan besoka delar av trafiken.nu med sin mobiltelefon och fa
information om trafikldget, storningar, p-hus i city och mycket mer.

Digital Bilddatabas

Ett nytt system &r upphandlat och ett inférande pagér tillsammans med
ovriga forvaltningar som deltar i projektet. Ytterligare 250 tkr har sokts fran
kompetensfonden for att tillféra systemet utokad funktionalitet.

Skadereglering, projekt: Pakort.

Pékort dr ett nytt stodsystem for kontorets skaderegleringsverksamhet.
Systemet ska stodja handlaggningen av skadestandsdrenden, sédvil sddana
dér kontoret kan anses vallande av skada som tredjeman utsatts for som
skador som av en eller annan anledning uppkommit pa kontorets egendom.

Gemensamt digitalt gdng- och cykelvagnat (GC-nat).

Projekt ska skapa ett digitalt gang- och cykelviagnit som lagras i
lokalvédgdatabas (LV). Till gang- och cykelvégnitet ska data kunna lagras
digitalt och vara tillgdngligt for olika typer av bearbetningar. Projektet héller
tidplanen och berdknas vara avslutat 2006-12-31.

Trafik-GIS.

Projektet ska skapa gemensamma GIS-funktioner som bl.a. gor att data som
finns 1 lokal vdgdatabas (LV) blir tillgingligt for anvandare inom staden och
for allmanheten. Inom projektet utarbetas ocksé grianssnitt mot befintliga
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GIS-applikationer. Projektet haller tidplanen och berdknas vara avslutat
2006-12-31.

Mobile inspektoren.

I projektet den mobile inspektoren tas en basplattform fram for
trafikkontorets mobila IT-stod. Detta projekt samverkar med framtagandet
av det nya systemet for driftcentralen och skaderegleringen samt med
projektet SMART vilket innebédr en forsenad tidplan.

Plattform for betalsystem for parkering

Parkeringsverksamheten har beviljats medel med 1,85 mnkr fran
kompetensfonden for att utarbeta en integrerad dataplattform for kontroll av
olika betalsitt vid parkering. Plattformen kommer dven att hantera data for
kontroll av olika parkeringstillstdnd, ex parkeringstillstand for
rorelsehindrade. Avdelningen har paborjat arbetet med en forstudie och
kommer under 2006 att arbeta vidare med projektet.

SMART, lager och anlaggning.

SMART ir ett projekt for handdatorer och streckkodsanvindning inom
trafiktjdnstens verksamhetsomrade. Syftet dr att binda ihop den verksamhet
som bedrivs ute 1 staden med arbetsorder, lagerhantering, tekniskt
anldggningsregister och felanméalan.

Personalen

Det totala antalet tillsvidareanstédllda uppgick till 619 personer 2006-07-31.
varav 202 &r parkeringsvakter. Antalet tidsbegrdansade anstédllningar uppgick
vid samma tidpunkt till 24.

Overtaliga
Kontoret har ingen dvertalighet.

Lonekartlaggning paborjad

Kontoret har paborjat arbetsvéarderingen och en dvergripande
lonekartldggning har gjorts. En arbetsgrupp har bildats och kontoret
berdknar att alla befattningar ar virderade under aret. Lonekartliggningen
och handlingsplanerna presenteras 1 verksamhetsberittelsen.

Sjukfranvaron

Sjukfranvaron uppgér till 6,8 %. Sjukfranvaron var under 2005 7,3 %. Totalt
for staden r sjukfrdnvaron 9,0 %. Kontoret har 30 tal 1dngtidssjuka.
Tredjedel av de langtidssjuka uppbér sjukerséttning och hélften av de
langtidssjuka arbetar pd deltid. Kontoret foljer upp savél ldngtids- som
korttidsfranvaron manadsvis. Kontoret satsar pd tidigt ingripande och
forebyggande insatser.
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Riktad hdlsoundersokning/friskvardssatsningar vid trafikkontoret
Samtliga medarbetare pa Trafikkontoret som fyller 40 1 ar eller ar dldre
kommer under hosten att erbjudas en frivillig hilsoundersdkning. Syftet med
hilsoundersokningarna ar att minska kontorets sjukskrivningar, 6ka
medarbetarnas vilbefinnande samt dven spéra eventuella riskfaktorer
relaterade till arbetsbelastning och stress 1 arbetet. Kontoret erbjuder ocksa
ett brett utbud av motionsmdjligheter till alla anstdllda.

Medarbetarenkat genomford varen 2006

Under varen har kontoret deltagit i stadens medarbetarenkét 2006.
Svarsfrekvensen for kontoret var 87 %. Enkidten berdrde atta huvudomraden:
Organisation och arbete, ledarskap/chefer, medarbetar/Ionesamtal,
delaktighet/inflytande, utveckling/kompetens, trivsel/arbetsklimat, hélsa,
jamstilldhet/méngfald samt kontorets egna tilldggsfragor kring bland annat
ledarskap och arbetsmiljo. Kontorets medarbetare dr i stort sett mycket ndjda
med sin arbetsplats- och arbetssituation, dock kan forbéttringar goras nér det
géller omradet medarbetar- och 16nesamtal som ska héllas mellan
medarbetare och chef minst en gang per ar.

Trafikkontoret behover praktikanter

Sedan 2002 finns inte ldngre kravet pd praktik for ingenjorsstuderande for
att erhalla examen vid KTH, Stockholm. Detta innebér att antalet studerande
som soker praktikplats vid kontoret har minskat. Kontoret etablerar dérfor
direktkontakt med ett antal universitet, for att tillgodose kontorets behov av
praktikanter och examensarbeten.

Satsning pa mangfald - mot diskriminering

Sammanlagt 4 av medarbetarenkitens 70 fragor berérde &mnet mangfald
och diskriminering. Enkétsvaren visade entydigt att kontorets medarbetare
inte upplever att det forekommer ndgon form av diskriminering vid kontoret.
Minst en gang per ar kartldggs nyrekryteringar av medarbetare och
praktikanter. Fler kvinnor har rekryterats inom tekniska yrken. Kontoret har
dven de senaste aren gjort arliga Ioneanalyser for att ta reda pd om nagra
osakliga l6neskillnader forekommer. Forsoket pa parkeringsavdelningen
med 6-timmarsdag, samt projekt styrd schemalidggning f6ljs upp i syfte att
eventuellt erbjuda medarbetarna flexibel arbetstid och dirmed 6ka mojlighet
forena arbetsliv med fordldraskap.

Bygga bostader och utveckla Stockholm

En trygg och saker stad

Kontoret kommer under hosten att samordna en forvaltningsdvergripande
arbetsgrupp, med uppdraget att minska den illegala affischeringen for en
renare och trevligare stadsbild och samtidigt ge kulturarrangérerna
forbattrade mojligheter att marknadsfora sina verksamheter utan hoga

\\web01\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trafik\2006-09-19\Dagordning\Tjansteutlatande\10.doc 7(24)



¥ Hg
i

ST A®

8(24)

TIANSTEUTLATANDE
Dnr T2006-111-00605
2006-09-01

kostnader. Mojligheterna till kultur- och evenemangsinformation och
informationsspridning for det fria kulturlivet ska forbéttras. Finansieringen
ska inrymmas inom den ordinarie budgeten.

Kontoret kommer att fortsétta sitt deltagande i stadens klotterarbete framst
genom att ansvara for de tekniska delarna i ett gemensamt forvaltnings-
overgripande forfragningsunderlag och genom att driftcentralen agerar
“klotteranmailningscentral” for allt klotter i staden oavsett dgare till det
nedklottrade foremalet/ fasaden. Denna funktion kommer att byggas in i
”Kopplet”, driftcentralens nya stodsystem, for att kunna fungera effektivt
dven efter det att kommunfullméktiges projekt for ett renare Stockholm har
avslutats. Inkomna anméilningar om forekomst av klotter har nu stabiliserats
sig pé c:a 150 drenden per minad. Da tjdnsten startades upp var antalet
anmélningar hogre. Anmélningarna géller i stort sétt fyra stora dgare av
nedklottrade fasader/ foremal/anldggningar. Stadsdelarnas ansvarsomraden
overviger, titt foljt av trafikkontorets egna anldggningar. Manga
anmilningar géller ocksd Fortum och privata fastighetsigare.

Arbetet fortsatter med att forbattra for cyklisterna

Okad och siker cykling i Stockholm

Kontoret har inlett arbetet med cykelplanerna for inner- och ytterstaden for
att forbéttra cyklisternas sikerhet och framkomlighet. Arbetet pagar med att
fardigstélla cykelbanor och cykelfdlt pa bl.a. pd Birger Jarlsgatan,
Karlavégen, Sturegatan, Langholmsgatan och Hornsgatan.

For att forbattra cyklisternas sédkerhet och framkomlighet i signalreglerade
korsningar kommer ca 300 tillfarter att forses med s.k. tillbakadragen
stopplinje och cykelbox. Arbetet har startat och kommer att pdga t o m varen
2007.

Flera storre cykelstrak, bl.a. Lidingdvagen och E4-E20, har under sommaren
fatt ny beldggning. Arbetet med ny beldggning pa viktiga cykelstrak
fortsdtter under hosten.

Omfattande mélning av symboler och skiljelinjer pagér pé ett stort antal
strak runt om i staden for att fortydliga gadendes och cyklisters ytor. P4 s&
sétt skapas battre sikerhet, framkomlighet och trygghet.

Nya cykelpumpar har satts upp pd Raoul Wallenbergs Torg och Alvsjo
Centrum som dven fatt cykelparkeringen delvis upprustad. Under hosten

kommer ocksa Spénga forses med en cykelpump.

Stockholms nya cykelkarta distribueras till cykelhandel och
stadsdelsforvaltningar, samt ska finnas tillginglig pa webben.
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Stockholms cykeldag arrangerades i samarbete med Végverket Region
Stockholm den 8 juni. Eftermiddagens vélbesokta tiltaktivitet 4gde rum pé
Raoul Wallenbergs torg.

Lanecykelsystemet byggs upp

Lanecykelsystemet byggs for ndrvarande upp runt om i innerstaden. Driften
av systemet innebér inga kostnader for staden. Leverantoren finansierar
systemet 1 forsta hand med reklamvitriner, men ocksé intékterna fran
lanekortsforsiljningen finansierar cykelsystemet. Dessutom betalar
leverantdren avgift for reklam pé offentlig plats enligt den av
kommunfullméktige faststdllda taxan. Stadens enda kostnader avser
upphandling och projektledning vid infoérandet av systemet.

Sédker huvudgata
Trafikndmnden har beslutat att genomfora foljande ombyggnader till ”’séker
huvudgata”:

e Den 21 mars 2006 beslutades, om ombyggnad av Spangavigen till
en total kostnad om 8 mnkr

e Den 13 juni 2006 beslutades, om ombyggnad av Visterled till en
total kostnad om 15 mnkr

Den 13 juni beslot ndimnden att kontoret skall fortsétta planeringen av ”sdker
huvudgata” pa Hornsgatan. Vid detta sammantride bordlades drendet om att
genomfora av atgédrder pa Enskedeviagen, Herrhagsviagen och Lingvégen.

Kontoret har tagit fram forslag till trafiksédkerhetsatgiarder for dessa gator.
Det har ocksé varit ett stadsdelsfornyelseprojekt for Farsta och arbetet har
skett tillsammans med stadsdelsforvaltningen och en arbetsgrupp med
boende.

Ovriga trafik- och gatuatgarder, investeringar
Prognosen visar en neddragning med 29,4 mnkr. Budgetmedlen har 1
huvudsak omfordelats till projekt mot kapitalforstoring.

Storre upprustningar

Slussen

Kostnaderna for 2006 minskar med 1 mnkr. Den slutliga 16sningen av
forstarkningsarbetet och upphandlingen av arbetet gav ett mer fordelaktigt
pris dn vad som tidigare uppskattats. Arbetet med att montera skyddsnat
tillsammans med forstarkningsatgarderna under 2006 uppskattas till

7,5 mnkr. Kostnaden for tillstindsbedomningar och barighetsutredningar
kvarstér vid tidigare bedomning pa 3 mnkr.
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Klarastrandsleden

Markkontoret har fétt i uppdrag att tillsammans med Trafikkontoret och
Statsbyggnadskontoret utreda exploateringsmojligheterna ovan bangarden
och vad det skulle ge for mojligheter for ombyggnad av Klarastrandsleden.
Bergtunnel, sanktunnel och dverddckning av en breddad Klarastrandsled &r
de alternativ som studerats tillsammans med exploateringsutredningarna.
Detta skall vara klart och redovisas for de tre nimnderna under hosten 2006.
Detta drende kommer ocksa att innehalla de redan muntligen redovisade
forslagen om renovering och breddning till tre korfalt.

Nord/Syd-axeln

I ett forsok att hejda kostnadsutvecklingen for projektet skall en noggrann
genomgang av handlingar for forfrdgningsunderlag m m ske. Detta innebér
att upphandlingarna och dirmed kostnaderna flyttas framat i tiden. Detta
innebér en kostnadsminskning 2006 med 31,6 mnkr.

Norrbro

Kostnaderna for 2006 minskar med 2,4 mnkr. Den erséttningslokal som
Trafikkontoret planerat att bygga at Fortum efter uppsdgning av nitstationen
pa nuvarande plats i Norrbro utgar, da Fortum 16st lokalfrdgan pa annat sétt.
En ersittning om 1 mnkr for evakueringen kommer dock att utbetalas till
Fortum 2007. En berdknad totalkostnad for Norrbroprojektet kommer att tas
fram under den narmsta tiden. En tidigare uppskattning visade pa en kostnad
om ca 100 mnkr.

GenomfGrandebeslutet behandlas 1 Trafikndmnden i1 september med sikte pa
kommunfullmiktiges beslut innan nyar. Aterstdende utrednings- och
projekteringsarbete (inkl tvd proventreprenader) for 2006 beddms kosta ca
6,6 mnkr.

For att kunna hélla budgetramarna 2007 och 2008 har Norrbro finansierats
med delar av de budgetmedel som skall 6verforas fran Markkontoret till
Trafikkontoret for Norra Lanken. Forskjutningar i arbetet med Norra Lanken
gor detta mojligt.

Arbetet med de storre infrastrukturprojekten fortskrider

Citybanan

Under forra aret triaffade staden, landstinget och Banverket en
principdverenskommelse om finansiering m.m. av Citybanan,
pendeltdgstunneln under centrala Stockholm med nya stationer i city och
Odenplan. Enligt principéverenskommelsen skall planerings- och
projekteringsarbetet fortsétta och leda fram till att ett genomférandeavtal
mellan parterna triffas. Ett sidant avtal skall ndirmare reglera projektets
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utformning, omfattning och finansiering samt parternas ansvar for saval
utbyggnaden som drift, underhéll och framtida férnyelse.

Trafikkontoret medverkar i det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet
for Citybanan. Under varen och forsommaren har arbetet fokuserats pa att fa
fram ett genomforandeavtal. Ett sddant avtal traiffades mellan parterna under
maj manad. Kommunfullmiktige godkdnde 1 mitten av juni avtalet for
stadens del.

Med stod av det triaffade genomforandeavtalet kan nu detaljplanearbetet och
arbetet med jarnvégsplanen slutforas. Under augusti/september pébdrjas
arbetet med den forsta arbetstunneln, den pa bangarden intill
centralstationen.

For den blivande arbetstunneln vid Observatorielunden har kontoret, efter
omfattande studier, beslutat om lampliga korvagar for transporterna. Stravan
har varit att minimera de trafiksédkerhetsmissiga och miljomassiga
konsekvenserna av transporterna.

Totalkostnaden for hela Citybanan, inklusive stationerna, ligger pd ca 13,5
miljarder kronor. Staden bidrar med maximalt 865 mnkr. Enligt avtalet
kommer Citybanan att driftséttas nagon gang under 2013-2016.

Norra ldnken

I april vann den aterstaende detaljplanen for Norra ldnken och
vagarbetsplanen for Norra linken laga kraft genom att regeringen avslog de
besvir som anforts 6ver planerna. Det innebir att projektet nu kan
forverkligas.

Trafikkontoret medverkar i arbetet med att slutféra planeringsarbetet. Under
hosten kommer forfragningsunderlaget for de storre byggnads-
entreprenaderna att fardigstillas s& att Vagverket kan skriva avtal med
entreprendrer under varen 2007. For ndrvarande upphandlar Vigverket
forberedande arbeten med ledningsomlédggningar, arbetstunnlar m m. Dessa
arbeten kommer ddrmed igang i full omfattning under hosten. Enligt
Vigverkets tidplan kommer Norra ldnken att 6ppnas for trafik till sommaren
2015.

De som 6verklagade detaljplanen och vigarbetsplanen har begirt att en
rattsprovning gors. Denna provning, som gors av regeringsritten, bedoms
kunna avslutas senare 1 host. Regeringsrétten har under sommaren avslagit
sokandens yrkanden om inhibition i drendet.

Utover den tjugofemprocentiga regionala finansieringen av Norra lanken
som staden svarar for, skall staden svara for kostnaderna for anslutningen
mot Virtahamnen och Frihamnen. Denna anslutning berdknas kosta 300 till
325 mnkr. Trafikkontoret har i ar fatt trafikndmndens uppdrag att projektera
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anslutningen. Forslaget till detaljplan for anslutningen har under varen varit
ute pa samrad och remiss. Planen stills ut under hosten.

Trafikndmnden tog i januari 2006 ett delgenomforandebeslut pa 35 mnkr for
projektering och forberedande arbeten for den s.k. Hamnavfarten. I beloppet
ingar kostnader for redan nedlagda arbetet med systemhandlingar.

Projekteringskostnaden for Hamnavfarten forvintas uppga till ungefar 15
mnkr under 2006. Budget for Hamnavfarten har overforts frin Markkontoret
till Trafikkontoret. Utdver kostnaderna for Hamnavfarten har 4 mnkr avsatts
for trafikkontorets deltagande i1 6vriga delar av Norra Lanken-projektet.

Vag E4 Forbifart Stockholm

Vigverket har i ett nyhetsbrev i juni meddelat att utvirderingen av inkomna
remissyttranden efter utstillelsen av vigutredningen fortsétter. En del
kompletterande studier genomfors.

Alternativet Forbifart Stockholm” forordas av ldnets samtliga kommuner,
landstinget och niringslivet medan Lénsstyrelsen forordar alternativet
Diagonal Ulvsunda”. Aven Riksantikvarieimbetet har invéindningar mot
alternativet “Forbifart Stockholm”.

Vigverket raknar med att under september kunna rekommendera alternativ
for fortsatt planering. Materialet kommer sedan att skickas ut for yttrande till
bl. a. lanets kommuner for att sedan dverldmnas till regeringen for
tillatlighetsprovning enligt Miljobalken.

Tvarbanans forlangning

I SL:s planer ingar forlangning av Tvédrbanan, sévil Tvérbana Ost,
Hammarby sjéstad — Slussen, som Tvérbana Norr, Alvik — Kista och Alvik —
Solna. Utbyggnaderna avses ske med statsbidrag om 50 % fran Banverket.

SL, som inte har investeringsmedel for dessa banor i sin budget under de
ndrmaste aren, avvaktar med att upprétta jarnvagsplan for projekten.
Dessutom ligger statsbidragen sent i Banverkets jarnvagsplan. Detta medfor
att kontorets arbete med forberedelser for dessa forlangningar har varit
begrdnsade under aret.

Vag E18 Hjulsta — Ulriksdal

Vigverket har i sitt regleringsbrev fran regeringen fatt i uppdrag att planera
sé att vig E18 kan byggstartas under 2007. Végarbetsplanen har faststéllts i
maj 1 ér, ett beslut som har 6verklagats till regeringen. I projektet ingér de
tvd overddckningar av vigen pa vardera 300 meters langd, en vid Rinkeby
och en vid Tensta. Staden har genom kommunfullméaktiges beslut 2003
atagit sig att bekosta dessa.
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Vigverket triffade hidromaret ett ramavtal om utbyggnaden med berdrda
kommuner. Med stod av detta avtal pagér diskussioner mellan
Trafikkontoret och Vigverket om ett genomforandeavtal for vig E18 pa
delen inom Stockholms stad. Enligt tidplanen bor genomforandeavtal traffas
under hosten. I diskussionerna har Vigverket stillt onskemél om att staden
overfor 600 mnkr for 6verdackningarna, till Vagverket under 2007.

Ovrigt

Liansstyrelsen har under sommaren beslutat om éndring av ldnsplanen for
regional transportinfrastruktur. Andringarna innebér bl.a. att Vig 73
Nyndisviigen pa delen Fors — Nyndshamn tillfors ytterligare 100 miljoner
kronor. Det innebir att utbyggnaden kan genomféras med dubbla kdrbanor i
hela sin strackning och att fardigtidpunkten 2009 kan héllas.

Under forsta halvéret fardigstdllde Banverket forstudien for Mdélarbanan pé
delen Kallhéll — Tomteboda. Banverket pabdrjar nu en jarnvagsutredning for
strackan och i den kommer en utbyggnad av sdvil befintlig jarnvdgskorridor
som en korridor via Kista att studeras. Detta &r helt i 6verensstimmelse med
de synpunkter som staden framforde i1 arbetet med forstudien.

Parker och gronomraden

Arstafiltet utvecklas

Under 2006 har ansvaret for Arstafiltet flyttats dver till Trafikkontoret. Ett
nytt program for utvecklingen av Arstafiltet har tagits fram och kommer att
redovisas i Trafik- och Markndmnden samt stadsdelsndmnden hosten 2006. 1
tertialrapporten har budgeten utdkats med 7,5 mnkr. Kostnadsékningen
avser anldggande av en 11-mannaplan av konstgrds samt flytt av befintlig
byggnad for omklddnad.

Kungstradgarden

Renoveringen av dammen 1 Kungstradgarden paborjas 2006 och kommer att
fardigstéllas under forsta delen av 2007. Vid provtagningar i dammen har
det visat sig nddvéndigt med mer omfattande atgidrder 4n vad som planerats.
Projektet blir dérfor 0,6 mnkr dyrare @n berdknat. Fordyringen tacks av
medel fran andra delprogram under 2006.

Okade kostnader for skotseln av stadens trad

Kontoret redogjorde i trearsprogrammet for att staden star infor omfattande
atgédrder for att behalla en gronskande stad med stadstrdd. Redan i &r tvingas
kontoret att vidta fler atgérder an vad som budgeterats. Kostnaden for
renovering av tradgropar och nyplantering har 6kat med 7,5 mnkr jamfort
med budget.
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Gora Stockholm till en ekologiskt hallbar storstad

Upphandlingar miljdanpassas

Trafikkontoret har i samarbete med projektet Miljoanpassad upphandling,
som drivs av miljoforvaltningen och stadsledningskontoret, tagit fram rad
for miljo- och trafiksikra resor och en upphandlingsguide for
miljoanpassade och trafiksidkra transporter. Raden och guiden stddjer
stadens forvaltningar och bolag att uppfylla malen i trafiksékerhets- och
miljoprogrammet for stadens egna resor och upphandlade transporter.

Trafikkontoret bedriver aktiv konsumentvagledning

Trafikkontorets projekt Stockholm Mobilitet bedriver aktiv
konsumentvégledning inom héllbart resande. Ett antal aktiviteter genomfors
for att forenkla och informera om mojligheterna att resa smart, snabbt, billigt
och effektivt. Nedan f6ljer ett antal exempel pa konsumentinriktade
aktiviteter:

e Annonskampanjen Air Kondition — Cykla oftare under varen pé stor-
tavlor 1 syfte att informera om cykling och positiva hélsoetfekter.

e Stockholms cykeldag. Den 8:e juni genomfordes Stockholm
cykeldag med stor informationskampanj med annonsering pa tavlor
och 1 dagspress och evenemang vid Raul Wallenbergs torg.

e Hilsotrampet genomf0rs tillsammans med foretag som vill stimulera
sina anstillda att vilja att cykla istéllet for att dka bil till jobbet.
Framtagande av ny Cykelkarta 6ver Stockholm.

e Information och konsumentupplysning med fakta om aktuella
bilpooler i Stockholm via www.bilpool.nu.

Energiforbrukningen ska minska

Kontoret har redan bytt till LED-lampor i trafiksignalerna, vilket ger ldgre
forbrukning. Utbytesplaner for 6verging till lagenergilampor 1
belysningsanldggningarna och som ocksa ger ldgre forbrukning fortgar.

Med reinvesteringsmedel byts nu dven kvarvarande glédlampor i
forvarningsssystemet for trafiksignaler till LED-lampor.

I &rets reinvesteringar ingar en stdrre ombyggnad av en av undercentralerna
for cityomradets markvéarme. Utdver att byta ut sedan ldnge uttjdnt
utrustning dr syftet att forbruka mindre energi {for att virma upp de ytor som
forsorjs fran denna undercentral.
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Partikelutslappen ska begriansas

Fran och med den 1 januari 2005 géller en ny miljokvalitetsnorm for
partikelhalter, PM10, i utomhusluft. Partiklar som gér att andas in och som
ar upp till tio mikrometer - en tusendels millimeter i1 diameter - eller mindre
kallas PM10. I Stockholm 6verskrids normen periodvis pa flera platser.

Kontorets forsok med dammbindning pé sdrskilt utsatta gator har resulterat i
att mingden farliga partiklar i1 luften diar har minskat markant. Ett medel som
innehaller kalk, magnesium och ittika (CMA) sprids pa gatan och héller den
fuktig. Forsoket har pagatt fram till den 1 maj i ar. De resultat som uppnas
efter virens forsok far visa pd behovet av nya forsok nir sdsongen for
vinterdéck borjar.

Bryta segregationen och fordjupa demokratin

Trafikkontoret deltar i stadsdelsférnyelsen
Trafikkontoret deltar i f6ljande projekt inom stadsdelsfornyelseprojektet.

* Brediing centrum. Upprustning med satsning pa bl.a. belysning,
fonténer, trdd, moblering och tillgénglighet. Trafikkontoret bidrar
med ca 50 % av totalkostnaden, d v s 8 mnkr 2006.

=  Farsta torg. Projektet omfattar bland annat en ny scen,
torgmdblering och belysning. Av totalkostnaden 3,2 mnkr bidrar
Trafikkontoret 0,6 mnkr.

= Spdnga torg. Programarbete infor upprustning av Spanga centrum.
Det paborjades varen 2006 och kommer att fardigstillas under
hosten. Trafikkontoret bidrar genom tillgédnglighetsprojektet med 0,5
mnkr 2006.

= Stieg Trenters torg. Omliggning av markbeldggning samt
ombyggnation av prydnadsdamm. Entreprenadarbeten har pabdorjats
under sommaren 2006 och skall vara firdigstillda under aret. Aven
hér bidrar Trafikkontoret genom tillganglighetsprojektet med 2,1
mnkr, vilket motsvarar knappt 50 % av totalkostnaden.

Stockholm den mest tillgangliga staden

Bakgrund

Néamnden beslutade 2005-12-13 att i princip godkinna kontorets foreslagna
plan for disponering av 2006 ars medel for att oka tillgdngligheten inom
staden. Beslutet innebar att atgirder for 100 mnkr skall utforas under 2006.
Beslut har tidigare tagits att Tillgédnglighetsprojektet skall redovisas till
ndmnden 1 samband med varje tertialrapport. En detaljerad redovisning finns
i bilaga 4.
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Samrad

Arbetet inom Tillgdnglighetsprojektet bedrivs 1 ndra samarbete med
handikappradet. Atgirdsplanen for 2006 har godtagits av Trafiknimndens
handikapprad och forslagen till atgarder har till stérsta delen tagits upp i
respektive stadsdelsndmnds handikapprad. En stdende punkt finns pé
trafikndmndens handikapprddssammantrdaden om liaget i Tillgénglighets-
projektets arbete.

Kontakter halls med de olika handikapporganisationerna for att fa deras
synpunkter om vilka problem som finns och vilka forslag till forbéttringar av
tillgdngligheten som bor utforas for respektive handikappgrupp.

Referensgrupper med representanter fran handikapporganisationerna
kommer att arbeta med olika utvecklingsprojekt samt arbeta med att ta fram
tillgénglighetsplaner for de olika stadsdelarna.

Stadsledningskontoret har pdbdrjat en uppfoljning och utvérdering av
Tillgdnglighetsprojektets arbete sedan starten 1999. Kontoret ska &ven ta
fram métbara kriterier for hur Stockholm ska bli vérldens mest tillgédngliga
huvudstad.

Ekonomiska konsekvenser

Budgeten for aret ar 100 mnkr. I atgirdsplanen f6r 2006 som redovisades
for nimnden 1 kontorets verksamhetsplan for 2006 finns projekt medtagna,
som tillsammans kostnadsberéknats till drygt de budgeterade medlen.

Atgirdsplanen

Arbetet med atgirdsplanen pagéar. Ansvariga personer for varje delprojekt ar
utsedda och arsentreprendrer dr upphandlade. Projekt som kommer att
utforas under 2006 inom de budgeterade medlen har preciserats. Ovriga
delprojekt pé atgérdslistan utférs under nésta ér eller senare. Detta framgér
av atgirdsplanen, tertialrapport 2 for 2006 enligt bilagan. Planen har
omdisponerats nagot for att bdttre passa in 1 stadens nya ekonomisystem,
Agresso.

Genomforandet inleds med atgarder i de fyra stadsdelsomradena dir
uppréttandet av tillgdnglighetsplaner paborjats och dir inventeringar
utfordes under sommaren 2005. Tillganglighetsplaner kommer under detta
ar att uppréttas 1 de tre sista stadsdelsomrdden, det vill sdga Maria-Gamla
Stan, Alvsjé och Skirholmen och de inventeras under sommaren 2006.

Genom tillgénglighetsplanerna kan arbetet med att prioritera i dtgdrderna

genomforas pa ett mer strukturerat sitt utmed frekventerade strék, runt
affarscentra, busshéllplatser och tunnelbanestationer.
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Svenska Spérvégssillskapet har demonstrationskdrt en modern europeisk

laggolvsspéarvagn pa Djurgérdslinjen under sommaren. Tillgdnglighets-

projektet bidrog med 125 tkr for att gora detta mojligt.

Idrottsndmnden ska disponera 10 mnkr ur drets budget for att géra

idrottsanldggningar mer tillgdngliga enligt en av idrottsndmnden framtagen

plan.

Inom kulturomradet genomfors atgirder under dret for 5 mnkr enligt en av

kulturndmnden framtagen plan.

Fastighets- och saluhallsnimnden kommer att disponera 5 mnkr under éret

enligt en av fastighets- och saluhallsnimnden framtagen plan.

Ta ansvar for ekonomin

Kapitalbevarande atgarder

Manga av de planerade investeringsprojekten har av olika anledningar

flyttats framat i tiden. Delar av det budgetutrymme som darmed skapats

2006 har omprioriterats till diverse atgdrder inom projekt for

kapitalbevarande dtgérder 1 enlighet med intentioner i drift- och

underhéllsplanen. Kostnaden for projekt for kapitalbevarande dtgérder har

Okat med 63,8 mnkr.

Fo6ljande ar exempel pd skador som kommer att dtgirdas utover de redan

planerade:

Regeringsgatan

Ddobelnsgatan Allmént nersliten efter flera ledningsgravningar
Sveavégen, sparbildning samt sattningar och i daligt

Sveaviagen skick efter flera ledningsarbeten

Tegeluddsvigen Dalig barighet och provisoriskt lagad under flera ar
Hjulsparbildning, valkar, stenslépp. 2 busshallplatser

Folkungagatan saknar slitstark beldggning vilket atgirdas nu

Katarinavigen Asfalten utsliten
Aldrad beldggning, hjulspar samt mycket 16pande

Sorgirdsvigen underhall

Lovstavégen etapp 1 Vibrationer i niarliggande fastigheter

Lovstavigen etapp 2 Sprickbildning, uttjént beliggning

Maltesholmsvigen Slitlagerslipp

Blackebergsvigen Allmint slitage, mycket 16pande atgirder varje ar

Bergslagsvigen mellan

E18-Avestagatan Hjulsparsbildning

Bergslagsvigen mellan

Réckstav.-Villingbyv. Hjulsparsbildning
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Vérbergsvigen Efterslidpat underhall
Personnevigen Nersliten beldggning, sparbildning
Malmdovigen Nersliten beldggning, sparbildning

Flatenskogsvig, Skrubba
Allé

Grusvégar 1 déligt skick. Utliggning av frismassor.

Bickvigen

Slitlagerslapp m.m.

Enskedevigen

Nersliten beldggning

Antal mindre arbeten i
soderort

Nersliten beldggning, sparbildning

Belysning

Armaturbyten till energibesparande och forslitning

Anldggningsbyten - enledarkabel och dalig anldggning
byggs bort

Okat mélningsprogram

Projektering av anlidggningsbyten

Komplettering med ny belysning dar det dr daligt belyst

Markvarme

Ombyggnad av uttjint undercentral i city

Samlokalisering av
driftcentralen och Trafik
Stockholm

Ombyggnad av trafikledningsrummet pé Trafik
Stockholm for att kunna inkorporera driftcentralens
verksamhet i samma lokaler

Utbyte Byte frén flyttbara till fasta trafikrdknarstationer pa
trafikrdknarstationer utsatta platser dir flyttbar utrusning ofta fOrstors
Styrutrustningar Utbyte av sex uttjdnta styrutrustningar
trafiksignaler

Utbyte av dterstaende Byte till LED-lampor i férvarningsystem for
glodlampor i trafiksignaler; nuvarande utrusning uttjant och
trafiksignalsystemet energislukande

Vigvisning Utbyte av inaktuell och sliten vigvisningsskyltning

Trafikkontorets drift- och underhallsverksamhet, behovsanalys
Kontoret har i drendet ” Trafikkontorets drift- och underhallsverksamhet,
behovsanalys” beskrivit ldget for ménga av de anlédggningar som kontoret
forvaltar. Anldggningar ar uttjanta vilket gor driften av dem betydligt dyrare
och svérare att prognostisera. Féremalen finns ocksa i miljoer dér de utsétts
for yttre pdverkan som kan variera frén tid till annan. Varje post i sig ér
ganska liten och man kan tycka att de borde kunna inrymmas i en sé stor
omslutning som kontoret har, men det totala l4get &r ohallbart. Det &r for
mycket som ska inrymmas. Antingen méste resurser tillskjutas eller s& miste

verksamheter strykas.
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Har foljer en forklaring pd en del av problematiken och konsekvenserna av
bristande resurser for underhéllet.

Omrdde Kostnad
1. Alkolas i egna bilar 0,1
2. Okade energikostnader 3,0
3. Tvittning av signalstolpar 2,0
4. Borttagande av rorligt farthinder 0,5
5. Okade kostnader for reparation av ricken pga. av vinterns sndrdjning 0,5
6. Okade kostnader for drift och underhéll av skyltar 3,8
7. Okade kostnader for drift och underhll av ledningstunnlar 1,3
8. Okade kostnader eluppvirmd trappa Sergels torg 0,2
9. Tillkommande kostnader for Tomtebodatunneln och Karlbergstunneln | 0,5
10. Okade kostnader for reparation av Sergelfontéinen 0,3

1. Kontoret har en hel del tyngre bilar som inte gar att hantera via leaseplan.
Det ér extra viktigt att tyngre fordon forses med alkolés, alternativt att
man kan kontrollera personalen da nycklar himtas. Att sitta in alkolas i
varje fordon, som stadens policy foreskriver, dr dyrare dn varianten med en
kontrollstation vid himtning av nyckel.

2. Elkostnaderna har 6kat markant av olika skél. Delvis sa har de fasta
kostnaderna stigit med 6ver 30 % - 3 Mkr. Men dven forbrukningen har
okat. Detta beror pa att alderstigna anldggningar har en dalig verkningsgrad
som medfor en hogre forbrukning och ddrmed ocksé hogre kostnader. I
jamforelse med de senaste arens vintrar var den gangna vintern bade ldng
och kall, varvid bland annat markvarmen blev extremt dyr.

3. Tviittning, borttagning av klotter och klistermirken pa signalstolpar
ar en verksamhet som 1 flera ar fatt stryka pa foten pa grund av bristande
resurser. Situationen var detta ar sé illa att den méste genomforas, trots
avsaknad av resurser. En dtgédrd som dessutom stimmer vél med
kommunfullméktiges intentioner om ett renare Stockholm.

4. Det rorliga farthindret pa Slittgadrdsviagen har under den period det varit
pa plats visat sig fungera illa, vilket medfort skador pa forbipasserande
fordon och extremt dyra driftkostnader. Under lingre perioder har det varit
ur drift. Kontoret har valt mellan alternativen att ersétta anldggningen med
annan utformning, béttre anpassad till vart vinterklimat, alternativt att ta bort
den/ halla den ur drift. Da en vinteranpassad teknik har visat sig svar att
finna och &n virre att finansiera, har valet fallit pd att montera bort den. En
kostnad som inte inryms i budget. Alternativet ér att lata den sitta kvar men
ur drift. Da forsvinner de mesta driftkostnaderna, men inte risken for
averkan, med fortsatta kostnader som foljd.
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5. och 6. Den ldnga vintern med mycket snordjning har visat pé ett
forodande resultat pa ricken och skyltar. Mycket trafikskador, varav de
mest kostsamma att tgédrda dr de som astadkommits av snérdjningsfordon
och annan tung trafik. Oavsett arstid si atgérdar kontoret hér i princip bara
séddant som ér sa illa skadat att trafikfara kan uppsta. Trots detta ricker
resurserna inte till.

7. Kontorets ledningstunnelnit fylls med mer och mer ledningar. Detta ar
bra eftersom det innebdr en mindre andel nyforlagda ledningar i mark och
hogre intdkter for ledningsforldggning i tunnelsystemet. Men det medfor
ocksé hogre driftkostnader. Mer arbete 1 tunnlarna medfor att de méste
rengdras oftare for att eliminera den brandrisk som damm pé ledningarna
medfor. Kontoret har dven haft problem med s.k. ”Urban Explorers”, icke
behoriga som bryter sig in i systemet for den spanning som det innebér att
utforska stadens mer okénda miljoer. Ledningsnétet ér ett skyddsobjekt av
stor vikt for manga av samhaéllets funktioner. Kontoret har blivit tvunget att
stirka tunnlarnas skalskydd; bade for att skydda objektet som sédant frin
forstorelse men ocksd med omtanke om de personer som forsoker bryta sig
in fOr att g& pa uppticktsfard. Det kan medfora livsfara. Ett starkt skalskydd
ar ocksa av betydelse for att forhindra angrepp av olika slag. For att
eliminera sadana risker racker dock inte de atgidrder som kontoret vidtagit
till pd ndgot sétt.

8. Sergels torg har forsetts med en ny eluppvirmd trappa. Det finns inte
resurser att bekosta uppvarmningen av denna. Utan tillskjutande av resurser
sa att den kan hallas uppvirmd under markviarmesdsongen far den
vintervighallas med konventionell snordjning.

9. Tva biltunnlar, Tomteboda och Karlberg, har i tidigare organisation legat
1 ett grinsland utan utpekad driftansvarig och ddrmed utan att driftatgarder
vidtagits. I samband med att Trafikkontoret bildades uppmérksammades
detta. Tunnlarna méste givetvis tas om hand, men medel saknas for
sedvanliga driftatgirder.

10. Sergelfontinen utsitts numera mer eller mindre kontinuerligt for
forstorelse 1 samband med att glada firare av det ena eller andra slaget
anvénder den som badplats. Glaset i lanterninerna dr inte utformat for att
klara denna belastning och gar ddrmed sonder. Fontdnen maste omedelbart
efter varje badsejour inspekteras och skador méaste atgiardas. Gors inte detta
riskeras ldckage till underliggande ytor. Dessutom finns risken att nédsta
omgang badare skadar sig pé trasigt glas, eller dn vérre kommer &t
stromforande delar. Alternativet dr att infor varje missténkt firande tdmma
fontdnen for att glada stockholmare inte ska lockas till bad. Men dven denna
atgdrd drar resurser.
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Det hir kriaver underhall:

133 mil gator 600 stodmurar

211 mil gang- och cykelvéigar 6 700 meter tunnlar

1 miljon trafikskyltar 5 centrala parker

550 trafikanldggningar 20 000 planterade trad

1 200 parkeringsautomater 223 trappor

800 broar 93 000 belysningsstolpar
8000 meter kajer

Parkeringsverksamhetens intakter och kostnader

Intakter

Parkeringsverksamhetens intdkter kommer framst frin parkerings- och
felparkeringsavgifter samt fran nytto- och boende parkering. |
verksamhetsplanen for 2006 anges en total budgeterad intiktsniva pa 538.,4
mnkr fordelat pa parkeringsavgifter 225 mnkr, felparkeringsavgifter 204
mnkr, nytto och boende 99,4 mnkr och till sist intdkterna for
fordonsflyttning med 10 mnkr.

Parkeringsverksamhetens intakter fortsatter att minska

Efter sju ménader kan kontoret verifiera avvikelsen i parkerings-
verksamhetens intdkter. Jimfort med budgeten &r avvikelsen ca 20 %. Pa
arsbasis innebér detta en avvikelse pa ca 78 mnkr i uteblivna intdkter.
Avvikelsen som redovisats 1 tertialrapport 1 bestir ddrmed och okar
dessutom med ca 8 mnkr.

Kontoret bedomer att en bidragande faktor ar den, jaimfort med forra éret,
minskade personalstyrkan. Detta paverkar sévil parkerings- som
betalningsmoralen hos stadens bilister. Den kraftiga 6kningen av utfardade
boende- och nyttodispenser for miljobilar dr ytterligare en padverkande faktor
till intdktsminskningen.

Vidare ser kontoret dven att Stockholmsforsoket, som har bidragit till
minskad stadstrafik, kan ha paverkat intdktsnivan. Kontoret fortsitter att
noggrant bevaka intéktsutvecklingen for att se eventuella fordndringar i
trenden men bedomer med stor sékerhet att de forvintade intdkterna pa
538,4 mnkr inte gar att na.

\\web01\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trafik\2006-09-19\Dagordning\Tjansteutlatande\10.doc 21 (24)



¥ Ho

SIS

ST A®

TIANSTEUTLATANDE
Dnr T2006-111-00605
2006-09-01

Tabellen visar kontorets intdktsprognos for aret efter analys av arets 7 forsta
maénader.

Intikter — mnkr Bokslut 2005 VP 2006 Tertial 1 2006 | Tertial 2 2006

Felparkeringsavgifter 181,9 204,0 163,9 159,3
P—avgifter 211,4 225,0 198,1 194,7

Fordonsflyttning/

fordonsskatt 8,6 10,0 10,1 10,1
Nytto o boende 94,4 99.4 91,5 88,6
Ovriga intiikter 11,2 0,0 5,3 7,7

S:a

507,4 538,4 468,9 460,4

22(24)

Intékterna, fran parkeringsautomaterna samt nytto och boende, har till och
med juli ménad minskat med ca 12 % jamfort med samma period forra éret.
Pé arsbasis motsvarar det ett intdktsbortfall pa ca 42 mnkr, varav
parkeringsautomaterna star for ca 30 mnkr och nytto, samt boende for
resterande 12 mnkr.

Fordonflyttningsintékterna ligger efter juli manad i fas for att ha mojlighet
att nd budgeten pa totalt 10 mnkr.

Antalet utfirdade parkeringsanmérkningar har under de sju gdngna
ménaderna minskat med ca 23 % och till f6]jd av detta ocksa intdkterna
minskat med ca 22 mnkr jamfort med samma period 2005. Avvikelsen ligger
pa ca 30 %, vilket pa drsbasis medfor ett intdktsbortfall pa ca 45 mnkr.

Driftkostnader

I verksamhetsplanen 2006 uppgav parkeringsverksamheten driftkostnaderna
till ca 150,3 mnkr. Av dessa var 79,6 mnkr personalkostnader och resterande
70,7 driftkostnader som lokalhyror, entreprenader och diverse administrativa
kostnader.

Personalkostnaderna uppgar efter juli ménad till ca 58 %, d.v.s. 46,1 mnkr,
av arets budget. Ingen avvikelse mellan prognosen och érets budget kan i
dagslédget noteras.

Ovriga driftkostnader ska ocks hallas inom ram di de efter juli manad
uppgér till ca 34 mnkr och utgor 48 % av arets budget. Kontoret kommer att,
utover redan genomforda besparingsatgirder, som effektivisering av
kontorets bilpark och mynttomningsrutiner, vidta ytterligare
besparingsatgérder for att sdkerstélla att arets driftskostnadsbudget inte
overskrids.
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Parkeringsverksamhetens viktiga projekt

Miljofordon infors

Dé nuvarande leasingavtal for stora delar av kontorets fordonspark 16per mot
sitt slut har kontoret, 1 enlighet med beslutet inom Stockholms stad att
samtliga tjanstefordon som upphandlas inom staden skall vara
miljoklassade, bestdllt nya tjénstebilar. De nya fordonen kommer att tas i
drift under hosten. Vid arets slut kommer parkeringsverksamheten att ha ca
60 % av sin bilpark bestdende av miljofordon, ndgot som under 2007
kommer att oka till drygt 80 %.

Fler parkerar ratt

Verksamhetsundersokningen som utfordes i april ménad visade pa en
forbattring med 3,6 % jamfort med samma period forra aret och dr nu uppe i
66,2 % ritt parkerade bilar. Resultatforbattringen kan bero att
Stockholmsforsoket bidragit till minskad trafik 1 innerstaden och likasa kan
det ha paverkats av andra faktorer som t.ex. bensinpris och véderlek. Forra
arets minskade personalstyrka, samt forsoket med arbetstidsforkortning
paverkar parkeringsmoralen hos stadens parkerare negativt. Kontoret
fortsatter att arbeta med att na dtagandet om 80 % rétt parkerade fordon.
Insatser for att nd mélet sker genom 6kad information till medborgarna,
enklare betalningssystem och prioriterad évervakning.

Hur uppfattas parkeringsverksamheten av stadens invanare

En marknadsunderdkning, vars syfte ar att se hur parkeringsreglerna och
parkeringsvaktens arbetet uppfattas av stadens invénare har genomforts och
resultatet blev i stort positivt. Kontoret ser &nda mojligheter till en
forbéttring av information till stadens medborgare om parkerings-
verksamhetens mal och dtagande.

Battre sdkerhet och arbetsmiljo for parkeringsvakterna

Under det andra kvartalet har ca hilften av parkeringsvakterna genomgatt en
fortbildning med fokus pa fragor kring béttre sikerhet och arbetsmiljé samt
kring de trafikforfattningar som styr verksamheten. Utbildning for 6vriga p-
vakter kommer att ske under hosten.

Parkeringsautomaterna fortsatter att modifieras

Den i verksamhetsplanen redovisade inkdpsordningen av
parkeringsautomater har efter beslut i némnden dndrats, den nya
investeringsplanen &r mer kostnadseffektiv for staden.

Kontoret arbetar idag med att modifiera befintliga myntautomater sa att det
blir mojligt att betala med bensin- och generella kort som Visa och
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Mastercard samt uppgradera befintliga mynt och kortautomater sa att
forutom bensinkort det, &ven blir mojligt att betala med de generella korten.

Med den nya riktlinjen raknar kontoret med att samtliga automater skall ha
mojligheten till kortbetalning med generella kort vid utgdngen av ar 2007.
Kontoret har till och med juli manad modifierat hélften av de 1000
automater som skall anpassas under aret.

Uppfoljning av gatu- och fastighetskontorets
omorganisation

Kommunfullmiktige uppmanade den 13 juni 2006 Trafikndmnden att
aterkomma senast 1 tertialrapport 2:2006, med tydliggérande redovisningar
rorande omorganisationen av gatu- och fastighetsndmndens forvaltning.

I bilaga 5 finns den efterfrigade redovisningen.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att Trafikndmnden godkéanner tertialrapport 2 och
overlamnar den till kommunstyrelsen. Att som svar pd kommunfullméktiges
uppmaning om tydliggérande av omorganisationen dverldmna och aberopa
foreliggande rapport. Att Trafikndmnden beslutar om omedelbar justering
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