BILAGA 1
TRAFIKKONTORET

2006-08-23

Annika Feychting
Avdelningen for trafikplanering
Telefon: 08-508 264 91

Remissammanstallning 30-zoner

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsndmnd beslutade 2006-06-15 att Gverldmna forvaltningens
tjansteutlatande till trafikkontoret som svar pa remissen. Namnden pépekar
darutover behovet av en 30-skylt utanfor Blackebergs dldreboende.

I tjansteutldtandet ser Bromma stadsdelsforvaltning positivt pa
utvirderingen med dess forslag till dtgirder. Forvaltningen ser ocksé positivt
pa att trafikkontoret avser att bygga om strackor av huvudgatorna
Spéngavigen och Visterled for att sdnka hastigheten och forbéttra
trafiksdkerheten. Forvaltningen anser ocksa att 30-zonerna behdver
synliggoéras genom upprepning av 30-skyltningen, avsmalnande portar vid
entréerna till zonerna samt att hastigheterna behover sankas med fysiska
hastighetsddmpande atgérder. Genomfartstrafiken genom bostadsomradena
behdver minskas t.ex. genom utbyggnad av den detaljplanelagda
géngtunneln Drottningholmsvégen, som inte har utforts.

Enskede-Arsta stadsdelsndmnd
Enskede-Arsta stadsdelsnimnd beslutade 2006-06-15 att aberopa
forvaltningens tjansteutldtande som yttrande till trafikndmnden.

Ledamoterna Anders Hellstrom m.fl. (m), Hans Larsson m.fl. (fp)
reserverade sig mot beslutet till forman for sitt eget enligt féljande:
Arendet limnas utan eget stillningstagande.

Enskede-Arsta stadsdelsforvaltning har i sitt tjinsteutlatande inget att erinra
mot 30-zoner. Forvaltningen foreslar dock att en generell
hastighetsbegrinsning inom hela stadsdelsomradet inférs. Undantag gors for
vissa genomfartsleder, vilka skyltas med 50 km/tim. Osédkerheten om vilken
zon trafikanten befinner sig i undanrdjs, samtidigt som kostnaden for drift
och underhall av skyltar reduceras. Forvaltningen instimmer i att sérskilda
atgdrder vid skolor och andra utsatta platser vidtas enligt trafikkontorets
forslag.
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Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsndmnd beslutade 2006-06-15 att som svar pa remissen till
trafikkontoret 6verlimna och i huvudsak dberopa stadsdelsforvaltningens
tjédnsteutlatande. Namnden beslutade darutdver foljande:

”Nadmnden har noterat de omfattande insatser som trafiknimnden utarbetat
inom projekt huvudgata for att forbattra trafiksdkerheten pd Enskedevégen,
Herrhagsvégen och Lingvéigen. Namnden ser mycket positivt pa forslagen
och dr angeldgen om att de genomfors sé snart som mojligt.

Néamnden anser att 1ag hastighet 4r en av de viktigaste atgérderna for att
forbéttra trafiksékerheten. Den minskar skadorna och dédsfallen om olyckor
sker. Namnden hemstéller dérfor till trafiknimnden att besluta om
forsoksverksamhet inom Farsta stadsdelsomradde med 30 km/tim som
maxfart pé alla viigar forutom Nynisvigen, Orbyleden och
Magelungsvigen.”

Reservation mot stadsdelsndmndens beslut anférdes av ledamoten Birgitta
Holm m fI (m). Se bilaga.

Farsta stadsdelsforvaltning tillstyrker i sitt tjinsteutlatande de forslag som
redovisas 1 utvirderingen. Darutover foreslar forvaltningen att den del av
Lingvdgen som gar genom Gubbingens centrum i stéllet for nuvarande
“rekommenderade” hastighetsbegransning 30 km/tim fir denna
hastighetsgrans pa géngse sitt.

Hégerstens stadsdelsndmnd

Hégerstens stadsdelsndmnd beslutade 2006-06-15 att i huvudsak godkidnna
forvaltningens tjénsteutlatande och oversidnda det till trafikkontoret som
remissyttrande. Stadsdelsndmnden anfor ddrutdver att en annan angelidgen
frdga ar att minska genomfartstrafiken pa Hagerstensvigen under
rusningstid. I syfte att forbattra trafikmiljon vill nimnden att vigen stings av
med bom under rusningstid och att vigen éar 6ppen for trafik ovrig tid.

Ledamoten Bengt Sundell (v) anmilde ett sarskilt uttalande. Se bilaga.
Ledamoten Margareta Cederfelt (m) anmaélde ett sirskilt uttalande. Se
bilaga.

Stadsdelsforvaltningen anser att trafikkontorets utvéardering styrker att 30-
zonerna ska bibehéllas och att trafiksidkerhetsatgédrder och
hastighetsbegriansningar behover vidtas for att sdnka hastigheterna.
Forvaltningen menar dven med ledning av forvaltningens och allménhetens
synpunkter att de s.k. huvudgatorna i Hagersten ocksa bor omfattas av 30-
zonerna. Gator som ndmns dr Vistertorpsviagen, Hagerstensviagen,
Slattgardsvagen, Vasaloppsvégen, Personneviagen och Backvigen.
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Hésselby-Villingby stadsdelsnamnd

Hésselby-Villingby stadsdelsndmnd beslutade 2006-06-13 att Gverldmna
och éberopa forvaltningens tjénsteutlatande till trafikndmnden som svar pa
remissen.

Ledamot Bo Arkelsten fl (m) reserverade sig mot beslutet med hénvisning
till eget yrkande. Se bilaga.

Stadsdelsforvaltningen ér i tjénsteutldtandet positiv till inférandet av 30-
zoner och stddjer trafikkontorets forslag till ytterligare atgérder. Det innebéar
bl.a. ett successivt inférande av fysiska hastighetsddmpare pa utsatta platser
dér framst barn och andra oskyddade trafikanter ror sig, ytterligare
informationsinsatser, samarbete med polisen samt forsoksverksamhet med
tydligare skyltning pa vissa platser i staden.

Katarina-Sofia stadsdelsndmnd
Katarina-Sofia stadsdelsndmnd beslutade 2006-06-20 att forvaltningens
tjédnsteutlatande utgdr svar pa remissen.

Margareta Bjork m fl (m) reserverade sig mot nimndens beslut till forman
for eget yrkande. Se bilaga.

Katarina-Sofia stadsdelsforvaltning &r i tjédnsteutlitandet positiv till 30-
zonerna som genom att dimpa hastigheterna forbéttrar trafiksdkerheten och
boendemiljon i innerstaden. Avgransningarna av zonerna verkar fungera vél.
Forvaltningen tycker att det &r bra med atgérder for att ytterligare forbéttra
genomslaget av 30-zonerna i enlighet med trafikkontorets forslag.

Kista stadsdelsndmnd

Kista stadsdelsndmnd beslutade 2006-06-13 att dverldmna forvaltningens
tjansteutlatande som sitt yttrande till trafikndmnden betrdffande utvirdering
av 30-zoner och forslag.

Kista stadsdelsforvaltning ar 1 tjdnsteutlatandet positiv till 30-zoner.
Problemet &r att ett stort antal bilister inte respekterar fartbegransningen.
Stadsdelsforvaltningen far ideliga klagomaél pé detta och dtgérder krdvs.
Detta giller sarskilt stickgatorna i Husby frdn Norgegatan, didr manga
fotgéingare finns pa dessa gator som saknar trottoarer och dér bilar kor for
fort. Som sirskilt problematiska nimns Jyllandsgatan och
Koépenhamnsgatan. En hastighetsbegriansning till 30 km/tim behovs pa
Danmarksgatan forbi Kista buss- och T-banestation och Kista Galleria.

Kungsholmens stadsdelsndmnd
Kungsholmens stadsdelsndmnd beslutade 2006-06-20 att 6verlamna
tjdnsteutlatandet som svar pa remissen.
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Mats G Nilsson m.fl. (m), Didar Samaletdin m.fl. (fp) och Birgitta Borg (kd)
reserverade sig mot nimndens beslut med hianvisning till det gemensamma
forslaget fran moderaterna, folkpartiet och kristdemokraterna. Se bilaga.

Stadsdelsforvaltningen nimner négra gator pd Kungsholmen dér
hastigheterna fortfarande dr hoga; Kungsholms strand och Rélambsvégen.
Pé dessa gator dr det nddvéndigt att fortsétta arbeta for sénkt fart.
Stadsdelsforvaltningen &r positiv till att 30-zonerna permanentas.

Lilieholmens stadsdelnamnd
Liljeholmens stadsdelsndmnd beslutade 2006-06-13 att stélla sig bakom
forvaltningens forslag.

Stadsdelsforvaltningen anser att forslaget till atgirder ar val avviagt.
Forvaltningen pekar pd nigra hastighetsddmpande &tgarder och att
upprepningsskyltning bor genomforas inom Liljeholmens stadsdelsndmnd.

Maria-Gamla stans stadsdelsndmnd

Maria-Gamla stans stadsdelsndmnd beslutade 2006-05-18 att som svar pé
remissen till trafikndmnden Gverldmna och &beropa forvaltningens
tjansteutlatande 2006-04-17.

Maria-Gamla stans stadsdelsforvaltning &r i tjdnsteutlatandet positiv till
inférandet av 30-zoner och stddjer trafikkontorets forslag till atgirder vilka
bl.a. innehaller informationsinsatser, fysiska hastighetsddmpare pa utsatta
platser och tydligare skyltning.

Norrmalms stadsdelsnamnd
Norrmalms stadsdelsndmnd beslutade 2006-05-18 att besvara remissen med
stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande.

Vice ordforanden Inge-Britt Lundin m.fl. (fp) och ledamoten Sebastian
Cederschiold m.fl. (m) reserverade sig mot beslutet. Se bilaga.

Norrmalms stadsdelsforvaltning instimmer 1 tjansteutlatandet i stort i
trafikkontorets synpunkter och forslag, men anser att utviarderingen vicker
en del fragor som skulle vara intressanta att fa ndrmare belysta eller
kommenterade. Forvaltningen véilkomnar att trafikkontoret foreslér att
barnens behov sarskilt bor beaktas 1 det kommande arbetet, och foreslar att
arbetet inom projektet Sdker och lekvinlig skolviig kopplas till det fortsatta
arbetet med 30-zonerna.

Skarpnédcks stadsdelsnamnd
Skarpnécks stadsdelsndmnd dverldimnar remissen utan eget yttrande. Brev
daterat 2006-05-16.
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Skérholmens stadsdelsnamnd
Skarholmens stadsdelsndamnd beslutade 2006-06-15 att godkdnna
forvaltningens yttrande och skicka yttrandet till trafikkontoret.

Reservation frdn oppositionen samt sirskilt uttalande Jan Jonsson (fp), Britt-
Marie Lagerqvist (m) samt Hana Tolumay (kd) enligt bilaga.

Skarholmens stadsdelforvaltning anser 1 yttrandet att det dr viktigt att nu ga
vidare med det fortsatta arbetet géllande trafiksdkerheten. Forvaltningen vill,
som i tidigare tjdnsteutldtande, att hela stadsdelsnimndsomradet innefattas
av 30-zon forutom Skédrholmsvigen som foreslas till 50-zon. Fortfarande
finns problemet att hastighetsbegransningarna inte respekteras, vilket ar
speciellt allvarligt 1 ndrheten av skolor och forskolor. Forvaltningen stodjer i
huvudsak trafikkontorets forslag till dtgarder.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd
Stadsdelsndmnden beslutade 2006-06-15 att som svar pa remissen
overldmna forvaltningens tjansteutlatande.

Reservation anméldes av ledamoten Ole-Jorgen Persson, Markku Sirvid och
tjanstgoérande ersittaren Madeleine Jacobsson (alla m). Se bilaga.

Forvaltningen anfor i tjénsteutldtandet att om genomfartsforbud ska
fordandras, bor detta tas upp 1 samrad med stadsdelsforvaltningen vars
tjanstemdn ofta kédnner till de lokala forhdllandena. Forvaltningen stoder
forslaget pa fysiska atgirder for att dimpa hastigheterna dar manga
oskyddade trafikanter ror sig, i synnerhet barn. Forvaltningen stéller sig
bakom forslaget pa fortsatta informationskampanjer liksom samarbete med
polisen kring dvervakningen. Fortydligande behdvs kring vem som ska
genomfora informationsinsatserna. Forvaltningen stodjer vidare
trafikkontorets forslag att med olika metoder forsoka gora
hastighetsbegriansningarna tydliga. Férvaltningen énskar komma med
forslag pé lampliga platser for sddana forsok.

Vantérs stadsdelsnamnd

Vantors stadsdelsndmnd beslutade 2006-06-15 att som svar pd remissen
"Utvérdering av 30-zoner och forslag till dtgirder" dverldimna forvaltningens
tjansteutlatande daterat den 21 maj 2006 till trafikkontoret samt att darutover
anfora foljande.

”Namnden ar alltjimt positiv till inforandet av 30-zoner i Vantor. Arbetet
med efterlevnaden av hastigheten maste forbéttras och utdkas pé vissa
strackor. Upprepad skyltning eller annan information om att man befinner
sig 1 en 30-zon maste forbattras. Vissa strackor dar hastigheten inte fullt ut
hélls av trafikanterna bor kompletteras med fysiska hinder for att
vidmakthalla hastighetsgranserna, detta i synnerhet pd vigar som ar
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skolvigar for stadsdelens elever sidsom t ex Ardalavigen. Nimnden vill i
detta sammanhang dven upprepa onskemélet om att utoka 30-zonen till att
gélla i hela Vantor.”

Marie Ljungberg Schott, m fl (m) och Lena Kling m fl (fp) anmaélde sérskilt
uttalande. Se bilaga.

Vantors stadsdelsforvaltning foreslar i tjansteutlatandet att trafikkontorets
atgirdsforslag tillstyrks.

Alvsj6 stadsdelsforvaltning
Alvsjo stadsdelsnamnd beslutade 2006-06-15 att aberopa tjansteutldtandet
som svar pa remissen.

Vice ordféranden Olle Andretzky m fl (m), ledamoten Lars Hansson m fl
(fp) och ledamoten Cathrine Samuelsson anmaélde att de 1dmnar drendet utan
eget stillningstagande.

Stadsdelsforvaltningen &r i tjénsteutldtandet positiv till inférande av 30-
zoner i bostadsomradena och de forslag till forbattringar som trafikkontoret
foreslér. Detta svarar vdl mot den uppfattning som framforts av minga
Alvsjobor bl.a. via ett dialogforum pa Alvsjos hemsida. P4 grund av de hoga
hastigheterna pa huvudgatorna &r det 6nskvart att trafiksékerhetsétgarder vid
Alvsjds huvudgator prioriteras, tillsammans med ett fortsatt arbete att siikra
hastigheterna inne i1 30-zonerna. Synpunkter fran allménheten har framforts
pa huvudgator s& som Herrdngsvégen, Svartlosavagen, Langbrodalsvigen
och Vantorsvégen.

Ostermalms stadsdelsférvaltning
Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade 2006-06-15 foljande:

1. Stadsdelsndmnden beslutar att versidnda stadsdelsforvaltningens
tjédnsteutlatande over utvéirdering av 30-zoner och forslag till
atgdrder som svar pa trafikkontorets remiss med foljande tilldgg.

2. Narvavégen och Karlavigen mellan Karlaplan och Artillerigatan
ar huvudsakligen bostadsgator som bor ingd i 30-zonen. Av detta
foljer att d&ven hastigheten runt Karlaplan inte ska vara hégre édn 30
km i timmen.

Reservation lamnades av vice ordforanden Helena Bonnier m fl (m) och
ledamoten Claes Fleming m fl (fp) mot nimndens beslut till formén for eget
forslag. Se bilaga.

Ostermalms stadsdelsforvaltning framfor i tjéinsteutldtandet att
forvaltningens erfarenheter av inforandet av 30-zoner stimmer vil dverens
med den utvirdering som trafikndmnden gjort. Férvaltningen instdmmer
ocksa 1 de atgirder som trafikkontoret foreslér.
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Skolorna har positiva erfarenheter av 30-zoner. Manga synpunkter och
klagomal kommer pa dalig efterlevnad av genomfartstrafiken pa
Karlavégen. Forvaltningen anser att trafikndmnden ska prioritera
genomfartstrafiken pa Karlavédgen i utredningen, bade avseende
genomfartsforbudet och fysiska hinder.

Séarskilt uttalande avgavs av ordfoéranden Rolf Lindell m fl (s), ledaméterna
Aila Erkkild (v) och Ann-Sofi Matthiesen (mp). Se bilaga.

Andra inkomna skrivelser

Jan Salomonsson, boende pa Ardalaviigen i Vantor, skriver till
trafikndmnden att allt tyder pa att 30-zonerna dr 6nskvérda, helst 1 storre
omfattning &n dagens. Zonerna maste tydliggoras och vissa gator byggas om
for att sdnka hastigheterna i riktning mot nollvisionen. En gata som behdver
byggas om ir Ardalavigen, som ir en betydande skolvig. Gator som
behover tas in 1 30-zonerna dr G:a Huddingevigen och Skebokvarnsvégen.
Jan Salomonsson tycker att hela Vantor ska goras till en enhetlig 30-zon som
utvérderas.

Hokmossens tridgarsstadsforening har inkommit med en skrivelse till
Liljeholmens stadsdelsforvaltning, vilken skickat den vidare till
trafikkontoret. Hokmossens tradgardsstadsforening anser att det ar viktigt att
hastigheten pa Korpmossevigen och Klensmedsvigen begrénsas och att
atgdrder vidtas for att minska mdjligheterna till hastighetsovertridelser.
Vidare anser foreningen att 30-zon infors for hela Korpmossevigen.

Reservationer m.m.

Farsta stadsdelsnamnd
Reservation mot stadsdelsnimndens beslut anférdes av ledamoten Birgitta
Holm m fI (m) enligt foljande:

”V1 anser att nimnden skulle ha beslutat

att 1 huvudsak godkénna forvaltningens forslag till beslut, samt
att uttala foljande

Efterlevandet av 30-zoner varierar. En av orsakerna kan vara att man inte
finner motiv nog att folja hastigheten under vissa tider pa dygnet och da kor
for fort dygnet runt.

Att halla 30 km/h utanfor exempelvis en skola under dagtid har de flesta
inga bekymmer med, men att hélla det klockan 23 pa kvéllen har fler svarare
att se motivet for.
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Att sétta upp tillaggsskyltar sa att olika hastigheter géller olika tider pa
dygnet blir inte alltid s tydligt. Vi vill att Farsta stadsdel provar ett system
med skyltar som fysiskt byter utseende, mellan t ex 30 och 50 km/h. Det tror
vi kan oka forstaelsen for att det dr en lagre hastighet nér fler ar i rorelse.
Detta skulle ocksd kunna innebira att man kanske kan sidnka hastigheten pa
fler platser under vissa tider pa dygnet, eller kanske t o m ha olika
hastigheter olika arstider.”

Hégerstens stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande av ledamoten Bengt Sundell (v).

”Nir ”Inférande av 30-zoner 1 Higersten” behandlades den 23 september
2004 yrkade samtliga partier utom moderaterna bifall till forvaltningens
forslag. Moderaterna skrev bl.a. i sitt forslag till beslut ” Resultatet av
generella 30-zoner kan saledes bli raka motsatsen mot vad som var den
ursprungliga avsikten. Aven NTF har erkiint att respekten for 30-zoner
minskar om de anvinds i alltfor stor utstrackning”.

I ett pressmeddelande den 21 december 2004 skrev NTF till gatu- och
fastighetsndimnden "NTF Stockholms l4n har i sitt remissvar till
Stockholms stad angdende 30-zoner och i pressmeddelande infor beslutet
tydligt tagit stdllning for inférande av 30-zoner. Vi anser att 30-zoner &r bra
for trafiksdkerheten di all tillganglig kunskap visar att 30 km/h dr den hogsta
hastighet som vi enligt nollvisionen kan tillata pa vigar dir oskyddade
trafikanter och fordonstrafik blandas.

Darfor blir vi ndgot forvanade nér vi ldser Moderaternas, Folkpartiets och
Kristdemokraternas forslag till beslut angdende 30- zoner och dir man
hénvisar till NTF och att vi framfort att respekten for 30- zoner minskar om
de anvénds 1 alltfor stor utstrickning. NTF vill absolut tillbakavisa det
pastadendet d detta inte d4r ndgot som vi anser. NTF anser att ett inférande av
30- zoner kan ha en positiv smittoeffekt sé att hastighetstempot sdnks dven
pa omkringliggande gator.”

Vi instimmer med stadsdelsforvaltningen nér man skriver ” att flera gator 1
Hiagerstensomrédet dr utsatta for hoga hastigheter och darfor bor fa
hastighetssdnkande atgédrder och begrinsningar av hastigheten till 30
km/tim.” Det underlittar med andra ord om det 4r samma hastighet inom ett
omrade, sa att det inte uppstr oklarheter.”

Sarskilt uttalande av ledamoten Margareta Cederfelt m.fl. (m).

”For att 30-zoner skall efterfoljas av medborgarna maste de uppfattas som
rimliga. Det &r positivt att 30-zoner har inforts pa mindre gator samt vissa
huvudgator. For att 30-zonerna skall respekteras anser vi att huvudgatorna
endast skall ha 30-zoner mandag till fredag kl. 07.00-18.00, 6vrig tid bor 50-
gransen gélla for hastigheten. Vid de platser dér skolor finns och
barnomsorg bedrivs bor eventuella hastighetsdimpande atgéarder vidtagas.”
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Hésselby-Villingby stadsdelsnamnd

Ledamot Bo Arkelsten fl (m) reserverade sig mot beslutet med hénvisning
till eget yrkande enligt foljande:

”Forslag till beslut

— att i huvudsak bifalla forvaltningens forslag

— att 1 Ovrigt anfora att

Gupp som bromsmedel har enligt oss mer nackdelar &n fordelar, dels drar
bilarna mer bensin och spottar dirmed ut mer avgaser, nir de forst bromsar
in samt dérefter gasar upp. Dels bullrar bilarna mer, samt &r det for
utryckningsfordon (sérskilt en patient - transporterande ambulans) ej
lyckosamt att behdva kora 6ver gupp under utryckning.

Ett forslag kunde dven vara att 14ta 30-zoner vara i kraft under dagtid, men
lata trafiken kora 1 50 km/h under nétter. Om man som trafikant inte ser
nagon vettig orsak till att pa en nattlig folktom gata krypa fram i 30 finns
risk for att man tappar respekten for hela idén med 30-zoner som sadan.”

Katarina-Sofia stadsdelsndmnd
Margareta Bjork m fl (m) reserverade sig mot nimndens beslut till forman
for eget yrkande:

att avvisa forslaget att anldgga fysiska farthinder
att tjansteutlatandet utgdr svar pa remissen
att beslutet justeras omedelbart

Det dr bra att trafiksidkerheten har forbattrats 1 Stockholm. En medveten
informationsinsats har visat sig ha effekt. Men for att 30-zoner skall
efterfoljas av medborgarna maste de uppfattas som rimliga. Det &r positivt
att 30-zoner har inforts pd mindre gator samt vissa huvudgator.

For att 30-zonerna skall respekteras anser vi att hastighetsbegransningen vid
de kinsliga omradena (skolor m.m.) pa huvudgatorna endast skall ha 30-
zoner mandag till fredag kl. 07.00-18.00, 6vrig tid bor 50-griansen gélla for
hastigheten.

Forslag att anldgga fysiska hinder 1 avsikt att hindra eller forsvéra
genomfarter samt ge hastighetsddmpande effekter avslar vi. Vi anser inte att
det forbattrar efterlevnaden av trafikregler. Utryckningsfordon och andra
viktiga och angeldgna transporter forsvaras och ménniskors hélsa utsitts for
stora pafrestningar genom dessa fysiska hinder.”

Kungsholmens stadsdelsndmnd

Mats G Nilsson m.fl. (m), Didar Samaletdin m.fl. (fp) och Birgitta Borg (kd)
reserverade sig mot nimndens beslut med hénvisning till det gemensamma
forslaget fran moderaterna, folkpartiet och kristdemokraterna:
”Stadsdelsndmnden beslutar att som svar pa trafikkontorets remiss anfora
foljande;
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Det dr mycket gladjande att trafiksdkerheten har forbéttrats 1 Stockholm. En
medveten informationsinsats har visat sig ha stor effekt. Men for att 30-
zoner skall efterfoljas av medborgarna méste de uppfattas som rimliga. Det
ar positivt att 30-zoner har inforts pad mindre gator samt vissa huvudgator.
For att 30-zonerna skall respekteras anser vi att hastighetsbegransningen vid
de kinsliga omradena (skolor m.m.) pa huvudgatorna endast skall ha 30-
zoner mandag till fredag kl. 07.00-18.00, 6vrig tid bor 50-griansen gélla for
hastigheten. D4 det framgéar av forvaltningens tjansteutlatande att fysiska
hinder pa gatorna inte medfor ndgra extra fartddmpande effekter skall dessa
tas bort.”

Norrmalms stadsdelsnamnd

Reservation

Vice ordféranden Inge-Britt Lundin m.fl. (fp) och ledamoten Sebastian
Cederschiold m.fl. (m) ansag att stadsdelsnimnden skulle ha beslutat
foljande:

1. Stadsdelsndmnden bifaller forvaltningens tjénsteutlitande.

2. Stadsdelsndmnden anfor dérutdver foljande:

Vi instimmer helt i forvaltningens synpunkter nir det géller barnens behov,
och vi instimmer ocksé i forslaget att projektet Sdker och lekvinlig skolvig
kopplas till det fortsatta arbetet med 30-zonerna.

En av anledningarna till att vi vill understryka detta ar beslutet om citybanan
och dess arbetstunnel i Observatoriekullen. Om vi i Norrmalm mot all
formodan skall tvingas genomlida stora och tunga arbetstransporter fran
tunneln s MASTE barnens miljé bli bra och siker. Hir gar det inte att gora
nagra kompromisser. Darfor vore det bésta att transportvigarna fran kullen
gér via Sveavédgen, inte genom vara mest dagis-, fritids-, skol- och parktéta
omréaden.”

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd
Reservation anmildes av ledamoten Ole-Jorgen Persson, Markku Sirvid
och tjanstgorande ersdttaren Madeleine Jacobsson (alla m) enligt foljande:

Vi reserverar oss mot beslutet da vi yrkat Att i huvudsak godkénna
forvaltningens forslag till beslut Samt darutover anfora

Alla barn skall ha en ritt till en trygg och sdker skolvdg. Detta har
moderaterna tidigare lagt en skrivelse om 1 stadsdelsndmnden. En viktig
atgdrd 1 samband med detta &r att bygga vissa fysiska hinder vid vira mest
trafikerade skolvégar for att pa sa sétt tvinga bilisterna att minska
hastigheten. Vilken typ av hinder som bor byggas méste avgoras fran fall till
fall da forutséttningarna kan se olika ut, men i stérsta mdjliga mén bor gupp
undvikas.

En annan viktig atgird for att 6ka sédkerheten &r att ha 30-zoner i anslutning
till skolor, daghem och andra végar dir manga barn och oskyddade
trafikanter gar. Daremot dr det var uppfattning att det bor vara
tidsbegransade 30-zoner pa manga av dessa végar. Att ha 30 km/t dygnet
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runt uppfattas av manga som orimligt och bidrar till att minska respekten

for 30-zonerna. Vi foreslar darfor att det skall utredas effekterna av att ha 30
km/t i anslutning till skoldagen (t.ex. 2 timmar f6re och 2 timmar efter
skoldagens bdrjan och slut), men att det i 6vrigt kan tillatas hastigheter av 40
km/t eller pé vissa striackor 50 km/t.”

Vantors stadsdelsnamnd

Marie Ljungberg Schott, m fl (m) och Lena Kling m fl (fp) anmaler sérskilt
uttalande enligt foljande:

”Infor inférandet av 30-zonerna i Stockholm uttryckte vi oro for vad den
generella hastighetsbegriansningen skulle fi for konsekvenser. Nagra av
farhdgorna har inte visat sig befogade, det har till exempel inte inneburit
ndmnvérda 6kningar av restiden med buss och inte heller inneburit stora
Okningar i kortider. Nagra bekymmer kvarstar dock tyvérr ett av dem ér att
det i stora delar saknas alternativa végar sé att bilister kan undvika att kora
pa bostadsgator, (kringfartsleder i liten bemérkelse) vilket borde vara &nnu
mer Onskvirt. Ett annat och kanske storre bekymmer &r att langt ifrén alla
haller hastighetsbegransningen pé 30 km/h. Sjélvklart varken kan eller ska
den otillrickliga polisstyrka som finns i Stockholm prioritera att dvervaka
detta, men effekten verkar ha blivit att fler tdnjer pa granserna och kor for
fort ocksé péd de gamla 30-strickorna utanfor forskolor och skolor. Vi anser
att konsekvenserna av detta snabbt bor utredas och att atgirder, om sé visar
sig behovligt, vidtas for att ytterligare gora bilister uppmirksamma pa den
forhojda risken av lekande barn vid forskolor och skolor.”

Ostermalms stadsdelsférvaltning

Reservation. Vice ordféranden Helena Bonnier m fl (m) och ledamoten
Claes Fleming m fl (fp) reserverade sig mot nimndens beslut till formén for
eget forslag enligt foljande:

’Stadsdelsndmnden foreslds besluta

att som svar pa trafikkontorets remiss anfora foljande

Det dr mycket glidjande att trafiksdkerheten har forbattrats i Stockholm. En
medveten informationsinsats har visat sig ha stor effekt. Men for att 30-
zoner skall efterfoljas av medborgarna maste de uppfattas som rimliga. Det
ar positivt att 30-zoner har inforts pa mindre gator samt vissa huvudgator.
For att 30-zonerna skall respekteras anser vi att hastighetsbegriansningen vid
de kinsliga omradena (skolor m.m.) pa huvudgatorna endast skall ha 30-
zoner mandag till fredag kl. 07.00-18.00, 6vrig tid bor 50-gransen gélla for
hastigheten.

Forslag att anldgga fysiska hinder i avsikt att hindra eller forsvara
genomfarter samt ge hastighetsddmpande effekter avslar vi, da vi inte anser
det ar en framkomlig vig att uppna efterlevnad av trafikregler. Det finns
viktiga och angeldgna transporter som forsvaras och ddr méinniskors hilsa
utsétts for stora pafrestningar genom dessa fysiska hinder.”
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Séarskilt uttalande avgavs av ordfoéranden Rolf Lindell m fl (s), ledaméterna
Aila Erkkild (v) och Ann-Sofi Matthiesen (mp) enligt foljande:

”som forvaltningen framhéller dr genomfartstrafiken runt Karlaplan alldeles
for omfattande. Ett genomfartsforbud finns sedan ldnge och det borde vara
sjélvklart att det da ocksa efterfoljs. Vi har full forstaelse for att polisen har
ménga andra uppgifter att klara av, men vi menar att man nagon géng déa och
da bor kunna gora kontroller sé att de som i dag 6vertrader forbudet mer
eller mindre regelméssigt &tminstone maste rdkna med en viss risk for att bli
ertappade.

Narvavégen bor inte ses som en huvudgata. Det ar till storsta delen en
bostadsgata, och eftersom det &r genomfartsforbud via Karlaplan saknas
motiv for 50 km/tim utmed denna gata.

For manga dldre och barn ar Karlaplan en oas som besoks ofta. Det dr viktigt
att man kan ta sig riskfritt till och frin basséing, grismatta och soffor. Aven
det ér ett motiv for en sdnkning till 30 km i timmen runt Karlaplan.”
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