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FORSLAG TILL BESLUT

1. Trafiknimnden och stadsbyggnadsndmnden godkénner
kontorens redovisning

2. Trafiknimnden och stadsbyggnadsndamnden uppdrar at
kontoren att dterkomma med underlag for stdllningstagande i
skdarmfragan efter det att erfarenheter finns fran pagaende
forsoksverksamhet med tyst asfalt”

Ingela Lindh Goran Gahm
tf.

SAMMANFATTNING

Trafikkontoret har, i samarbete med stadsbyggnadskontoret, 1atit
White Arkitekter AB att utarbeta ett program for bullerskydd langs
Nynésvégens strackning genom Gamla Enskede.

Stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden har 1 februari 2006
godkint att kontoren genomfor remiss och projektsamrad och
aterkommer med forslag till inriktning for fortsatt arbete.

TN 2006-09-19
SBN 2006-09-28
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Bilaga 1: Samridsredogorelse

Bilaga2: Remissyttrande frin Enskede-Arsta stadsdelsforvaltning
Bilaga 3: Remissyttrande frdn miljo- och hilsoskyddsndmnden
Bilaga 4: Remissyttrande fran vigverket

Bilaga 5: Remissyttrande frdn SL
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Projektet har i huvudsak fatt ett positivt mottagande. De 6nskemél och
alternativforslag som fors fram beror 1 huvudsak foljande fragor:
skdrmarnas hojd och placering

fonsteratgérder for att forbattra inomhusmiljon

nya typer av asfaltbeldggningar

hastigheterna och fordonstyperna pa vigen

vibrationsproblem

langden for projektstrackan

For att forbattra ljudkvaliteten inomhus i flerfamiljshusen langs
strackan dr det viktigast att dtgirda fonster och ventilationsdon.
Studier av denna fraga pagér inom stadens bullerskyddsgrupp och
detta arbete bor fortsdtta oberoende av skdrmprojektet langs
vagstrackan.

Bullerskdrmsprojektet skall i forsta hand resultera i en battre utemiljo
langs lokalgatorna och i bakomliggande park- och villaomraden.
Ligre skdrmar dn de forslagna skulle ge en mindre inverkan pa
tvérsikterna 1 gaturummet. Skdrmarna méste dd placeras nira
huvudkdrbanan men tillgangliga utrymmen mellan trdd och korbana
ar pd vissa delstrackor sa litet och skdrmar inte ryms. Skdrmar néra
huvudkdrbanan leder ocksa till stora rengdringskostnader.

Miljoforvaltningen anser att skarmatgarder bor tilldmpas i sista hand —
dér inte andra atgérder ar effektivare, tex. forbéttrade fonster 1 husen
langs strackan. Miljoforvaltningen med flera pekar pa att “tyst asfalt”
istéllet bor provas som komplement till fonsterbyte.

Kontoren instdimmer i att den bésta 16sningen vore om acceptabla
bullerforhallanden kunde uppnas utan bullerskérmar pa strickan. Med
tanke pd de stora kostnaderna for skarmprojektet och att
forsoksverksamhet med tyst asfalt pagar bor erfarenheter fran dessa
forsok invéntas innan stillning tas till bullerskdrmsforslaget.

Kontoren foreslar déarfor att en aterredovisning senare fér ske till
stadsbyggnads- och trafiknimnden, dir ett underlag for beslut i
skdrmfrdgan kompletteras med vunna erfarenheter om den
bullerdimpande beldggningsteknikens langtidsegenskaper och
kostnader.



UTLATANDE

Bakgrund

Trafikkontoret har, i samarbete med stadsbyggnadskontoret, 14tit
White Arkitekter AB att utarbeta ett program for bullerskydd lédngs
Nynésvigens strackning genom Gamla Enskede.
Stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden har i februari 2006

godként att kontoren genomfor remiss och projektsamrad och
aterkommer med forslag till inriktning for fortsatt arbete.

Programforslaget

Programforslaget har i sin helhet delgivits nimnderna i samband med
beslut om remiss och samrdd i februari 2006.

P& foljande sidor finns en kort sammanfattning av foreslagna atgarder
inom de fem delstrackor som programomrédet indelats i:
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1. Strdckan mot S6dra
Lianken/Sofielundsplan.

Befintliga skdrmar byggda inom
Sodra Lanken-projektet ersitts med
hogre glasskdrmar, hojd ca 3 meter.

2. Strickan genom Gamla Enskede
Skdrmar med bullerabsorberande
betongelement, triaklddda pa
lokalgatusidan. Triadens rotzoner
skyddas genom att skdrmarna
placeras inom lokalgatornas korytor
som smalnas av. Befintlig parkering
langs gatornas yttersidor bortfaller
och det blir inte mgjligt att bygga ut
de cykelbanor langs lokalgatorna
som redovisas i cykelplanen.

Vid passagen forbi Stora Gungans
védg och vid avfartsrampen norrifran
mot Sockenvégen foreslas ca 3
meter hoga, vertikala glasskdrmar.

3. Viadukten 6ver Sockenvigen
Snedlutande skdrmar av glas

monterade pé viaduktens —
. e tecknin gar:

k?ntb‘alkar. Norr om Sockenﬂvagen Sl mar som ,.
gor siktkrav mellan huvudkdrbana byggts inom !
och nordriktad ramp att ett uppehall SodraLanken Jglhy | FEr
madste goras pa skdrmstrackan. Nya skarmar x vall e ler (
Detta &r motiv for foreslagen genom Garmla § Skarm.

Enskede A/ ! |

kompletteringsskdrm i omréde 5.

4. Strackan s6der om Sockenvigen

Bullerskydd for villorna langs Tallkrogsvdgen mm. foreslas forbattras
genom att befintlig bullervall mellan Tallkrogsvigen och
huvudkdrbanan hojs och nyplanteras alternativt att en skdrm monteras
pa kronet av den befintliga vallen. Utebuller fran den sydriktade
pafartsrampen frdn Sockenvégen gar dock inte att skrma av.

5. Lokal bullerskdrmning vid Lilla Gungans vig

Skarmstriackan langs dstra sidan av viadukten 6ver Sockenvigen kan,
av trafiksikerhetsskil, inte goras heltickande. Darfor foreslas att Lilla
Gungans vig stiangs av och att omlott-skédrmar placeras tvérs
gaturummet strax Oster om Nynésvégens Ostra lokalkorbana. En
vandplan behover ordnas Oster om skdmen vilket kraver
detaljplaneéndring.
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I nedanstdende 3 figurer illustreras skdrmarnas utesende genom
fotomontage for ndgra platser langs strickan:

Huvudkorbanan pd strickan genom Gamla Enskede
Dagens situation Efter skarmutbyggnad

Lokalkoérbanan pé strickan genom Gamla Enskde
Dagens situation Efter skirmutbyggnad

e g o
A A

Viadukt med ramp norrifran mot Sockenvigen

Dagens situation Efter skarmutbyggnad
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Ovriga étgirder

Skédrmarna ldngs stadsgaturummet, delstricka 2, utfors med dubbel
kronkonstruktion vilket ger en tillskottsddmpning av trafikbullret.
Langs denna delstracka kompletteras skdrmarna med ny vegetation pa
sidan mot lokalgaturummen och ny gatubelysning ordnas pa strickan.

Foreslagna bullerskérmar ar inte tillrackligt hoga for att skydda
bostéder i de 6vre vaningarna. Buller fran lokalgatutrafiken
tillkommer ocksd. Fornyade fonsteratgérder far darfor vidtas om
uppstéllda bullermél skall klaras inomhus for husen nérmast végen.

Kostnader
Produktionskostnaderna for bullerskyddsprojektet har oversiktligt
bedomts till:

Skérmar, lednings- och markarbeten: 65 — 70 Mkr.
Fonsterbyten: 14  Mkr

Driftkostnader for skotsel och renhdllning for skdrmar och nya
gronytor har bedomts till ca 300 000:-/ar. Hartill kommer
kapitaltjdnstkostnader for investeringen.

Remiss- och samradssynpunkter

Samradsredogorelse och inkomna remissyttranden framgér av bilaga
1-5. Kontoren sammanfattar nedan inkomna synpunkter.

Lokalt projektsamrddsmdéte (bilaga 1)

Ett lokalt projektsamradsmote har avhallits i Enskedskolans matsal pa
kvillen 2006-04-27. Vi motet informerades om forslaget till
bullerskyddsatgarder och fragor besvarades/diskuterades. Med
anledning av samradet har 20 skrivelser inkommit till trafikkontoret.
Samradsredogodrelse med trafikkontorets kommentarer redovisas 1
bilaga 1.

I skrivelserna lamnas kompletterande och alternativa forslag rorande i
huvudsak foljande:
e Tyst asfalt bor ldggas ldngs strackan
Hastigheterna bor sdnkas och fartkameror installeras
Tung trafik bor hiinvisas via Orbyleden
Vibrationsddmpande atgarder behovs
Utstriackning och utforande av skdrmarna bor pa vissa platser
andras 1 forhéllande till forslaget.



Remissyttranden

Enskede-Arsta stadsdelsnimnd (bilaga 2) har vid méte 2006-05-16
beslutat enligt forvaltningens tjansteutldtande och darvid anfort:
- Kravet pa nedgravning av viagen kvarstar
- Bullerplank forfular och forstiarker uppdelningen av stadsdelen
pa ett olyckligt sdtt och riskerar att skjuta planerna pa
nedgriavning framét pa obestamd tid
- Behovet av att snabbt dtgirda bullerstérningarna dr dock sa
stora att nimnden ej motsatter sig bullerplank som en tillfallig
16sning.

Enskede-Arsta stadsdelsférvaltning har limnat foljande synpunkter
och forslag:

- Ett fortsatt arbete férordas med hénsyn till synpunkter
framforda vid samradsmotet och att skarmar utfoérs inom
omréde 4, sdder om Sockenvigen.

- Attalternativa, 14ga och litta skdarmar placerade ndrmre
huvudkdrbanan, provas varvid negativa effekter pa
gatuparkering och planerad cykelbana undviks

- Genom att dnskemdl inkommit pa bullerskydd dven forbi kv.
Burspréket och Trappgaveln foreslas att 4ven detta omrade
undersoks for att eventuellt bullerskyddas.

Milj6-och hilsoskyddsndmnden (bilaga 3) har vid méte

2006-05-23 beslutat overlamna forvaltningens utlatande. I ett sirskilt
uttalande ges samma kompletterande synpunkter som avldmnats av
Enskede Arsta stadsdelsnimnd.

Miljoforvaltningen synpunkter innebér:

- det dr positivt med dversynen av bullersituationen ldngs
Nyndsvagen.

- Kostnaden for skdrmarna dr hdga och de ger en relativt
begransad effekt

- I forsta hand bor kompletterande fonsteratgérder och byte till
ljudddmpande uteluftsdon vidtas. Detta diskuteras nu inom
bullerskyddsgruppen.

- Darefter bor mojligheter att anléigga lagbullrande beldggningar
utredas. Aven vibrationer férekommer lings vigen vilka
reduceras av ny beldggning.

- Hastighetsovervakande kameror dr en mojlighet som ger viss
forbattring

- Aven skdrmar bor dvervigas, da lings de delstrickor dir
skdrmar ger bist effekt. I den sydligaste delen bor en eventuell
skdrm dras ldngre sdderut och anslutas till befintligt
bullerskydd.
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SL har 1 yttrande 2006-03-17 (bilaga 4) inget att erinra mot
foreslagna bullerskydd lings Nynésvégen. Det dr viktigt att skdrmarna
inte placeras sa att de ger forsdmrad sikt med risk for olyckor.

Vigverket har yttrat sig som sektorsansvarig for
vagtransportsystemet (bilaga 5). Verket 4r mycket positivt till stadens
forslag att reducera bullernivin for de boende i omrdet.

Kontorens synpunkter och forslag

Kontoren konstaterar att genomfort samrad och remiss i huvudsak
visar att projektet fitt ett positivt mottagande. De 6nskemal och
alternativforslag som fors fram beror i huvudsak foljande fragor:
skdrmarnas hojd och placering

fonsterdtgérder for att forbéttra inomhusmiljon

nya typer av asfaltbeldggningar

hastigheterna och fordonstyperna pa vigen

vibrationsproblem

langden for projektstrickan

Kontoren delar miljoforvaltningens beddmning; att det, for
ljudkvaliteten inombhus i flerfamiljshusen l4ngs strackan &r viktigast
att tgirda fonster och ventilationsdon. Studier av denna fraga pagér
inom stadens bullerskyddsgrupp och detta arbete bor fortsétta
oberoende av skdrmprojektet ldngs végstrackan.

Malet for det nu studerade bullerskdarmsprojektet dr i forsta hand att
uppna en béttre utemiljo 14ngs lokalgatorna och i bakomliggande
park- och villaomrdden. Skdrmarna har ingen inverkan pd anmélda
vibrationsproblem vilka far studeras i annat sammanhang.

Kontoren ar tveksamma till sdnkta hastigheter eller forbud mot tung
lastbilstrafik ldngs strickan beroende pé att vigen ingér i det
overgripande trafikledsnitet dar god framkomlighet efterstravas.
Nynédsvigen ingar ocksa 1 omledningsvignitet for Sodra Lanken. Det
ar polisen som svarar for installation av fartkameror och det ar
strackor med sdkerhetsproblem och hoga farter som 1 forsta hand blir
aktuella for automatisk hastighetsévervakning.

Det hade varit bra om skidrmarna kunde goras l4gre och pa sa vis fa en
mindre inverkan pa tvirsikterna i gaturummet. Skirmarna maste da
placeras nédra huvudkoérbanan men tillgdngliga utrymmen mellan triad
och huvudkorbana dr pa vissa delstridckor sa litet och skédrmar inte
ryms. Skdrmar nidra huvudkorbanan leder ocksa till stora
rengdringskostnader.



Forslag om att placera skdrmarna i gronremsan har ocksd inkommit.
Motiv dr att bevara gatuparkering lings bada sidor av lokalgatorna
och mojliggora utbyggnad av cykelbanor. Bada dessa funktioner ryms
dock ej. Cykelbaneprojektet forutsétter att utrymmen tas fran
lokalkdrbanan genom att parkering tillats bara langs ena sidan av
gatan. Denna effekt pa parkeringssituationen ar darfor densamma som
for skdrmforslaget.

Enskede-Arsta stadsdelsnimnd pekar pa skiirmarnas negativa effekt
genom den visuella barridr de innebar. Miljoforvaltningen menar att
skidrmatgérder bor tilldmpas i sista hand — déir inte andra atgérder &r
effektivare, tex. forbattrade fonster 1 husen lings strackan.
Miljoforvaltningen med flera pekar pé att tyst asfalt” istéllet bor
provas som komplement till fonsterbyte.

Kontoren instdimmer i att den bésta 16sningen vore om acceptabla
bullerférhallanden kunde uppnés utan bullerskdrmar pé strackan.
Trafikkontoret ar tveksamt till att tyst asfalt kan ge bestdende
bullerdimpning beroende pi att beldggningens bullerdimpande
halrum med tiden blir igensatta av smuts och partiklar. Med tanke pa
de stora kostnaderna for skarmprojektet och att forsoksverksamhet
med tyst asfalt pagar foreslar kontoren dock att kunskaper och
langtidserfarenheter fran dessa forsok invéntas innan stillning tas till
om tyst asfalt” kan ersdtta det utarbetade bullerskarmsforslaget eller

€j.
Kontoren foreslar darfor att nimnderna nu ej fattar beslut om
skarmprojektet. Kontoren far senare dterkomma till stadsbyggnads-

och trafikndmnden med underlag for beslut 1 skdrmfrigan, efter det att
den bullerddmpande beldggningstekniken provats och utvérderats.

SLUT
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