TIANSTEUTLATANDE
TRAFIKKONTORET Dnr 2005-320-00140
2006-09-25
Kontaktperson Till
Anna-Carin Mattsson Trafikndmnden 2006-10-17
Gatuavdelningen
Vistra distriktet

Telefon: 08-508 263 72
anna-carin.mattsson@tk.stockholm.se

Ombyggnad av Vasterled i Bromma till saker huvudgata.
Genomférandebeslut. Aterremiss.

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora ombyggnaden av
Visterled som “’sdker huvudgata” enligt kontorets forslag, inom en
investeringsram av 15 miljoner kronor.

Goran Gahm, tf

Ted Ell

Sammanfattning

Visterled avses std modell som en del i det vidare arbetet med att trafiksdkra
huvudgatorna i staden 1 enlighet med stadens trafiksékerhetsprogram. For
nirvarande pagér dven projekt att trafiksikra huvudgatorna Enskedevigen,
Herrhagsvégen och Lingvégen 1 sdderort och Spangavigen 1 vésterort. |
dessa fem projekt tas principlosningar fram som kommer att tillimpas dven
pa andra huvudgator i staden.

Visterled dr en huvudgata som knyter ihop stora delar av Bromma. Vigen
trafikeras som mest av cirka 5 500 fordon per dygn.

I projektet finns ett stort engagemang fran de boende i omradet.
Kontoret foreslar att detaljprojektering genomfors under hosten 2006 och

varen 2007 och att entreprenaden kan starta under sommaren 2007. Den
totala kostnaden berdknas till 15 miljoner kronor.

Bilaga 1: Karta med planerade atgérder

Bilaga 2: Minnesanteckningar samrddsméte
Bilaga 3: Sammanfattning av inkomna synpunkter
Bilaga 4: remiss fran Bromma stadsdelsndmnd
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Bakgrund

Den 22 april 2003 fattade ddvarande gatu- och fastighetsndmnden beslut om
att infora 30-zoner pé Stockholms lokalgator i bostadsomraden, vilket
genomfordes den 14 februari 2005. Den 16 december 2004 fattade
dévarande gatu- och fastighetsndmnden beslutet att Visterled skall kvarsta
som en huvudgata med 50 km/h som hogsta tilldten hastighet men att alla
viktiga platser sdkras for hogst 30 km/h.

Den 21 februari 2006 godkédnde trafikndmnden kontorets redovisning med
forslag pa inriktning for trafiksédkerhetsarbetet pé stadens huvudgator. Syftet
med att Visterled byggs om till en séker huvudgata &r att prova ett antal
lokala dtgérder, som om de visar sig vara effektiva, skulle kunna tillimpas
mer generellt pa andra huvudgator med trafiksékerhetsproblem. Kontoret
fick ocksa 1 uppgift att redovisa samrad kring dessa atgéardsforslag till
trafikndmnden.

Den 13 juni 2006 beslutade trafiknimnden att remittera drendet for
behandling till Bromma stadsdelsndmnd. Den 21 september beslutade
Bromma stadsdelsndmnd att 6verldmna en skrivelse fran (m), (fp) och (kd)
som svar pa remissen.

Analys och konsekvenser

Visterled ar cirka 2,7 km 14ng och strécker sig frdn Skaldevigen i véster till
Alviksvigen 1 Oster. Gatan varierar 1 karaktar och har pa storre delen av
strickan en bredd pa 8 meter. Gdngbanor finns pa bigge sidor om gatan och
pa vissa delar finns dven cykelbanor. Visterled kantas pa vissa striackor av
tradalléer och skogspartier.

Olovslund dr klassat som riksintresse enligt miljobalken 3 och 4 kapitlet.
Detta innebdr att gatubildens sammanhéllna grona prigel ska bevaras, med
hickar, trad eller gron forgardsmark mot gatan.

Foto 2: Forslag med cykelbanor

Foto 1: Véisterled idag
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Enligt utforda trafikflodesmétningar har Vésterled pd strackan Skaldevigen
— Djupdalsviégen cirka 3 500 fordon per dygn, sammantaget i bada
riktningarna. Pa resten av strickan ligger flodet i snitt pa cirka 5 500 fordon

per dygn.

Vid overgéangsstéllen, korsningar och busshallplatser foreslés
hastighetsddmpande atgirder sdsom avsmalningar, upphdjningar och gupp,
med syfte att hastighetssikra dem till 30 km/h. Se bilaga 1.

Alla 6vergéngsstillen kommer att tillganglighetsanpassas.

Genom att minska gatubredden till 6.0 meter ar det mojligt att anordna
enkelriktade cykelbanor lings med Visterled. Vid de flesta korsningar pé
strickorna foreslés att genomgaende géng- och cykelbana anordnas.

Liangs delar av striackan dr markforhallandena daliga. Dar foreslas inga gupp
eller upphdjningar, da de kan orsaka markvibrationer.

Trafiksdkerheten for barnen forbattras med atgérderna, dirmed forbattras
ocksa barnens tillgidnglighet. M§jligheterna 6kar for barnen att sjédlva g till
skolan eller till andra aktiviteter i ndiromradet.

Miljoeffekterna kommer att vara i stort sett ofordndrade. De minskade
hastigheterna kommer att minska bullret marginellt. Avgasutslédppen
kommer att vara i stort sett ofordndrade.

Forslaget berdknas innebéra en 6kad drift- och underhallskostnad, beroende
pa att smalare korbana innebér okat slitage pa vigbanan med spérbildning
som resultat. For vintervdaghallningen samt renhallningen kommer
driftskostnaderna att 6ka da cykelbanor byggs lings hela Visterled.

Kalkylen dr kostnadsberdknad pa forprojekteringen av projektet och
berdknas vara 15 miljoner kronor.

Samrad

Samrddsmate holls den 20 april 2006 dér cirka 30 personer som
representerar boende och intresseforeningar ldngs strdckan samt representant
frdn Bromma stadsdelsforvaltning deltog. Minnesanteckningar upprittades,
se bilaga 2.

17 skrivelser med synpunkter pa forslaget att bygga om Vésterled har ocksé
inkommit. En sammanfattning av dessa finns i bilaga 3.

Bromma stadsdelsndmnd 6verlimnade en skrivelse fran (m), (fp) och (kd)
som svar pa remissen, se bilaga 4.
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Kontorets svar pd synpunkter fran samrddsmdote och skrivelser

- Hastighetsbegrdnsning 30 km/h

Visterled ar en huvudgata enligt 30-zonsindelningen och skall ddrmed
fortsétta ha 50 km/h som hogsta tilldtna hastighet. Inom alla delar av
staden behover det finnas ett huvudgatunit, som samlar upp trafiken och
for ut den till det Overgripande végnitet. For att det ska bli acceptans for
30-zonerna, bor det inte heller vara alltfor langa avstand, innan
bilforarna nir en huvudgata. Kontoret har fatt i uppdrag av nimnden att
se till att hastighetsgrianserna inte 6verskrids pa huvudgatorna samt att
vidta fysiska dtgirder for en sikrare trafikmiljo. Fysiska atgéirder i
gatumiljon ar ett sétt att fa bilisterna att faktiskt sdnka hastigheten och
dven ett sitt att dela upp den langa strickan 1 kortare delar och pé sé sétt
sdanka tempot generellt pa Visterled.

Hastighetsmitning pa Vésterled har visat att medelhastigheten ar 42
km/h och 85-percentilen 49 km/h.

- Parkering

I och med anlidggandet av cykelbanor langs Visterled, foreslar kontoret
att parkeringsforbud infors pa bada sidor av Visterled med tanke pa
gatans minskade bredd. Besoksparkeringen hdnvisas dérmed till
intilliggande gator.

- Buller

Den foreslagna ombyggnationen bedoms inte medfora ndgot mérkbart
okat buller for de boende. Fartddmpande och hastighetssidkrande &tgéarder
forbattrar trafiksdkerheten men paverkar dven emissioner, buller och
vibrationer. Det gir inte att sidga att effekterna generellt &r positiva eller
negativa. Ju jamnare hastighet bilarna kors med, desto storre mdjlighet
till minskad miljopéverkan.

Inom ramen for stadens pagiende bullerskyddsarbete erbjuds bidrag till
bullerskydd i form av 3-glasfonster. Fastigheter som enligt
trafikkontorets nuvarande policy kan komma i fraga for erbjudande ar
sadana som utsitts for sd kallade dygnsekvivalentnivder av minst 65
decibel. Under 2004 och 2005 har fastigheter ldngs Visterled blivit
erbjudna bidrag till 3-glasfonster.

Det ér kontorets erfarenhet att tidigare bullerddimpande beldggningar har
haft problem med stort slitage och kort livsldngd, vilket innebdr 6kade
driftskostnader for vigen. Beldggningen ddmpade bara ljudet under det
forsta aret, direfter fylldes halrummen i1 beldggningen och bullernivan
steg till samma nivd som for vanlig asfalt.
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- Genomfartstrafik och tung trafik
Kontoret har for avsikt att genomfora en genomfartsrakning for
Visterled dven pd kvillstid for att fa en bild av trafiksituationen.

Eftersom Visterled ar klassad som en huvudgata méste den vara
framkomlig for tyngre trafik och kontoret har inte for avsikt att infora
forbud mot tung trafik.

Kontorets svar pd remissen fidin Bromma stadsdelsnimnd

Kontoret instimmer 1 att Vésterled ska kvarstd som huvudgata med
hastighetsbegriansningen 50 km/h men att viktiga punkter sékras med
fysiska atgérder sa att hastigheten hogst blir 30 km/h. Behovet av att ha
en huvudgata med trafik som flyter, sa att trafiken inte soker sig in pa
smagatorna, dr uppenbart. Emellertid anser kontoret att i férsta hand bor
ett standigt parkeringsforbud inforas lings Visterled. Detta ger
fastighetségarna langs gatan mdjlighet att stanna for av- och pélastning
samt underlattar for taxi och sophantering.

Det befintliga flervigsstoppet i korsningen med Djupdalsvigen har visat
sig ha god effekt for att ddmpa hastigheterna. Kontoret anser dérfor att

forslaget med flervéigsstopp i korsningen med Abrahamsbergsvégen bor
kvarsta, da det ar en forutséttning for att cyklister kan medges 1 korbana.

Det ér kontorets uppfattning att de fysiska atgérderna som foreslas vid
alla korsningspunkter redovisade i bilaga 1 bor utféras som
avsmalningar, upphdjningar och gupp istéllet for sidoférskjutningar.

Kontoret anser dven att de foreslagna atgirderna vid busshallplatserna
bor genomforas, vilket skulle leda till 6kad sédkerhet vid
overgangsstillena i1 anslutning till busshallplatserna.

I det kommande detaljprojekteringsarbetet far kontoret behandla
forslaget med ricke mot kdrbanan vid Mossens idrottsplats, dd det kan
paverka snordjningen. Kontoret far ocksa underséka om det dr majligt
att skjuta hela vigbanan soderut vid Alléparken, for att om mojligt lamna
storre utrymme for gangbanan utanfor butikerna. Anslutningar till
befintliga gdng- och cykelbanor kommer att ses dver.

Kontoret instimmer 1 stadsdelsnimndens forslag att genomfora fore- och
eftermétningar av trafiken for att se effekterna av forslaget. Emellertid
anser kontoret dock att ett ytterligare samrddsméte ej dr nodvéandigt da
tjédnsteutlatandet till stor del bygger pa det forslag som redovisades pa
samradsmotet den 20 april. Dédremot foreslér kontoret ett
informationsméte ndr detaljprojekteringen har startat, si de boende i
omrédet kan fa ta del av de foreslagna atgdrderna.
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Trafikkontorets forslag

Maénga synpunkter pé detaljutformningen kom till kontorets kinnedom, och
kontoret har for avsikt att behandla dessa under detaljprojekteringen.
Kontoret kommer att ha fortsatt samrad med stadsmuséumet, SL och
brandforsvaret i den kommande detaljprojekteringen.

Kontoret foresldr att nimnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
ombyggnaden av Visterled som sidker huvudgata enligt kontorets forslag.

SLUT
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