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Reparation av Norrbro. Genomférandebeslut.

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner for sin del genomforandet av
grundforstirkning och reparation av Norrbro, med undantag av
beldggningens detaljutformning, omfattande investeringsutgifter om 150
mnkr.

2. Trafikndmnden foreslédr att kommunfullméktige godkénner
genomforandet och ger trafikndmnden, genom trafikkontoret, i uppdrag
att genomfora projektet.

3. Trafikndmnden uppdrar ar trafikkontoret att &terkomma till nimnden
angaende den nya beldggningens utformning i samband med
behandlingen av genomforandebeslut for Gustav Adolfs torgs
upprustning.

Goran Gahm
tf forvaltningschef

Mattias Wippling
tf byrachef

Sammanfattning

Norrbro ar ett byggnadsverk med ett mycket stort kulturhistoriskt varde
enligt Stadsmuseets bedomning. Bron borjade byggas efter fransk forebild
for 250 ar sedan for att manifestera huvudstaden och riket. Norrbro har sttt
for sivil banbrytande teknik som ett for staden centralt och socialt liv.

Bilaga 1: Norrbro (folder)
Bilaga 2: Kulturhistorisk viardebeskrivning (utlatande fran Stadsmuseet)
Bilaga 3: Huvudtidplan projekt Norrbro

Bilaga 4: Ersittningsvigar och dtgédrder vid Norrbros avstingning
Bilaga 5: Historik for Norrbro och Stromparterren
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Norrbro ar i daligt skick pé grund av att delen 6ver Helgeandsholmen har
ojdmna sittningar som bryter sonder konstruktionen. Vatten rinner in och
paskyndar nedbrytningen och sirskilt problematiskt ar det med inldckage
hos Medeltidsmuseet. Norrbros fasad mot Stromparterren behdver en
omfattande renovering, annars riskerar stenar att lossna fran muren och
ramla ner.

Trafikkontoret har utvirderat ett flertal alternativ for Norrbro dir olika
varianter av nedklassning/degradering av bron ingér liksom alternativ att
riva den befintliga bron och bygga en ny. Olika aspekter kopplade till
kostnader, tid, stadens behov av infrastruktur, behov hos berorda
grannverksamheter, Stockholms historia och kulturhistoriska intressen har
végts samman.

Da Trafikkontoret inte langre kommer att kunna garantera sékerheten for de
personer som vistas 1 Norrbros invindiga valvutrymmen sa kommer de
verksamheter som bedrivs i brons lokaler att evakueras inom ett ar. De som
berdrs dr Medeltidsmuseet, Fortum (nétstation) och en restaurang (café
Stromparterren). For samtliga hyresgéster dr utflyttningen processad.

Trafikkontorets stindpunkt dr att Norrbro skall bevaras och att atgérder
omgaende skall sittas in for att bron dven 1 framtiden skall kunna fungera
som trafikbédrare. Att lata den accelererande nedbrytningen fortgé innebér att
ett kulturhistoriskt byggnadsverk gar forlorat och att staden ddrmed ger sig
in 1 den mycket omfattande processen att finna en ersdttningslosning till
slottets paradgata, riksdagens infart och Medeltidsmuseet.

Kostnaden for grundforstarkning och reparation av Norrbro dr berdknad till
150 mnkr och projektet dr planerat att pagé fran hosten 2007 till hosten
2009.

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden for sin del godkénner
genomforandet av grundforstarkning och reparation av Norrbro omfattande

investeringsutgifter om 150 mnkr.

Vidare foreslar kontoret att detta beslut understills kommunfullméktige for
slutgiltigt genomforandebeslut.

Trafikkontoret foreslar dartill att trafikndimnden uppdrar at kontoret att

aterkomma angaende den nya beldggningens utformning i samband med att
genomforandebeslut for Gustav Adolfs torg behandlas.

Tidigare beslut

Tidigare beslut i drendet dr inriktningsbeslut i trafikndmnden 2005-12-13.
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Bakgrund

Allmant om Norrbro
Norrbro ér Stockholms dldsta bro och den enda stenvalvsbron i sitt slag i
Sverige. Norrbro forbinder slottets norra entré och Gustav Adolfs torg och
bestar av

- sddra Norrbro dver Stallkanalen

- delen 6ver Helgeandsholmen

- norra Norrbro dver Norrstrom
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Norrbro forbinder Slottskajen med Gustav Adolfs torg.

Norrbro ar byggt med ett valv 6ver Stallkanalen och tre dver Norrstrom. I
delen over Helgeandsholmen dr Norrbro uppbyggd av ett system av
invindiga valv och murar. Dessa dr atkomliga fran Stromparterren och i
fasaden mot densamma finns 6ppningar och ljusinslépp.

Norrbros fasad mot Stré'mpartefren.

Stockholms medeltidsmuseum nyttjar stdrre delen av valvutrymmena som
biljetthall och kontor. I den norra delen av Norrbro 6ver Helgeandsholmen
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finns idag en restaurang samt ett utrymme for en néitstation. Valvet langst
soderut pa Helgeandsholmen disponeras av Kamratféreningen
Sankhévfiskarna.
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SODRA VALVET MEDELTIDSMUSEET NORRA
HAVFISKARNAS VALV CAFE STROMPARTERREN VALVET

%“ MELLERSTA VALVSYSTEMET

Valven under Norrbros del over Helgeandsholmen.

Skadebild och problematik

Norrbro har séttningar som dr ojimna och medfor att konstruktionen bryts
sonder. Skadorna har hittills visat sig som sprickor i valven samt sprickta
och l9sa stenar. Pa senare tid har en oroande forskjutning om fem centimeter
upptritt i ett av valven beliget i Medeltidsmuseets lokaler.

Kéarnborrningar och provgropar indikerar att grundldggningen saknar pélar
och rustbddd samt att grundmurarna delvis ar byggda pé lerlager. Stenarna i
grundmurarna har pa sina hall helt forlorat den inbdrdes kontakten pé grund
av sattningsrorelserna. De senaste kontrollmétningarna visar att sattningarna
accelererar.

. #d

Stenarna i grundmurningen har forlorat kontakt pga sdttningar.

Norrbro ldacker som ett sdll vilket starkt bidrar till nedbrytningen. I
Medeltidsmuseet ldcker vatten in och vatten i konstruktionen orsakar
sonderbrytning av stenar dé vattenfyllda sprickor spranger sonder
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stenblocken vid frysning. Vattnet medfor dessutom att dubbar och kramlor i
stenarna rostar sonder och det i sig spricker hela block (rostat jarn tar storre
plats dn friskt jirn) forutom att forankringen gar forlorad. Vattnet urlakar
dven fogarna mellan stenarna varvid den tryckutjimnande och tétande
effekten gar forlorad.

Fasadmuren mot Stromparterren har till stor del tappat sin bakatforankring
och ménga stenblock har spruckit av orsaker som beskrivits i stycket ovan.

Norrbros ytbeldggning av idag bidrar inte till att skapa en tilltalande miljo.
Ytskikten av asfalt och betongplattor gor inte den gedigna och
historieskrivande omgivningen réittvisa. Gdngbanorna dr smala och korytan
omotiverat bred.

Historik

Norrbro borjade byggas ar 1757 med en for den tiden i Sverige banbrytande
teknik och med den franska bron Point de Neuilly 6ver Seine som tydlig
forebild. Norrbro 6ppnades for trafik ar 1807 efter en inte helt problemfri
byggtid. Norrbro har siledes fungerat i stadens tjénst i 200 &r nésta 4r.

Norrbro byggdes i syfte att pa ett stindsméssigt sitt forbinda det kungliga
slottet med den dvriga maktens boningar kring nuvarande Gustav Adolfs
torg. Omgivningarna kring Stockholms slott planerades av Nicodemus
Tessin d. y. som redan var engagerad i ombyggnationen av borgen Tre
Kronor till ett modernt slott. Malsattningen for hela omrédet var att
manifestera stormakten Sverige och dess huvudstad.

anE

Tessin d. y's generalplan over slottsomgivmgdna f’rdﬁ 2

Ett flertal svenska kungar har personligen varit engagerade i1 Norrbros
tillblivelse. Se t ex den av Gustav III signerade broritningen nedan.
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Adelcrantzs ritningar for Norrbro godkdnns av Gustav Il ar 1781.

Norrbro har i méngt och mycket haft en central roll i Stockholms historia.
Mycket av det sociala livet forsiggick pad Norrbro och pd Stromparterren. Pa
Norrbros vistra sida fanns under dren 1839 till 1904 en basarldnga i vilken
bl a Adolf Bonnier etablerade sig. Norrbro fick Stockholms forsta trottoarer,
Stromparterren var Stockholms forsta kommunala park, de forsta
gaslyktorna sattes upp pa Norrbro och stadens forsta energinét utgjordes av
Norrbros elektriska belysning.

For en utforlig redogorelse av Norrbros historia hdnvisas till bilagda
historiska sammanstéllning, Norrbro och Strémparterren, Stockholms
Stadsmuseum 2006.

Arkeologi

Norrbro ar byggd inom ett omrdde som i princip utgoér Stockholms ursprung.
I direkt anslutning till Norrbros véstra sida gravdes 1978-1980 den s k
“riksgropen”, d v s den stora arkeologiska utgravning som utfordes infor
byggandet av det som skulle bli garage till Riksdagshuset men som istéllet
till stor del kom att bli Medeltidsmuseets utstidllningslokaler. Vid denna
utgravning hittades bl a rester av den medeltida stadsmuren.

I en arkeologisk forstudie som Stockholms stadsmuseum for nirvarande
utfor, framgar att det under brons parti 6ver Helgeandsholmen kan finnas
rester av batvrak och pélar fran bryggor och trahus som helt eller delvis var
byggda i vattnet, t ex slakthus och fiskehamn.
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De tjocka halvrundlarna visar strandlinjen omkring ar 1250 for de tvd
ursprungliga 6ar som idag ingdr i Helgeandsholmen. Det ljusa omrddet dr
strandlinjen vid medeltidens slut. Rektanglarna markerar arkeologiskt utgrdvda
omrdden.

Fran Helgeandsholmens mitt och norrut bestar Norrbro av rumsbildningar
och valvgingar. Den sddra delen av Helgeandsholmen utgdrs vad vi vet
idag, av fyllnadsmassor.

Eventuella arkeologiska fynd 1 6vrigt &r framforallt avhéngigt i hur stor grad
omrédet pa Helgeandsholmen schaktades ur innan grundldggning for
Norrbro péborjades.

I planeringsarbetet for Norrbros reparation ingdr att ta hansyn till
arkeologiska undersdkningar som med stor sannolikhet kommer att intréffa i
nagon man.
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Analys

Omedelbara atgarder

Trafikkontoret beddmer det inte vara mdjligt att fortsitta bedriva
verksamheter i1 de valvutrymmen som finns under bron med anledning av det
daliga skick som Norrbro befinner sig i for narvarande. Befintliga
hyresgister dr informerade om nédvéndig evakuering, vilken av
sakerhetsskdl maste foretas inom kort. Med “kort” menas i det hér fallet ett
ar.

Varderingsgrunder

Kulturhistorien

Norrbro ingar i omréde av riksintresse for kulturminnesvarden.

I bilagda kulturhistoriska vardebeskrivning for Norrbro fran
Stadsmuseiforvaltningen redogdrs for Norrbros obestridliga kulturhistoriska
virde. ”Bron ér ett av 1700-talets mest krdvande byggnadsverk avseende
teknik, konstnérlig kraft, arbete tid och pengar och dr fortfarande en viktig
del av stadens och landets centrum.” Stadsmuseet talar ockséd om Norrbros
betydelse for arkitekturhistorien, teknikhistorien, dess autencitet och brons
upplevelsevirde.

Infrastrukturen

Trafikkontoret av asikten att Norrbro behdvs 1 stadens infrastruktur. Att lata
Norrbro gé forlorad skulle innebéra problem for innerstadstrafiken eftersom
samtliga forbindelser mellan Norrmalm och Gamla Stan (Vasabron,
Stallbron/Riksbron, Norrbro och Strombron) har ndgon form av begriansning
vad géller bérighet eller bredd och kapacitet.

Da Norrbros nedbrytning tenderar att ha ett accelererande forlopp kommer
dven dess funktion som trafikbro att gé forlorad inom en viss tid. Hur lang
tid det ror sig om &r svart att beddma, men en gradvis nedgradering av
barformégan ar det som Trafikkontoret rimligen behdver gora.

Turistnéiringen
Vidare har Stockholm Visitors Board genom VD Martin Rosborg redovisat
sin syn pa Norrbros betydelse ur ett turistfrimjande perspektiv.

Det ér Stockholms unika, naturskona ldge som mer dn nagonting annat ger
staden dess karaktér och atmosfar. I centrum ligger Gamla Stan och
Riddarholmen dér bl. a. Norrbro forbinder den historiska stadskdrnan med
det modernare Stockholm. Vare sig vara besokare dr hdr som turister eller i
afféarer bidrar kulturhistoriska byggnadsverk mycket till stadens gedigna
miljo och dr viktiga for Stockholms attraktion. Stockholm har ett rikt utbud
av sevirdheter och Stockholms historia intresserar turisterna i stor grad.
/...]
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Vara kulturhistoriska byggnader &r en del av var gemensamma historia och
framtid och man bor renovera Norrbro istillet for att riva och bygga nytt.
Vara unika kulturhistoriska vérden forgyller stadsmiljon och gor
Stockholm mer levande och det &r av storsta vikt att vi lyfter fram
originalbyggnaderna for att stirka upplevelsen av Stockholm.

Stallningstagande

Trafikkontoret har utvirderat ett flertal alternativ for Norrbro dir olika
varianter av nedklassning/degradering av bron ingar liksom alternativ att
riva den befintliga bron och bygga en ny. Olika aspekter kopplade till
kostnader, tid, stadens behov av infrastruktur, behov hos berérda
grannverksamheter, Stockholms historia och kulturhistoriska intressen har
vagts samman.

Kontoret anser mot bakgrund av framst det stora kulturhistoriska vérdet och
dartill av stadens behov av Norrbro som forbindelse och lokal att Norrbro
skall repareras 1 syfte att bevaras.

Att ersitta Norrbro ér enligt kontorets bedomning inte ett realistiskt
alternativ. Norrbros nuvarande status kan heller inte bibehallas med enbart
mindre reparationsinsatser. For att sdkerstdlla sdkerheten i de underliggande
lokalerna krévs omfattande reparationer.

Av anledningar enligt ovan har kontoret inte utfort nagon
nuvirdesberdkning.

Genomforande

Planerade atgarder
For att komma tillrdtta med tidigare redovisade problem planerar
Trafikkontoret for foljande insatser:

Grundforstirkning

Delen 6ver Helgeandsholmen, som ocksé dr den del som uppvisar séttningar,
grundforstirks med borrade palar. Landfasten och bropelare ar stabila da
dessa undergjutits och dtgardats tidigare. Palning gors till ett djup om ca 15
m med en typ av stélrorspélar som injekteras med bruk. Palning utfors pa in-
och utsida om varje murkonstruktion och férbinds genom betongbalkar.
Metoden illustreras i bilagd folder.

Fuktisolering

Samtliga valv 6ver Helgeandsholmen schaktas fram och klds in med
fuktisolerande lager. Befintlig fuktisolering pa broarna éver Norrstrom och
Stallkanalen har undersokts och funnits fungera val.

9(19)



¥ Ho

sTo

SIS

ST A®

10(19)

TIANSTEUTLATANDE
Dnr T05-420-1705
2006-10-26

Reparation av fasadmuren

Granitfasaden mot Stromparterren repareras genom att spruckna stenar byts
ut och genom att delar av muren helt demonteras for att dteruppbyggas. Vid
nedplockning och ateruppbyggnad ges mdjlighet att montera i ny dubb och

forankring bakat.

Nytt utseende

Norrbro foreslds beldggas med granit istéllet for dagens asfalt och gré
betongplattor. Graniten understryker pa ett béttre sétt den historiska miljon
och framhéver Norrbro som det storslagna byggnadsverk det ar.

Den exakta utformningen av beldggningen pa Norrbro anpassas till hur
Gustav Adolfs torg kommer att gestaltas efter dess upprustning. Ytorna
hinger ihop och utgor en helhet i omradet varfor de ocksa skall arbetas fram
tillsammans.

Dagens tre korfilt pd Norrbro reduceras till tvd. Framkomligheten kommer
inte att forsdmras med den aktuella trafikméngden. Istillet tas mdjligheten
att skapa mer yta till gdende och att tillfora cykelfilt 1 bdda riktningar.

Géangbanornas ursprungliga bredd pé ca 3,5 m (6 alnar) aterskapas samtidigt
som Norrbro ges de symmetriska linjer som idag saknas och som bor vara pa
slottets paradgata.

Trafikkontoret arbetar med en historisk dversyn av hur belysningen pa
Norrbro har sett ut och fungerat genom tiderna. Detta kommer att ligga till
grund for valet av belysning vad géller stolpar och armatur.
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Samrad/dialog

Den centrala platsen i Stockholm som Norrbro har, 1 kombination med stor
paverkan for berdrda grannar, medfor krav pa noggranna samrdd genom
omsesidigt utbyte av information.

Nedan f6ljer en redogdrelse for de néra verksamheter som berors och vilka
atgdrder som &r planerade:

Medeltidsmuseet

Eftersom arbetet med att grundforstiarka Norrbro innebér schaktning dven pa
insidan sa finns det inga mdjligheter att ha ndgon verksamhet i lokalerna.
Infor byggstart evakueras Medeltidsmuseets biljetthall/kapprum samt alla
personalutrymmen och museet stinger for besdkare. Under byggtiden
bedrivs istéllet en mindre utstillningsverksamhet samt butik i Kulturhuset.
For detaljer kring Medeltidsmuseets planer hinvisas till tjdnsteutlatande dnr
S 2006/722-704 till Stadsmuseindmnden 2006-08-31.

Da museet har behov av storre lokaler for bade personal och besdkare och
for att forbéttra arbetsmiljon planeras for en utbyggnad inunder bron.
Trafikkontoret har i samrad med Fastighets- och saluhallskontoret som
museets hyresvird beaktat de dnskade planerna pé en utbyggnad och sett
dessa praktiskt mojliga att genomfora i samband med de schakter som &dnda
skall goras for grundforstarkningen. Kostnaderna for utbyggnaden belastar
inte Trafikkontoret.

Riksdagshuset
Riksdagsforvaltningens fastighet gransar mot stadens fastighet i1 linje med
Norrbros véstra balustrad.

Norrbro kommer att helt stingas av under byggtiden. Till riksdagshuset
levereras dagligen stora miangder material via Norrbro och nedfarten i
Riksplan och vissa besokare har behov av att kunna koras énda fram till
entrén mot Riksplan.

For att kunna garantera riksdagen obegréinsad tillgénglighet och
tillfredsstdllande sékerhet och for att entreprenadarbetena skall kunna
bedrivas effektivt sd foreslar Trafikkontoret att en tillfallig bro byggs 6ver
Stallkanalen enbart for Riksdagens nyttjande.

11(19)
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Norrbros arbetsomrade tar viss del av Riksplan i ansprdk. For Riksdagens
nyttjiande iordningsstdlls en provisorisk bro over Stallkanalen.

Stor moda har lagts pa att undvika riksdagens fastighet i mojligaste man,
dels genom att planera for att anvinda sponter och dels genom att det
omfattande ledningsstrdket 6ver Norrbro provisoriskt installeras pa
platsbyggda konsolbryggor.

Losning for riksdagshuset enligt ovan dr presenterad for riksdagsdirektoren,
administrative chefen samt Riksdagens fastighetschef. Det fortsatta
planeringsarbetet kommer att bedrivas i samarbete med
riksdagsforvaltningen.
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Norra orrb med Riksdagshuset i bakgrunden.

Kungliga slottet och vaktparaden
Slottet &r informerat om projektets syfte och omfattning via dess stéthallare,
vilken dven ombesorjer informationen till vaktparaden.

Statens fastighetsverk
Statens fastighetsverk som forvaltar fastigheterna for bl a slottet, UD och
Operan har fatt information om projektet vid sarskilt méte.

Café Stromparterren

Restauratoren som driver Café Stromparterren ar liksom Medeltidsmuseet
varskodd att 1dmna lokalerna under byggtiden. Fastighets- och
saluhallskontoret bistar i forhandlingen angdende villkoren.

Stadsdelsforvaltningen

Maria Gamla stans och Norrmalms stadsdelsforvaltningar &r informerade om
projektet. Ytterligare samrad kommer att hallas med stadsdelarna under bl a
produktionsplaneringsfasen och vad géller information till medborgare.

Fortum distribution

Fortum har en nétstation i ett valvutrymme. Trafikkontoret anser inte att ett
valvutrymme i Norrbro dr en ldmplig plats for en nétstation. Fortum ar
uppsagt for avflyttning och mellan staden och Fortum har 6verenskommits
om en ersittning om 1 mnkr till Fortum.

Sdnkhavfiskarnas kamratférening

I det valv som dr beldget narmast Stallkanalen hyr Sdnkhavfiskarnas
kamratforening ett utrymme av staden. Den delen av Norrbro renoverades
under 2004-2005 och bedoms som stabil varfor hyresgésten inte av
sdkerhetsskal dr tvingad att evakueras.

13(19)



¥Ho . TIANSTEUTLATANDE
Dnr T05-420-1705
2006-10-26

ST A®

Kollektivtrafiken

SL’s busslinje 43 méste flyttas under byggtiden och planeringen utgar frén
att Strombron blir erséttningsforbindelse. Norrbro har en lastbegrédnsning om
8 ton axeltryck och 12 ton boggitryck. Linje 43 kor idag pa dispens dver
Norrbro eftersom bussarna egentligen har ett for hogt axeltryck. Ambitionen
ar att hitta en permanent alternativ vig for linje 43. SL &r informerat.

Trafikkommitten
Planeringen for projektet ar redovisat i Trafikkommitten dar representanter
for trafikpolisen, bussbranschen, taxi, SL och dess entreprendrer m fl deltar.

Ledningsigare

I Norrbro finns de allra flesta ledningsslag representerade. Samtliga
ledningsédgare dr informerade om konsekvenserna och har pabdrjat
erforderligt projekteringsarbete.

Projekt Gustav Adolfs torg och Stromparterren

Trafikkontoret arbetar med en upprustning av Gustav Adolfs torg. Norrbros
yta hinger ihop med torgets yta och dessa tva platser har till stor del en
gemensam historia. Gustav Adolfs torgs historik finns sammanstélld av
Stadsmuseet i "Gustav Adolfs torg - en central plats i stadens historia”.
Norrbros beldggning skall utformas sa att den harmonierar med Gustav
Adolfs torg i syfte att en virdig och stilfull helhet skall skapas for hela
omradet.

Genomforandebeslut for Gustav Adolfs torg behandlas under december, 1
vilket d&ven Norrbros beldggning presenteras.

I ett langsiktigt projekt ingdr dven en upprustning av resterande ytor pé
Stromgatan samt Slottskajen.

Némnas bor att Stockholms hamn kommer att fornya Stromkajen framfor
Grand Hotel och Nationalmusem vilket ytterligare kommer att hoja
omradets estetiska varde och status.

Stromparterren forvaltas sedan arsskiftet av Trafikkontoret och hér finns
behov av viss fornyelse. Dessa atgérder dr framskjutna i tid men kommer att
aktualiseras efter reparationen av Norrbro.

Tidsplanering och aktiviteter

Reparationen av Norrbro dr ett komplicerat och tidskrdvande arbete.
Konstruktionen dr gammal och kraver en varsam och forsiktig hantering.
Stora volymer skall schaktas bort for att valven skall frildggas ned till
grundlidggningsnivan som ar sju till 4tta meter under befintlig gata. Sponter
kommer att anvindas for att begrénsa schaktens utbredning.
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Ett stort antal (ca 300 stycken) palar kommer att installeras genom borrning
for att minimera de skadliga vibrationerna. Balkar skall gjutas pa bade in-
och utsidan av lokalerna och fasadmuren mot Stromparterren.

For att hindra vatten att tranga in i framtiden kommer fuktisolering att
utforas med hopsvetsade gummidukar. Stenfasaden kommer att delvis
demonteras for att spruckna stenar skall kunna erséttas.

I planeringen har projekttiden komprimerats mesta mojligt. Olika
sidoentreprenader och aktiviteter pagar sjdlvklart parallellt for att tidsplanen
skall hélla.

Foljande aktiviteter (schematiskt beskrivna) kommer att pdga under olika
skeden:

Tidsperiod Aktivitet
2006, resterande Kompletterande undersékningar och
detaljprojektering.

2007, forsta halvaret | Byggande av provisorisk bro och forstirkning av
sOdra Norrbro.

Upphandling av entreprenader for
grundforstirkning och fuktisolering samt fasad och

murar
2007, andra halvaret | Start ovan nimnda entreprenader.
2008, hela éaret Grundforstarkning och fuktisolering pagér. Till viss

del stenarbeten. Gatuarbeten upphandlas.

2009, forsta halviret | Stenarbeten slutfors. Gatubeldggning utfors.

2009, hosten Gemensam invigning med Medeltidsmuseet.

Konsekvenser

Trafik under byggtiden

Med de omfattande arbeten som krévs vid reparation av Norrbro ér det enda
rimliga alternativet att bron stidngs av for all trafik under hela byggtiden.
Framforallt 4r det den djupa schakten (7-8 m) och dess utbredning som
omojliggor att inrymma dven passerande trafik 6ver Norrbro.

Pé Norrbro gar det ca 9 500 fordon per dygn. Fordelningen &r ca 7 000
fordon sdderut och 2 500 norrut beroende pé att Strombron endast dr 6ppen
for allmén trafik norrut. De broar som i1 huvudsak far ta Norrbros trafik i
snittet dver Norrstrom dr Vasabron och Strombron.
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Atgiirder
For att klara avstdngningen av Norrbro foreslar kontoret foljande atgérder:

- Stréket Kungstradgardsgatan och Strombron 6ppnas for allmén trafik
s0derut

- Vinstersvingen Hamngatan - Kungstradgardsgatan tillats for all
trafik

- Korsningen Stromgatan/Strdmbron byggs om sé att hdgersving fran
Stromgatan sdderut blir mojlig

- For att 6ka kapaciteten for trafiken vid Tegelbacken sdderut mot
Vasabron justeras trafiksignalerna s& mer trafik frdn Norrmalm kan
g sdderut pa Vasabron

- Information om Norrbros avstingning placeras pi strategiska platser.

Atgirderna redovisas pa bilagd dversiktsritning.

Alternativa viagar

Kontoret gor bedomningen att merparten av Norrbros trafik kan foras over
till Strombron och Vasabron med hjélp av dessa atgiarder. Av tidigare
erfarenheter kontoret har av gatuavstdngningar sd kan man anta att det
kommer att ske en omfordelning av trafiken dven till mer avldgsna
forbindelser som t ex Centralbron och Vésterbron.

Vasabron

Det har diskuterats att 6ka kapaciteten séderut pa Vasabron genom att skapa
tvd korfilt 1 denna riktning. Vasabron utgor en viktig lank i stadens
cykelstrak med ca 9000 cyklister per dygn under sommaren. Kontoret anser
att denna l0sning har alltfor stora negativa konsekvenser och skulle inte
heller ge nagon avsevird forbattring for framkomligheten sdderut 6ver
Vasabron.

Konsekvenser

Det ar dock viktigt att papeka att en avstdngning av Norrbro naturligtvis far
vissa negativa konsekvenser for trafiken, bl a kan forutsittas viss storning
for SL-trafiken pa Strombron jamfort med dagens situation. Avstdngningen
kommer att vara under tva ar, fran hosten 2007 till hosten 2009.

Under perioden for Norrbros avstdngning kommer Trafikkontoret att utfora
reparationer av Nord-Syd-axeln vid tva tillfallen, sommaren 2008 och
sommaren 2009, varvid belastningen pa alternativa leder kar. Eftersom
detta sker under sommarperioder da trafikmangden totalt sett minskar
bedomer kontoret att situationen inte kommer bli oacceptabel.

Hojdbegrinsningar

Temporira hojdbegransningar har satts upp pa dmse sidor om Norrbro i
syfte att hindra den stora méngden turistbussar att passera pa véag till och
frén slottet. Norrbro har en skyltad lastbegransning som inte respekteras,
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vilket har foranlett att kontoret tvingats sétta upp fysiska hinder da
sprickutvecklingen p g a sittningar i Norrbro ar av accelererande art.
Tydligare skyltning och en ombyggnad av Strombron — Stromgatan skall
forhoppningsvis 16sa problemet.

Miljopaverkan

Under byggtiden kommer utslépp att forekomma i form av avgaser frin
fordon och maskiner. Stadens miljokrav for maskiner och transporter
kommer att vara en forutsittning vid upphandling och gélla genom hela
byggtiden. Luftkvaliteten bedoms inte fordndras pavisbart av entreprenaden.

Inga arbeten skall utforas i vattnet varfor risken for grumling orsakat av
projektet dr minimal. Cementbruk som anvinds vid palningen stannar i
marken, inga utslépp sker till vattnet. Vid utforandet &r arbetsytan naturligt
invallad genom den schakt som kommer goras.

Grundvattnet kommer lokalt och tillfélligt att pdverkas av palningsarbetena
men 4r av ringa art.

Vid schaktning kommer jordlager att friliggas som eventuellt innehéller
arkeologiska ldmningar eller icke kidnda konstruktionsdelar. Schaktkontroll
enligt kulturminneslagen kommer att utforas.

Naturvérdsverkets normer for buller skall uppfyllas vid utférandet.
Arbetsmoment som mest troligt ger upphov till buller dr schaktning,
spontning och pélning.

Inga farliga avfall kommer att genereras av arbetena. Storsta mangden avfall
kommer att vara schaktmassor.

Ekonomi

De kostnader som presenteras nedan dr resultatet av ett dversiktligt
kalkylunderlag. Kontoret har valt metod for utférandet och bedomt risker
och produktionsstyrande forutsédttningar, men detaljerade handlingar
foreligger inte 1 dagslaget. Projektet har paborjat arbetet med
detaljprojektering for de olika teknikomradena.

Kostnaderna dr redovisade i 2006 &rs prisniva.
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Kalkyl
Kalkyldel Utgift (mnkr)
Utredning och projektering 13
Reparation av Norrbro genom 123
grundforstirkning, fuktisolering,
fasadrenovering
Lokalkostnader mm 9
145

Mellan Trafikkontoret och Fastighets- och saluhallskontoret (FSK) har
overenskommits att Trafikkontoret tar kostnader for utrivning och
ateruppbyggnad av Medeltidsmuseets befintliga lokaler som 4r inrymda 1
Norrbro. Denna kostnad ingar i kalkyl enligt ovan.

Kostnader om 5 mnkr for evakuering av museet under byggtiden belastar
FSK. I denna post ingér utflyttning, hyra i och anpassning av alternativ lokal
1 Kulturhuset.

Budgetkonsekvenser
Investeringsutgifterna for genomforandet berdknas till ca 150 mnkr i
16pande priser. Utfallet 6ver ren berdknas bli enligt nedanstaende tabell.

2005 2006 2007 2008 | 2009 Totalt
Bedomd -1 -6 -30 -81 -32 -150
utgift
(mnkr)

I forslag till budget 2007 och inriktning 2008-2009 har medel for Norrbro
inte kunnat inrymmas. Kontoret bedomer att investeringarna 2007 kan
inrymmas 1 verksamhetsprogram 2007. Medelsbehovet for 2008 och 2009
kommer att redovisas i tredrsprogram 2008 med inriktning 2009-2010.

I kalkylen forutsatts beldggning pa Norrbros dverytor utféras med granit.
Merkostnaden jamfort med att aterstilla till befintlig asfalt 4r 4 mnkr.
Kontoret motiverar det dyrare alternativet med tidigare angivna
kulturhistoriska aspekter samt platsens betydelse 1 staden.

Drift- och underhéllskostnaderna forvéntas oforédndrat uppga till 1,5 mnkr
arligen enligt schablonberdkning. Dessa kostnader uppkommer dock inte
under de ndrmaste 20 aren efter investeringen.
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Riskfaktorer

Kontoret bedomer att en reell risk finns for att marknadspriserna vid tiden
for upphandling av de olika entreprenaderna dr hogre én vad som har
antagits vid kalkyltillfallet. Redovisad kalkyl har uppraknats enligt
uppskattad prisutveckling.

Kostnaderna dr starkt kopplade till eventuella stillestand och/eller
komplikationer med anledning av att det &r ett kulturhistoriskt byggnadsverk
som inte far forvanskas. Aktuell typ av arbete dr svarkalkylerat varfor
redovisade kostnader ar dversiktliga. Det gar inte helt att utesluta att
projektet kan drabbas av forseningar och dkade kostnader p g a t ex
arkeologiska fynd, okénda konstruktioner eller tekniska komplikationer.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden for sin del godkédnner
genomforandet av grundforstirkning och reparation av Norrbro, med
undantag av beldggningens detaljutformning, omfattande
investeringsutgifter om 150 mnkr.

Vidare foreslar kontoret att detta beslut understélls kommunfullméktige for
slutgiltigt genomforandebeslut.

Trafikkontoret foreslar dartill att trafikndmnden uppdrar &t kontoret att
aterkomma angiende den nya beldggningens utformning i samband med att
genomforandebeslut for Gustav Adolfs torg behandlas.

SLUT
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