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Oka sikerheten vid Stadshuset. Skrivelse fran Bjérn Nystrom.

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkédnner den ldmnade redovisningen med forslag pa
atgérd.

Goran Gahm
Tf

Per Magnius

Sammanfattning

Bjorn Nystrom (kd) vill 1 en skrivelse 2006-08-15 att trafikkontoret ser 6ver
sidkerheten for alla trafikanter vid Stadshuset for att minimera risker for
olyckor.

Stadshuset har stora kulturhistoriska viarden och en unik stillning i stadens
byggnadsarv. Véren 2004 fardigstilldes ombyggnaden av gatumarken vid
Stadshuset. Under projektets gang skedde samrdd med Stadsmuséet,
Skonhetsradet, Stadshusets lokalansvariga och visningsenhet m fl.
Ombyggnaden resulterade i forbattrad trafiksdkerhet, orienterbarhet,
trygghet och framkomlighet for alla trafikantgrupper. P4 Hantverkargatan,
vid Stadshusets norra fasad finns idag en mer tydlig och sédker atskillnad av
géng- och cykeltrafiken. Vid 6vergangsstillen och mot entréer finns ett
tydligt ledstrak med kantsten och granithéllar. Ett nytt smidesridcke urskiljer
och markerar upp cykelbanan vid busshéllplatsen och vid 6vergangsstillet.
Cykelbanan i héjd med Stadshusets entré har en liten upphdjning for att
dédmpa farten for cyklisterna. Tva gangpassager och ett markerat
overgangsstille korsar cykelbanan i syfte att leda gaende mellan norra och
sOdra gdngbanan och uppmérksamma cyklisterna.

Bilaga 1: Skrivelse T2006-320-01875:1. Oka siikerheten vid Stadshuset.
Bilaga 2: Skiss over forslag pa forlaingning av récket.
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Efter ombyggnaden beddms trafiksituationen vid Stadshuset som mycket
sdkrare. Risker for olyckor mellan gédende och cyklister kvarstar dock.

Trafikkontoret har diskuterat flera forslag pa hur trafiksikerheten vid
Stadshuset kan forbéttras. Det forslag som kontoret har idag dr forldngning
av riacket, som avgréansar cykelbanan och norra gangbanan vid
busshallplatsen och vid dvergangsstillet. Forlangningen av racket kommer
att stricka sig osterut, med en 6ppning i hojd med Stadshusets entré. Denna
atgird kommer att forhindra gdende att korsa cykelbanan utanfor de
anordnade passagerna och ska bidra till 6kad sékerhet.

Trafikkontoret kommer att utvérdera situationen kring trafikanternas
sdkerhet efter den genomforda atgiarden och ifall det skulle visa att
ytterligare sdkerhetshdjande atgirder behdvs, kommer kontoret att utarbeta
dessa.

Bakgrund

Ar 2002 pabérjade Gatu-och fastighetskontoret ett programarbete for att
forbattra tillgangligheten vid Stadshuset. En av punkterna som programmet
inneholl var god trafiksdkerhet, orienterbarhet, trygghet och framkomlighet
for alla trafikantgrupper. Ddvarande gatumarken vid Stadshuset uppfyllde
inte kraven pa tillganglighet och trafiksikerhet. Stora trafikfloden, bussar,
cyklar och gaende skapade stora problem. Gatumiljon vid Stadshuset var
rorig och osdker samt uppfyllde inte de krav pa gestaltning runt Stadshusets
omgivning.

Stadshuset har stora kulturhistoriska virden och en unik stéllning i stadens
byggnadsarv. Det bestdmdes att alla forandringar skulle géras med stor
varsamhet och kénsla for Stadshusets kulturhistoriska viarden. Sérskilda krav
stalldes darfor pa de arkitekter, konsulter och entreprenérer som skulle
utforma och genomfora atgirderna.

Olika idéforslag har tagits fram och samrad har skett med Stadsmuséet,
Skonhetsrédet, Stadshusets lokalansvariga och visningsenhet, gatu-och
fastighetsndamndens handikapprad, Kungsholmens stadsdelsforvaltning m fl.
Det forslag som lag till grund av ombyggnaden av gatumark har godkénts av
alla berorda parter.

Genomforandebeslut behandlades i trafikndmnden 2003-03-11. Kontorets
tjansteutlatande 1 drendet godkéndes.

Befintlig situation

Till varen 2004 har ombyggnad av gatumarken vid Stadshuset fardigstéllts.

Ombyggnaden resulterade i att pd Hantverkargatans sddra géngbana finns
idag en mer tydlig och sdker atskillnad av gang-och cykeltrafiken.
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En langsgéende upphdjd och bred yta av stor gatsten markerar en
mdbleringszon med belysningsstolpar och tydliggdr separeringen mellan
gdende och cyklister. Vid dvergangsstéllen och mot entréer finns ett tydligt
ledstrdk med kantsten och granithillar. Gang- och cykelbanorna ar belagda
med asfalt som det var fran borjan 1923. Ett nytt smidesrdcke urskiljer och
markerar upp cykelbanan vid busshallplatsen och vid dvergéngsstillet.

P4 Ragnar Ostbergs plan togs den nedslitna grisytan bort och ersattes med
en yta for angoring, parkering och lastzon. Denna nya trafikyta &r inramad
med en 14g formklippt ligusterhdck inom samma form och kantsten som den
ursprungliga grasytan hade 1923. Utmed Stadshusets vistra fasad
aterskapades en bilfri gdngyta och entrézon med soffor, cykelparkering och
ny belysning.

Géngbanan nidrmast Ragnar Ostbergsplan vid Café Eldkvarn kommer att f&
en ny utformning i samband med upprustningen av kajpromenaden.
Genomforandebeslut behandlades och godkédndes av trafiknimnden
2006-05-16. Café Eldkvarn kommer att flyttas sdderut och gangpassagen
forbi cykelbanan mot stadshuset ska breddas. Denna atgard forbéttrar
gaendes sikerhet.

Figur 1. Ortofoto 6ver Stadshuset
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Analys och konsekvenser

Efter samrad med berdrda parter, bland annat Stadsmuséet, har ett forslag
tagits fram som uppfyller stadens krav pa tillganglighet, trafiksdkerhet och
varsamhet vid Stadshuset idag.

Efter ombyggnaden beddms trafiksituationen vid Stadshuset som mycket
sdkrare @n innan. Ett markerat dvergingsstille vid Stadshusets entré
uppmirksammar cyklisterna och didmpar deras hastighet. Overgangsstillet
och de tvd gangpassagerna dver cykelbanan leder gangtrafikanterna mellan
sOdra och norra gangbanan.

Trafikkontoret har diskuterat flera forslag pa hur trafiksikerheten vid
Stadshuset kan bli dnnu sédkrare.

Ett forslag gillde att gora om géngpassagerna till 6vergdngsstéllena enligt
Stockholmsmodellen”. Atgiirden 4r dock inte motiverad eftersom avstindet
mellan passagerna och 6vergéngsstillet dr for litet. Studierna pa platsen
visade att sdkerhetsproblemen for gdende inte uppstar pa grund av att det
finns bara ett markerat 6vergéngsstille och tvd omarkerade gdngpassager,
utan att de gdende korsar cykelbanan pa andra stillen dir de inte skulle
korsa den och utsétter med detta beteende bade cyklister och sig sjélva for
fara. Forklaringen till beteendet kan vara att gdende inte upplever det farligt
att korsa cykelbanan. Cykelbanan och dvergangsstéllena ar tydligt
markerade och separeringen utgoérs med hjélp av kantsten och refuger med
avvikande material.

Det dr svart att f alla cyklister att stanna vid en rod signal om det kdnns
omotiverat. Vid Stadshuset géller konflikten mellan gaende och cyklister,
det finns ingen biltrafik inblandat. Trafikkontoret anser inte att uppséttning
av trafiksignaler som ska reglera géng- och cykeltrafiken kommer att 6ka
trafiksékerheten. De tidigare genomforda undersdokningarna har visat att ett
av de grundldggande problemen med cykeltrafik och trafiksignaler ar att
manga cyklar mot r6tt. Fler cyklar mot rott nar det kéinns omotiverat att
stanna i jamforelse med andra stillen. Man kan ndmna att Trafikkontoret
forsoker undvika signalreglering dven 1 mindre trafikerade korsningar for att
hoja trafiksékerheten och forbéttra framkomligheten pd de viktiga
cykelstraken.

Det trafiksdkerhetshdjande atgérd som Trafikkontoret hirmed foreslar ar att
forldnga riacket, som avgransar cykelbanan och norra gangbanan vid
busshéllplatsen och vid dvergangsstillet. Forlangningen kommer att stricka
sig Osterut, med en Sppning i hojd med Stadshusets entré. Denna atgard
kommer att foérhindra gédende att korsa cykelbanan utanfor de anordnade
passagerna och ska bidra till 6kad sikerhet.
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Nackdelen med forslaget ér att racket kan minska den norra gingbanans
kapacitet vid bussuppstillningsplatsen. Gangbanan idag, oster om
overgangsstillet, &r mycket mindre #n pa vistra sidan. Atgirden kan bidra
till forsdmrad framkomlighet for pa- och avstigande passagerare.
Bussuppstillningsytan anvidnds ocksé av taxibilar i samband med besok till
Stadshuset. Det anses mer attraktivt att ha en 6ppen yta mot Stadshuset bade
utifrin estetisk- och kulturhistorisk synpunkt.

Trafikkontoret ldgger i nuvarande situation dock en storre vikt avseende
sdkerheten for stadshusets besdkare och stadens invénare, som gar och
cyklar forbi Stadshuset.

Efter att atgérden genomforts kommer trafikkontoret att utfora en
utvirdering om sékerhetsforhallandena for alla trafikantgrupper har
forbattrats. Om resultatet skulle visa att det inte &r tillrdckligt med
uppséttningen av ricke for att sdkerheten for trafikanterna vid stadshuset
skulle fungera béttre, kommer trafikkontoret att genomfora ytterligare
atgérder.
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Figur 2. Skiss med forslag pd forlingning a? ricke

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafiknimnden som svar pa skrivelsen dverlamnar
och aberopar detta tjansteutlitande.

Slut
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