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Flaskhalsar i Stockholmstrafiken. Inriktningsbeslut for
fortsatt arbete med framkomlighetsatgarder.

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner kontorets forslag pa hur arbetet med
framkomlighet kan bedrivas.

Goran Gahm
tf.

Anette Scheibe

Sammanfattning

Kontoret foreslar att arbetet med att 6ka framkomligheten i staden
samordnas i ett framkomlighetsprojekt. Atgirderna samordnas av en sirskild
funktion. Tjdnsteutlatandet foreslar inriktningen pa det vidare arbetet.

Bakgrund

For att sidkra Stockholms utveckling och tillvaxt krivs att invénare,
néringsliv, besokare och turister tillférsdkras en god framkomlighet.
Trafiksystemet ska vara pélitligt, forutsdgbart, tryggt och sikert. Som
trafikant ska man kunna berdkna hur lang tid det tar att forflytta sig fran A
till B oavsett trafikslag.

Atgirder for att 6ka framkomligheten i regionen och staden omfattar savil
nya investeringar som optimering av det befintliga systemet. En miangd
atgdrder dr nodvéndiga for att &stadkomma en god framkomlighet i

Bilaga 1: PM Framkomlighetsétgérder 2006-11-20.
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Stockholm, frin regional niva till en mer detaljerad niva pa stadens gatunit,
se vidare i bil. 1. Atgirderna kan delas in i:

- nya investeringar,

- forbéttringsatgérder i befintligt trafiksystem,

- effektivisera utnyttjandet av befintligt trafiksystem,

- paverka efterfrdgan och val av transportsitt.

Ovanstédende grupper utgdr det atgirdspaket ur vilket
framkomlighetsédtgirder kan kombineras.

I syfte att identifiera de vérsta kderna och flaskhalsarna i stockholmstrafiken
gjorde kontoret en oversyn av framkomlighetshinder for fordonstrafik varen
2002. Utredningen samt en sammanstéllning av atgiardsforslag (dnr 03-003-
1667) redovisades i gatu- och fastighetsndmnden 2003-05-27. En méngd av
de foreslagna atgirderna har genomforts, ofta som en del i redan planerade
ombyggnader. De foreslagna atgiarderna begriansades till det befintliga
trafiksystemet och omfattade séledes inte nagra nya vaginvesteringar.

Stockholmsforsoket genomfordes januari — juli 2006. Forstarkningen i
kollektivtrafiken sattes in 1 augusti 2005. Forsoket kommer att permanentas
med trangselavgifter under 2007.

Kontorets synpunkter

Planeringen for att komplettera ringleden runt Stockholm fortsatter. Pa
lingre sikt ger Norra lidnken, Forbifart Stockholm och en Ostlig forbindelse
en kraftigt forstirkt kapacitet 1 vignétet 1 regionen. Citybanan, eller de
alternativ som utreds ska l9sa problemet med getingmidjan for spértrafiken
genom staden. Ett antal andra storre infrastrukturprojekt bidrar ocksa till ny
kapacitet. Men nya investeringar i den storleksklassen tar lang tid att
realisera. Det dr ocksa nddvindigt med snabbare 16sningar som gér att
genomfora pa kort sikt. P4 sa sitt utnyttjas dven de investeringar som redan
ar gjorda &n mer effektivt. Pa kort sikt handlar det foretrddesvis om mindre
atgirder och ombyggnader, t.ex. extra korfalt och breddningar.

Effektivisera utnyttjandet av befintligt trafiksystem

Ett forsta naturligt steg ar att uppdatera utredningen av
framkomlighetshinder fran 2002 och aterkomma till nimnden med nya
konkreta atgardsforslag, dels sidana som kan genomf6ras pa kort sikt, dels
pa lite ldngre sikt. Analysen bor kompletteras med trafiksimuleringar for att
undvika att koer flyttas runt i trafiksystemet.

Kontoret anser att framkomligheten vid vissa huvudvégnét bor utredas. |
London anvénds begreppet "Red Routes™ for ett huvudvégnit dir det dr
sarskilt viktigt att trafiken flyter. Det &r ett vignét i innerstadsmiljo dar man
for att sdkerstélla en hog framkomlighet genomf6rt en kombination av starka
restriktioner: hoga straffavgifter, tydlig utformning av skyltning och
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malning, 6vervakning av trafikvakter och kameror m.m. For att vara effektiv
maste atgdrden omfatta hela strak for att inte problemen bara ska flytta till
nésta stadsdel.

Andra atgérder som kontoret anser &r viktigt att utreda dr befintliga
trafikregleringar, mdjlighet for vissa trafikslag att nyttja
kollektivtrafikkorfélt och okat trafiktekniskt underhall av signaler, t.ex.
forbattring av s.k. gron vag. Simulering anvinds for att sdkerstélla ny
programmering innan den installeras 1 skarp drift.

Det finns ledig kapacitet i vigsystemet fore, mellan och efter
rusningsperioderna. Inforandet av tringselavgifter kan ge
omflyttningseffekter frdn rusningstider till dvriga tider.

Stérningshanteringar

For att minimera trafikstorningar vid vdgarbeten och andra ingrepp i
trafiksystemet kan rutiner och incitament utvecklas. Samordning och
planering av logistik kring dessa projekt maste prioriteras. Den samplanering
infor trafikstorande arbeten som redan finns mellan trafikkontoret och
Vigverket Region Stockholm bér intensifieras ytterligare. Aven SL bor
knytas &nnu ndrmare i denna planering. Vid omfattande végarbeten ska
konsekvenser for framkomligheten i vagnétet som helhet beskrivas for att
undvika délig samordning. Vil fungerande trafiktekniska 16sningar ska
tillhandahéllas.

Informationen och kommunikationen kring projekt och trafikomldggningar
ska vara omfattande och lattillgénglig for alla trafikanter. Syftet ar att
informera om trafikomldggningar och val av resrutt, men ocksa att na
forstaelse for orsaken till storningarna, dvs. en rejél satsning pa
framkomligheten pé l&ng sikt. Informationen om framkomlighet och
alternativa végar vid reparationer och byggande till stadens invanare,
ndringsliv och andra berdrda, samordnas med ndmnda parter sa langt det ar
mojligt.

Genom trafikledningscentralen Trafik Stockholm 6vervakas
framkomligheten pé de storsta trafiklederna och Vigassistansfordon star
under hogtrafiktid i staindig beredskap att hjdlpa trafikanter som fétt stopp
och hindrar 6vriga trafikanter. Fran och med 1 januari 2007 kan Trafik
Stockholm fatta beslut om att dven flytta fordon som hindrar trafiken. En
tydligare koppling mellan Trafik Stockholms arbete och den information om
hinder, kder och andra trafikstorningar som laggs ut pd www.trafiken.nu bor
goras.

Websidan maste utvecklas eftersom kapaciteten pa websidan inte ar

tillracklig for att ta emot anstormningar vid storre ovéntade handelser i
trafiken. En brist som nu atgiardas. Besoksantalet ér stindigt vixande, fran

\\web01\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trafik\2006-12-12\Dagordning\Tjansteutlatande\11.doc

34



¥ Hg
i

ST A®

4(4)

TIANSTEUTLATANDE
Dnr T2006-300-02863
2006-11-20

drygt 700 000 besok ar 2004 till 1,2 miljoner besdk ar 2005. Prognosen for
ar 2006 ligger pa ca 2,5 miljoner besok.

Framkomlighet for olika trafikantslag

Trafikplanering i tita stadsmiljoer innebér 1 princip alltid malkonflikter
mellan olika trafikslag eftersom utrymmet ar begrénsat. Att maximera eller
optimera framkomligheten for ett trafikslag innebér ofta att andra grupper
forlorar i framkomlighet, sdkerhet och trygghet. Om huvudgator prioriteras i
signaler minskas exempelvis de gaendes grontid. Under de senaste dren har
ett antal sektorsprogram faststéllts i nimnden och fullméktige bl.a. for
cykeltrafik, tillganglighet for funktionshindrade och trafiksékerhet.
Sektorsprogrammen ir inte synkroniserade i genomforandetid och de
innehéller vissa malkonflikter sinsemellan. Sektorsplanerna har borjat
genomforas utan att det funnits uttalade kriterier for vilken niva som ar
acceptabel for andra gruppers framkomlighet och sékerhet. Har kan
exempelvis nimnas foretagens transporter, lastning och lossning. Kriterier
saknas dven for framkomligheten for bussar och bilar. Nagon form av mél
for framkomligheten for alla trafikslag bor dérfor slas fast.

Kontoret anser att det behovs ett samlat arbete for hur befintligt
gatuutrymme ska anvindas, vad en acceptabel framkomlighet ar for
respektive trafikantslag; végtrafik, kollektivtrafik, ndringslivets transporter,
cyklister och gaende. Stadens invénare, naringsliv, turister och besokare
stéller hoga krav pd framkomlighet, men &ven pa trafiksdkerhet, miljo,
tillgénglighet for funktionshindrade och estetik.

Kontorets forslag

Kontoret foreslar att arbetet med att forbattra framkomligheten bedrivs i
projektform vid trafikkontoret. Till ett flerdrigt huvudprojekt for
framkomlighet knyts befintliga verksamheter, projekt och arbetsgrupper som
i sitt arbete berdrs av framkomlighetsfrigor. Atgirderna samordnas av en
sarskild funktion. Kontoret avser att ytterligare fordjupa samarbetet med
Vigverket Region Stockholm, Storstockholms lokaltrafik och Banverket.
Kontoret forslar dven att informationen om framkomlighet och alternativa
végar vid reparationer och byggande samordnas med nimnda parter sa langt
det ar mojligt.

Kontoret forslar att ett arbete initieras med att samlat se over stadens
atgdrder och prioriteringar inom trafikplaneringsomrédet.

Kontoret avser att aterkomma till ndmnden inom kort med konkreta forslag
till atgérder for att 6ka framkomligheten. Som ett forsta steg foreslar
kontoret att den flaskhalsanalys som gjordes under varen 2002 uppdateras.
Kontoret avser dven att &terkomma halvarsvis med ladgesrapporter.

SLUT
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