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Utredning av kostnad for kop av atervinningsbéat

Forslag till beslut

1. Rapporten godkinns och ldggs till handlingarna.

2. Insamlingen fortsatter tills vidare enligt géllande avtal, dér farjan
tillhandahalls av entreprendr.

3. Om framtida beslut fattas avseende utdkning av insamlingen ska en
grundligare utredning goras av mojligheterna att kdpa in en egen

farja.
Johan Castwall Lovisa Wassbéack
Forvaltningschef Avdelningschef
Sammanfattning

Stockholms stad renhéllningsforvaltning (Rhf) anvédnder idag en
itervinningsbat (AVB) for mottagning av grovavfall, elavfall och farligt
avfall i centrala Stockholm. Personal, farja och utrustning tillhandahélls av
upphandlad entreprendr och avtalad erséttning utgér till denne per
drifttimme.

En oversiktlig utredning av mojligheterna att utfora insamlingen med en
egen firja har genomforts. Utredningen pekar pé att det med nuvarande
omfattning dr mest ekonomiskt att ldta upphandlad entreprendr
tillhandahalla firja. Om insamlingen med AVB skulle utokas kan det
ddremot vara ekonomiskt motiverat att forvaltningen kdper in en egen
farja. I bada fallen &r dock alternativet att lata entreprendren hélla med
farjan den mest flexibla 16sningen.

Forvaltningen foreslar darfor att insamlingen tills vidare fortsitter enligt
gillande avtal, dér férjan tillhandahalls av entreprenér. Om framtida beslut
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fattas om utdkning av insamlingen ska en grundligare utredning goras av
mojligheterna att kdpa in en egen farja.

Bakgrund

Stockholm stads Renhallningsférvaltning har pa forsok drivit en
atervinningsbat (AVB) i centrala Stockholm under varen och hdsten 2005.
Forsoket foll vil ut och AVB kommer dérfor att vara i drift dven under
véren och hosten 2006. Fordandringar som har gjorts till 1 &r dr utdkade
oppettider och fler platser. I dagslédget dr tjinsten upphandlad med en dldre
végfirja. Forsoket har visat sig, genom bland annat en enkdtundersdkning,
vara mycket uppskattat av privatpersoner i Stockholms innerstad.

Drift under 2006

Schemat for AVB 2006 (bilagal) visar att firjan 4r dppen under 55 dagar
med 331 timmars Oppettid for allménheten och totalt ca 440 driftstimmar
under 12 veckor uppdelat i var- och hosttur. Sammanlagt 38 forflyttningar
gors till/fran och mellan kajplatserna. De platser som besdks dr Hornstulls
strand, Norr Mélarstrand, Skeppsbron, Strandvigen och Soder
Mailarstrand.

Foljande fraktioner kommer att tas om hand ombord pa farjan (behov av
yta pa dick inom parantes):

> S(;pbil - for blandat brannbart och icke brannbart grovavfall (ca 30
m°)

Container- tre stycken 30 m’, for trd och metall (totalt 80 m?)
Lastbirare — tta stycken for elektroniskt avfall (totalt ca 10 m?)
Farligt avfall — Olika typer av behallare samt ytor att stdlla av det
farlig avfallet (totalt ca 10m?)

Glasigloo — tvé stycken for firgat och ofirgat glas (5m?)
Tidningsbehallare — Tidningar (5m?)

Lost — Vitvaror, kyl och frys mm (10 m?)

YVV VYVYVV

Totalt anvénds cirka 150 m2 av dicket for att stélla upp behallare. Utdver
denna yta behdvs ordentligt med plats s att besokarna kan sortera och
komma fram med sitt avfall. Firjan som anvénds i dag har en yta pa ca
300 m2.

Avfallsldmnare tar sjdlva ombord sitt grovavfall, sorterar det och placerar
det i respektive avsedd behéllare. Personal finns ombord for att vid behov
bista avfallslamnare med information sa att avfallet sorteras pa ritt sitt.

Yttre fysiska begrdnsningar
Utover kraven pa funktion av féarjan fran Renhallningsforvaltningens sida
finns det yttre begrdansningar som stadens slussar, broar och vattennivin
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vid angdring som méste beaktas vid valet av 16sning. Samt problem med
att finna lediga kajplatser som 1 dag &r en klart begransande faktor.

Férjan maste klara att lagga till vid de olika kajerna med deras olika
kajhojder. Sett till angoringsplatserna och djupgéende é&r ett stavtillagg att
foredra d4 mindre kajlangd krdvs och en bittre tillgdnglighet skapas over
stdven med en hogre hojd over vattenytan.

Angoringsplatsens ldge i forhallande till andra fartyg och pollares
placering &r viktig sa att en séker fortdjning kan ske, detta for att inte
behova ha huvudmaskin i drift under liggetiden. Nagra av
fortdjningsplatserna ér utsatta for vader och vind som kan medfora
problem under stillaliggande vid kraftig vind eller d4 andra fartyg passerar
och orsakar kraftig vagbildning.

Férjan bor ocksa kunna passera och gd igenom Hammarbykanalen utan att
behdva brooppning. Maxhodjden for passage utan brodppning vid
Skanstullsbron, Danviksbron och Liljeholmsbron &r 11,7 m. Sett till den
storlek pé farja som behovs for denna service ar slussning via
Hammabyslussen enda alternativet. Slussning via Karl Johans sluss &r inte
aktuellt for denna storlek av farja, dessutom sett till risker med farligt gods
ombord troligen inte accepterat av Sjofartsinspektionen.

Alternativ vid val av farja

I denna undersokning har fyra potentiella alternativ valts ut. Utover
alternativ 0 har Ressel Consulting AB pa uppdrag av Rhf tagit fram
underlag (bilaga 2).

0. Férja tillhandahallen av upphandlad entreprendr (nuvarande 16sning)

1. Ny konstruktion av férja

2. Begagnad firja

3. Begagnad firja med motorbyte som gor drift med fornyelsebart bransle
mojligt

Dessa fyra alternativ kommer kort att beskrivas for att sedan ur ett

ekonomiskt perspektiv jimforas 1 tva driftscenarier.

Alternativ 0. — Farja tillhandahdllen av upphandlad entreprenor

Firjan som hittills anvints som AVB ir en fore detta Vigverksfirja,
byggd 1964 av Uddevallavarvet med dimensioner 30,00 x 12,0 x 1,4 m.
Férjan ar relativt 1ag och ar forsedd med en klaff i ena dndan av skrovet for
angoring. Farjan &r ADR-klassad.

Kostnaderna for farjan for 2006 ar 2900 kr/timme vid kaj resp. 2300
kr/timme under transport.
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I dessa kostnader ingar en kapten och tva besdttningsmén/&vc-personal,
utrustning (containrar, sopbil) samt alla drift- och omkostnader for féarjan.

Alternativ 1. — Ny konstruktion av firja

En ny AVB med egen design passande for Rhf's behov #r ett omfattande
projekt. Processen fram till bestillning tillgdr sa att ett designforetag tar
fram forslag pa hur ett fartyg kan utformas for att mota Rhf:s krav. En sa
kallad General Arrangemangs ritning tas fram med en linjeritning som
visar undervattenskroppen och skeppstekniskt dvergripande berdkning av
stabilitet etc. Denna design utgor beslutsunderlag och dokumentation for
forfragningsunderlaget som sénds till ett antal varv 1 en 6ppen
upphandling.

Varven gor erforderliga konstruktionsritningar och utarbetar ett
kostnadsforslag som sénds till Rhf som anbud. Darefter foljer en
utvirdering av inkomna offerter med tekniska 16sningar och utférande
samt leveranstidpunkt i samarbete med Sjofartsinspektionen. Rhf beslutar
vilket varv som skall upphandlas for att bygga fartyget och forhandlar de
kommersiella villkoren med betalningar, garantier och leverans
forutséttningar etc. Forsta betalning sker normalt vid bestéllningen, den
andra vid kolstrackning och slutbetalning vid leverans av fartyget.

Presentation skall ske l6pande for Sjofartsverket och Sjofartsinspektionen
for att uppfylla SE-klassens krav och att utformningen stimmer med givna
specifikationer.

En existerande design kan kdpas och anpassas till Rhf:s behov for att
snabba pa processen.

Tidsatgang for ett nybygge 1 ménader efter bestéllning:
0O mén kontraktsdatum

2man GA och linjeritning med specifikation och faststéllande av
standard

2 min upphandling pd varv i norra Europa (offentlig upphandling)
2 mén beslut val av byggnadsvarv, utvirdering

6 mdn byggnation

I mén provturer / sdkerhetsutbildning / leverans

Driftstart kan séledes ske tidigast tolv till fjorton manader efter
kontraktering. Inspektion och kontroller vid byggnation sker 16pande av
Sjofartsinspektionens inspektorer och kdparens kontrollant. Provturer och
sikerhetsutbildning genomfors av varv tillsammans med besittningen.
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Ett nybygge kostar i storleksordningen 20 msek for ett fartyg i stdl med
matten 30 x 10 meter. I denna utrdkning har férjan valts att skrivas av
under en 20-4rs period. Utover kostnaden for inkdp av farjan kommer
kostnaden for drift, service, forsékringar, personal mm att laggas till.

Alternativ 2. — Begagnad fdrja

Med alternativet begagnade fartyg for ombyggnation/anpassning kan
anskaffningskostnaden for férjan totalt sett bli mycket lagre. Det dr att
inventera secondhand marknaden i Skandinavien/norra Europa for att
finna ett lampligt fartyg for inkop och eventuell ombyggnation. Det finns
relativt gott om vagverksfarjor, artilleritransportfarjor och norska
kustfarjor till salu som utan alltfor stor anpassning kan gora god tjénst
under lang tid. Vid ombyggnation maste uppméarksammas att omfattningen
av ombyggnationen i procent som del av hela fartyget kommer att ange
klasskraven. Vid en stor anpassning kan fartyget komma att betraktas som
ett nybygge och med dagens regelverk till SE-klassens senaste krav.

Lampliga éldre végfarja kan inkopas for 1,5-3,0 miljoner kronor. I denna
utrékning har férjan valts att skrivas av under en 10-érs period. Utover
kostnaden for inkop av farjan kommer kostnaden for drift, service,
forsikringar, personal mm att laggas till.

Alternativ 3. — Begagnad firja med motorbyte som gor drift med
fornyelsebartbrinsle mojligt

Detta alternativ bygger pa alternativ 2 samt mojligheterna att byta
motorerna for mindre brinsleatgdng och utsldpp. For bade dldre och
nybyggda fartyg kan endast marint klassade dieselmotorer anvindas, for
nédrvarande finns inga biogasmotorer godkinda for fartygsdrift. Det enda
alternativ som finns ar sa kallad vit diesel eller biodiesel som fungerar
mycket bra med moderna marina diselmotorer. Lasten kommer att vara
olika typer av farligt gods vilket svarligen kombineras med gasdrift. Aldre
savil som nybyggda fartyg kan forses med moderna motorer och
partikelfilter for att uppna géllande milj6 krav.

Ett motorbyte bor ske for att fa en béttre miljoprofil pa en begagnad farja,
vilket utover inkop av bét kostar cirka 1,0-1,5 msek ytterligare. I denna
utrdkning har férjan valts att skrivas av under en 10-érs period. Utover
kostnaden for inkop av farjan kommer kostnaden for drift, service,
forsikringar, personal mm att laggas till.

Scenarier

Viktigt att notera 1 jimforelsen mellan alternativen &r att kostnaden for alt.
0 inkluderar utrustning sdsom containrar, sopbil och truck/lastmaskin.
Denna utrustning r ej inkluderad i kostnaderna for alt. 1, 2 och 3. Noteras
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kan ocksé att kostnaderna i alt. 1, 2 och 3 &r baserade pa ett teoretiskt
sjalvkostnadspris, vilket inte dr fallet i alt 1 som ju speglar dagens faktiska
entreprendrsersattning. Kontentan blir att alt. 0 dr hogt raknad och de
andra alternativen kan antas vara lagt riknade.

Ovriga kostnader som bér tas hiinsyn till, men ej dr med i berikningarna
finns listade 1 bilaga 3. Dessa paverkar inte valet av farja da de i
majoriteten far samma kostnad sinsemellan alternativen. Tjdnsteutlatandet
har baserats pd mangden personal som idag anvidnds. Nyligen har dock
kraven pa sjon stirkts vad géller farligt avfall vilket gor att en utforligare
utredning i endast detta &mne behovs for att kunna bestimma hur mycket
personal som kan komma att behvas samt eventuella specialkrav pé
utformning av behallare och férja.

Utover kostnaderna bor dven andra faktorer vigas in i bedomningen av
dessa alternativ. En viktig sddan &r flexibiliteten. Ldngden pa ett avtal med
en entreprendr som tillhandahéller farja bestims av Rhf/ RHN, men ér
generellt sett inte langre dn 2-3 ar till skillnad mot att képa en farja dér
avskrivningskostnaden &r mellan 10 och 20 ar. En férja kan séljas, men
mojligheterna att sélja en specialanpassad farja pa en andrahandsmarknad
kan antas vara svAr.

Om en firja ska byggas for Rhf bor beslutet grundas pa en fortsatt drift
med farjan under atminstone 10-12 ar.

Tabellerna visar investeringskostnaderna for de olika forslagsalternativen.
Kostnaderna rdknas samman for att sedan redovisas i1 kostnad/timme vilket
tydliggor skillnaderna mellan alternativen.

Scenario 1
Scenario 1 innebir att AVB kérs i samma omfattning som under 2006.

Forutsittningar &r att farjan ska koras ca 440 timmar under 55 dagar.
Kostnaderna innehéller kapitalkostnad, drift, bunker, forsékring, service,
bemanning med tvé personer varav en ér kapten.

Tabell 1: Kostnad for att handla upp alternativt kopa in och kéra en firja for 440 timmar under ett dr.

Alt 0* Alt 1** Alt 2** Alt 3**

Investering - 20 mkr 2,5 mkr 3,5 mkr
Kostnad/ar 1,21 mkr 3,52 mkr 1,22 mkr 1,37 mkr
Kostnad/timme 2 750 kr 7 995 kr 2773 kr 3123 kr

* inkl. utrustning (containrar, sopbil, truck/lastmaskin)
** exkl. utrustning
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Tabell 1 visar att nir AVB ir i drift 440 timmar/ar ir firja tillhandahéllen
av entreprendr billigast, medan en helt ny firja ar nastan tre ginger dyrare.

Scenario 2

Scenario 2 innebiir att anvindandet av AVB markant okar. I detta scenario
har 6kningen anpassats till att en personalstyrka kan arbeta heltid. Detta
ger driftstid pa ca 1600 timmar pa ett ar och ca 200 dagar. Kostnaderna
innehéller kapitalkostnad, drift, bunker, forsékring, service, bemanning av
tva personer varav en dr kapten.

Tabell 2: Kostnad for att handla upp alternativt képa in och kora en firja for 1600 timmar under ett dr.

Alt 0* Alt 1** Alt 2** Alt 3**

Investering - 20 mkr 2,5 mkr 3,5 mkr
Kostnad/ar 4,40 mkr 5,33 mkr 3,14 mkr 3,18 mkr
Kostnad/timme 2 750 kr 3329 kr 1 963 kr 1 989 kr

* inkl. utrustning (containrar, sopbil, truck/lastmaskin)
** exkl. utrustning

Tabell 2 visar att vid kraftigt 6kad anvandning av férjan, i detta fall 4 ggr
mer, borjar det bli intressant att titta pd eget dgande av férja.

Forvaltningens forslag

Denna utredning pekar pa att det med nuvarande omfattning dr mest
ekonomiskt att lata upphandlad entreprendr tillhandahalla farja. Om
insamlingen med AVB skulle utokas kan det diremot vara ekonomiskt
motiverat att forvaltningen koper in en egen férja. I bada fallen ar dock
alternativet att lata entreprendren hélla med farjan den mest flexibla
16sningen.

Forvaltningen foreslér darfor att insamlingen tills vidare fortsétter enligt
géllande avtal, dér férjan tillhandahalls av entreprenér. Om framtida beslut
fattas om utokning av insamlingen bor en grundligare utredning goras av
mdjligheterna att kdpa in en egen férja.

Bilagor
1. AVB-schema 2006
2. Idéstudie Atervinningsbat etapp 1, Ressel Consulting AB

3. Reservationer vid kostnadsutrikningar



