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Bakgrund

En 6verenskommelse for planeringen av E 18 pa hela strickan Hjulsta —
Ulriksdal undertecknades i augusti 1998. Overenskommelsen underteck-
nades av Viégverket, region Stockholm, och foretrddare for Stockholms
stadsbyggnadsndmnd, berdrda stadsdelar samt kommunerna Jirfilla, Sol-
na, Sundbyberg och Sollentuna. Overenskommelsen innehaller foljande
utgéngspunkter.

1. Den yta som anvinds for trafikindamal far endast 6ka marginellt. Ok-
ningen ska kompenseras genom att ytor for rekreation iordningstélls.
Inget intrdng for trafikindamal far goras 1 berdrda stadsdelars bebyg-
gelse efter hela végstrickan.

Bullernivan lidngs E 18 ska minskas.
Avgasemissionerna lidngs E 18 ska minskas.

Igelbicken ska skyddas.

A

Tillgingligheten till gronomraden ska forbéttras. Det ska bli littare att
resa till, frdn och mellan stadsdelarna och kommunerna. Varje stadsdel
ska vara synlig vid till- och avfarter.

6. Behovliga kompletteringar av kollektivtrafiken ska planeras parallellt
och samordnas med vigplaneringen.

7. Sambhillsnyttan ska redovisas bl.a. med avseende pd néringsliv och
sysselsittning.

8. Planeringen av utbyggnaden ska inriktas pa att begrdnsa byggtiden och
minimera storningarna.

9. Medborgarsamrédd med modeller och tydliga beskrivningar av utbygg-
nadens konsekvenser ska genomforas.

10. Trafikplats Hjulsta ska utformas som planskild korsning och i sin slut-
16sning kunna kopplas samman med Yttre Tvéarleden.

11. Milj6- och sdkerhetsforbéttringar redovisas for hela strackan.

Stadsbyggnadsndmnden tog den 9 april 2002 stéllning till redovisning av
programsamrad, som hdlls bl.a. i Tensta i februari 2001, och beslutade om
inriktningen for det fortsatta arbetet. Stadsbyggnadskontoret har nu upprét-
tat ett detaljplaneforslag som mojliggér ombyggnad och ny striackning for
vig E 18 mellan Hjulsta och Kista i Stockholm.

Detaljplaneforslaget innehdller utbyggnad och forbéttring av vigen, nya
trafikplatser, 6verddckningar vid Tensta och Rinkeby m.m. Foreslagna
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atgdrder syftar till att minska antalet bilolyckor, 6ka framkomligheten,
forbattra tillgangligheten till Jarvafaltet samt forbattra bullersituationen.
Vigverket dr vaghallare och har i uppgift att genomfora ombyggnaden.

Samrddsmate har hallits bl.a. 1 Tensta Traff tisdagen den 20 april 2004,
kl. 19.00-21.00.

Organisation av planeringsarbetet

Planeringsarbetet har bedrivits under ledning av Vagverket i en s.k. hu-
vudgrupp/arbetsplane/detaljplanegrupp. I gruppen har ingétt representanter
for Stockholms stad (gatu- och fastighetskontoret och stadsbyggnadskon-
toret) och for Kista, Rinkeby respektive Spdnga-Tensta stadsdelsforvalt-
ning samt representanter for dvriga berérda kommuner.

Planens syfte

Planen mojliggér ombyggnad och ny strackning for vig E 18 mellan
Hjulsta och Kista. Planen ger mdjlighet att pa tva stdllen 6verdidcka Hjuls-
tavigen/E 18. I detaljplanen regleras anslutningar mellan E 18 och det
lokala gatusystemet samt omlidggning och nybyggnad av gang- och cykel-
viagar m.m. Se vidare stadsbyggnadskontorets planbeskrivning, som bifo-
gas.

I planen ingér dven upphédvandet av ett dldre planlagt trafikomréade pé Jér-
vafiltet. Ursprungligen var det tidnkt att motorvéigen skulle dras fram hér.

Tidplanen

Planen planeras antas av kommunfullmédktige varen 2005 och vinna laga
kraft hosten samma ar om den inte verklagas. Byggnadsarbetena kan da
starta i juli 2006. Det berdknas pagé t.o.m. 2011. Arbetet startar med
Hjulsta trafikplats.

Samradsmotet

Samradsméte holls den 20 april kl. 19 — 21. Till moétet kom ett 15-tal bo-
ende. Vigverket och stadsbyggnadskontoret gick igenom forslaget. Till-
sammans med gatu- och fastighetskontoret besvarade de sedan gemensamt
de fragor som stélldes. De fragor och synpunkter som kom fram var fol-
jande.

Fraga kom upp om inte femvaningshus pa 6verdackningen vid vattentor-
net kommer att skymma utsikten frdn husen pa Vissingebacken och Mel-
lingebacken. Kommer garaget vid Vissingebacken att forsvinna? Vigar ut
pa faltet?



AE

Dnr 802-147/04 sid 4 (10)

Svaret blev att bebyggelsen inte ingdr i nuvarande planforslag. Vissinge-
backen kan komma att drabbas men inte Mellingebacken, som inte far
ndgon dverdickning framfor huset. Garaget vid Vissingebacken blir kvar.
En slingrande vdg kommer att anldggas sa att man kan ta sig dver dver-
déackningen béade fore och efter att hus byggts dér. Det tar kanske tio ar
innan det blir aktuellt med nagra hus dér.

En annan fraga géllde Mellingebacken och farliga partiklar i luften fran
avgaser. Enligt Vagverket kommer den berdknade halten att ligga under
normvirdena vid skolan och viagen. Miljoforvaltningen kommer att folja
upp genom att ta prover pa luften.

Mellingebacken togs ocksa upp nir det géller buller. Bullerplank ansags
otillrackligt av den talande. Denne var ocksa radd for avgaser och buller
pa faltet. Svaret blev att bullret pa filtet minskar. Det dr langre avstind till
vagen fran bebyggelsen (10 — 15 meter). Béttre fonster ger tystare innemil-
jO. P4 fraga nér atgérder som nya fonster ska vidtagas framkom, att Vig-
verket alltid forsoker gora detta i borjan av ett projekt.

Hur mycket kommer vdgarna att sinkas? Som mest sénks de vid dver-
déackningarna, dér sinkningen blir 6 meter. Vid Elinsborgsskolan hojs va-
gen ddremot ca 5 meter p.g.a. att vigen dir planeras ga pa en bro for att fa
en lang och ljus passage till faltet. Elinsborgsskolan &r det enda stéllet dir
vagen hojs, annars sidnks den dverallt, mer eller mindre.

Hur mycket mark tas i ansprak? Enligt Vagverket handlar det for Tensta
om marken vid Hjulsta trafikplats. Nya végar ldggs i sldnten och bullervall
flackar ut slénten, vilket gor att vigen far plats utan att s mycket ny yta
tas i ansprak.

Hur paverkas koloniomradena? Markprover har tagits som visar forhgjda
halter av fororeningar uppe vid vigen, men ute pa faltet finns inga dylika.
Inga nya fororeningar kommer att uppsta i jorden till f61jd av viagbygget.
Ljudnivén pa filtet sjunker utom for omradet runt Hjulsta trafikplats. Det
framkom ocksa att stadsbyggnadskontoret har for avsikt att se 6ver moj-
lighet till byggritt pa kolonierna i samband med det fortsatta arbetet med
Jarvafiltet och Igelbdckens naturreservat.

Tunnelalternativet togs upp av négra personer. Dessa fick till svar att be-
slut fattats om ytalternativet av kommunfullméktige. Vagverket framholl
att tunnelalternativet finns med hos regeringen infor tilltlighetsprovning-
en.
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Forvaltningens synpunkter

Inledning

Stadsdelsnimnden utgdr remissinstans i foreliggande drende. Arendet
kommer att ingd i det beslutsunderlag som stadsbyggnadsnamnden far
infor stillningstagandet om ny detaljplan for ombyggnad av vig E 18.
Forvaltningen kommenterar nedan hur forslaget lever upp till intentioner-
na i 0verenskommelsen, som redovisats ovan, och dérvid koncentrera sig
pa fragor som har speciell betydelse for de boende i omradet. Hit hor bl.a.
fragor om buller, luftféroreningar, tillgénglighet, Jarvafiltet med Igelback-
en. Forvaltningen kommenterar enbart sddant, som géller straickningen
frén Hjulsta fram till Rinkeby.

Den yta som anviinds for trafikiindamal fir endast 6ka marginellt m.m.

Niér det giller denna punkt i 6verenskommelsen har forvaltningen inte
kunnat fa fullstdndigt svar av materialet. Av stadsbyggnadskontorets tjidns-
teutldtande framgar pd s. 9 att forslaget tar i ansprak ca 6 ha av ytor med
hoga naturvirden inom Jérva friomrade. Vidare sédgs att detta kompenseras
1 viss grad av de dtgérder for landskapsanpassning som foreslés inom ar-
betsplanen. I en PM fréan 1999-03-25 ”Sammanstillning av slutsatser och
kommentarer kring de politiska utgdngspunkterna per den 13e augusti
1998” redogor Végverket for bl.a. den yta, som kommer att anvandas. Dar
framgar, bl.a. att 6kningen av yta for trafikdindamal ar koncentrerad till de
nya planskilda trafikplatserna Hjulsta, Tensta, Rinkeby, Kista samt 1 viss
man Arvinge och Rissne. Eftersom en stor del i att 4stadkomma en trafik-
sikrare vag med battre framkomlighet ar forknippad med utbyggnad av
planskilda trafikplatser gar det inte att undvika att ytan for trafikindamal
okar vid dessa platser. Utan trafikplatserna okar vigytan med c:a 6 ha, inkl
trafikplatser med c:a 20 ha. Vigomréadet 6kar med c:a 5 ha utanfor trafik-
platserna och med c:a 31 ha inkl trafikplatserna och instdngda ytor i sam-
band med dessa.

Friytor tillkommer dir nuvarande Kymlingeldnk rivs och nuvarande En-
kopingsvig kan smalnas av. Annan kompensation sker genom att 6ka kva-
liteten pé befintliga friytor genom reducering av buller och forbéttrad till-
ginglighet. En bullersdnkning till under 55 dBA sker pé en yta av c:a 215
ha.

Om den utdkade ytan kan sdgas vara marginell, kan forvaltningen inte
beddoma, men konstaterar att ingen verkar ha reagerat pa uppgiften sedan
den kom 1999, varfor forvaltningen accepterar uppgiften.
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Bullernivan léings E 18 ska minskas

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen forbéttras bullersituationen med 3-7
dB(A) bade i bostadsomraden och i Jirva friomrade efter det att E 18
byggts om. Detta innebdr en betydande forbattring. Aktuella riktvarden for
bostidder klaras med ndgra undantag utomhus i markplanet. For att detta
riktvdrde dven ska kunna uppnés vid de hogre véningsplanen skulle myck-
et hoga bullerskydd, upp till 6 meters hojd, behdva anldggas, vilket inte
ses som realistiskt. Man far dock komma ihag att bullersituationen &ndock
forbattras betydligt jamfort med nuldget. Kompletterande fasadatgérder
behover utforas pa vissa bostadshus for att riktvirden inomhus ska klaras.
Pé Jarvafiltet kommer ytor med ekvivalenta (stdndiga) bullernivier under
50 dB(A) att ligga 200 meter nirmare E 18 efter ombyggnaden, d.v.s. bul-
lernivan sidnks inom detta omrade.

Niér det géller Rissne trafikplats, som inte tillhor E 18, men vil ingér i for-
slaget, framgar det av miljokonsekvensbeskrivningen, att ljudnivan blir
ofordndrad jAmfort med nuldget.

Avgasemissionerna lings E 18 ska minskas

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen forbattras luftkvaliteten, trots att
trafikflodet okar. Detta sker genom att stora trafikfloden flyttas langre fran
bebyggelsen, att trafikrytmen blir jamnare och genom den generellt for-
battrade avgasreningen.

Igelbiicken ska skyddas

Maingden fororeningar i ytvatten till vattendrag och sjoar minskar jamfort
med dagslédget, da vigdagvattnet kommer att renas. Mottagare for aktuell
vagstriacka ar idag bl.a. Igelbacken. Det vigvatten som idag leds till Igel-
biacken kommer istillet att till storsta delen ledas till Edsviken via Jérva-
tunneln. Risken for fororeningar av béckens vatten i samband med olyckor
minskar ddrmed.

Tillgiingligheten till gronomraden ska forbéttras m.m.

Tillgéngligheten till gronomradena forbéttras genom ombyggnaden. Detta
géller bl.a. passagen vid Elinsborgsskolan, dédr E 18 och den lokala huvud-
gatan anldggs pa ca 200 meter langa landskapsbroar, vilket skapar en vi-
sentligt forbattrad passage mellan bostadsomradet och Jarvafiltet. Vidare
kommer en gdngtunnel vid Hjulstastriket att ersittas med en ny gc-bro,
vilket kommer att underlétta passagen.

Till denna punkt hor dven viljeinriktningen att det ska bli léttare att resa
till, frdn och mellan stadsdelarna och kommunerna. Den lokala huvudga-
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tan kommer att gora det lattare att fardas med bil mellan Tensta och Rin-
keby. Mellan Hjulsta och Kista kommer den nya motorviagen att underlétta
kommunikationerna. I 6vrigt kan ségas, att kompletteringar av kollektiv-
trafiken skulle underldtta kommunikationerna ytterligare, se denna punkt
nedan.

Att varje stadsdel ska vara synlig vid till- och avfarter ingar ocksa som
krav i den gemensamma Overenskommelsen. Av gestaltningsprogrammet
att doma verkar kravet bli uppfylit.

Behovliga kompletteringar av kollektivtrafiken ska planeras parallellt och samord-
nas med vigplaneringen

Enligt uppgift fran Vigverket sker fortlopande samrad med SL, senast vad
géller eventuell tvirbana och eventuell paverkan pa tunnelbanetrafiken
under byggnadstiden. SL dr ocksa remissinstans for detaljplan och arbets-
plan och kommer d& med ytterligare synpunkter.

Samhillsnyttan ska redovisas bl.a. med avseende pa niringsliv och sysselsittning
Nedanstdende text (tva stycken) dr himtad fran Vigverkets PM 1999 som
svar pa overenskommelsen. Vagverket sdger 1 6vrigt, att det finns ingen
vedertagen metod att berdkna samhéllsnyttan pd samma sétt som man be-
raknar andra effekter, som t.ex. utslapp av luftforereningar, tidsvinster
o.dyl.

Foretagarforeningar i omrddet har under arbetets gdng papekat att en om-
byggnad av E 18 spelar en betydande roll for regionens nordvéstra del
med Okad attraktion for savél inhemska som utlédndska foretag i utveck-
lingsomraden som exempelvis Kista, Barkarbyfiltet och Veddesta.

Dagens kder med E 18 med kapacitetsproblem under en stor del av dygnet
utgor en begrinsande faktor vid planering av utbyggnad av arbetsplatser
och bostédder 1 Stockholms nordvistsektor.

Forvaltningen har vid kontakt med Végverket erfarit att verket har gjort en
ny samhéllsekonomisk kalkyl i arbetsplaneskedet. Den kalkylen visar en-
ligt verket pa en mycket god samhillsekonomisk l6nsamhet. Férvaltning-
en har inte tagit del av materialet.

Planeringen av utbyggnaden ska inriktas pa att begriinsa byggtiden och minimera
storningarna
Nedanstdende text dr himtad fran Vigverkets arbetsplan.

Ombyggnadsentreprenaden kommer att genomf6ras under ca 5 4r.
Byggarbetena kommer att innebéra oldgenheter sdsom buller och eventuel-
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la vibrationer vid bankpélning och spontslagning samt att tillgéngligheten
mellan bostadsomradena och friomrddena temporart kommer att forsvéras.
Paverkan av buller, vatten och befintlig vixtlighet kommer att begrinsas
genom aktiva atgarder.

Dérutover har foljande inhdmtats fran Vigverket.

Det finns ett antal foreskrifter som Vigverket maste folja under byggti-
den., bl.a. finns det riktlinjer for byggbuller under produktionstiden frn
Naturvéardsverket. Ett kontrollprogram upprittas dven tillsammans med
miljoforvaltningen som ocksa har tillsyn under byggtiden.

I 6vrigt héller Viagverket pd med en detaljerad planering av hur bygget ska
gé till.

Medborgarsamrad med modeller och tydliga beskrivningar av utbyggnadens kon-
sekvenser ska genomforas

Samrad genomfors enligt ovan.

Trafikplats Hjulsta ska utformas som planskild korsning och i sin slutlésning kunna
kopplas samman med yttre Tvérleden

Forslaget till utformning av Trafikplats Hjulsta 6verensstimmer med vad
som stér i verenskommelsen.

Ovrigt

Bron vid Elinsborgsskolan

Mellan Elinsborgsskolan och Avingegrind planeras den nya viigen ga pa
en bro, som blir hdgre dn vad den nuvarande vigen ér. Vid Elinsborgs-
skolan blir vigen ca 2,5 meter hogre och mitt for bollplanen ca 5 meter
hogre. Anledningen dr att passagen under bron ska kdnnas sa luftig som
mojligt. Enligt uppgift fran Vigverket ger planerade bullerskdrmar mycket
god effekt i detta omrade. I dag ar det bullernivéer upp mot 60 dBA utan-
for Elinsborgsskolan. Efter ombyggnaden rdknar man med att bullernivan
utanfor skolan kommer att sjunka under riktvirdet och ligga mellan 50 och
55 dBA, vilket &r en kraftig sinkning.

Bollplanen vid Elinsborgsskolan kan enligt stadsbyggnadskontorets tjdns-
teutldtande komma att minskas i och med att den nya breda passagen un-
der Hjulstavigen skapas. En ny stor bollplan foreslés istillet anldggas pa
Jarvafiltet. Bollplanerna behandlas dock inte i forslaget. Forvaltningen har
frén stadsbyggnadskontoret inhdmtat, att det for ndrvarande inte planeras
ndgon ny bollplan ute pa Jarvafiltet vid Elinsborgsskolan. Daremot plane-
ras kortklippta aktivitetsytor, eventuellt med flyttbara fotbollsmal. Boll-
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planen vid Elinsborgsskolan behdver minskas till halften for att skapa ett
inbjudande och attraktivt parkstrdk frdn Tensta och ut pé faltet. Eftersom
planen enligt uppgift dr ca 120x 100 meter, blir den efter minskningen ca
60x50 meter, vilket enligt stadsbyggnadskontoret ska jamféras med de
planer, som 14g- och mellanstadieskolor vanligen har, ndmligen planer som
ar ca 40x20 meter.

Forvaltningen vilkomnar den sinkta ljudnivan och accepterar den mindre
storleken pa fotbollsplanen.

Overdickningarna

Tvé 6verddckningar av E 18 planeras, varav den ena norr om Tensta och
den andra norr om Rinkeby. Norr om vattentornet i Tensta ges byggratt for
en 300 meter lang 6verdidckning. Enligt stadsbyggnadskontorets planbe-
skrivning kan den lokala huvudgatans 6verdiackning inte goras lika lang
som den dver motorvigen av tekniska skél. Denna dverddckning ges istél-
let byggritt med en lingd pé ca 260 meter. Overdickningarna kan senare
komma att bebyggas.

Vigstrackan, dir 6verddckningen planeras, ingar 1 det av ldnsstyrelsen
rekommenderade végnétet for transport av farligt gods. Enligt Rdddnings-
verkets kartldggning passerar cirka 500 ton farligt gods varje dag pA E 18 1
hojd med aktuellt omrade. Det innebér att dicken méste utformas med
hénsyn till de risker som detta medfor. En riskanalys for ddcken har gjorts.

For att reducera riskerna vid olyckor gors speciella konstruktioner vid
byggandet av dverdickningarna. Forvaltningen kan inte bedoma om det
som gors dr tillrdckligt, utan nojer sig med att konstatera, att olycksrisken
torde minska efter ombyggnaden, eftersom antalet trafikolyckor berdknas
minska betydligt p.g.a. att plankorsningarna ersétts av planskilda trafik-
platser.

Fornminnen

Sex fornminnen berdrs mer eller mindre av vigombyggnaden. Fem av
dessa finns 1 Hjulsta. De dr R95 och R96, gravfilt fran jairnaldern vister
om Akallaldnken, R122, ett gravfilt och R123, som bestér av stenséttning-
ar och terrassering, soder om Hjulsta trafikplats, R249 ar Hjulsta gamla
bytomt med minst 15 husgrunder och ett flertal terrasseringar. Det sjétte
fornminnet ligger i Bromsten och berdrs av byggandet av Rissne trafik-
plats. Det dr R193, gravfilt frin jirnaldern, beldget sydvést om den fore-
slagna trafikplatsen. I samband med végarbetet ska forundersékningar
och/eller utgrdvningar av fornminnena goras.
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Tillatlighetsprovning

Ett d&rende om tillatlighetsprovning av den planerade utbyggnaden av E 18
bereds for ndrvarande 1 Regeringskansliet. Enligt miljobalken ar det reger-
ingens uppgift att prova om nya motorvagar och andra vigar med motsva-
rande paverkan pd miljon ska tillatas komma till utférande. Miljodeparte-
mentet har begirt in kompletterande uppgifter fran Vigverket, som skick-
ade in svar den 20 februari i ar. Sedan dess har ingenting hént. Innan re-
geringen ger klartecken kan bygget inte paborjas.

Forvaltningens forslag

Forvaltningen foreslar, att stadsdelsnimnden beslutar att tillstyrka forsla-
get till ny detaljplan for ombyggnad av vidg E 18 med hédnvisning till for-
valtningens yttrande.

SLUT
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